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PREPRACOVANY MODEL LOKOMOTIV BR 81 A BR 92 (+.12.2008)

Spoluautor obrazkové prilohy: Jifi Sladek

Moji prvni funkéni lokomotivou byla startovaci verze BR 92 v zelené barvé. Cely startset
se 3 osobnimi a 2 nakladnimi vozy, ovalem plechovych koleji, jednou vyhybkou, odbocnou koleji
a zarazedlem, transformatorem TT-Start a ,rozpojovacim" Sroubovackem (snad jsem vyjmenoval
vSe) jsem dostal, kdyZz mi bylo asi 12 let. Navzdory ,0Sizené" verzi Start méla lokomotiva pojezd
s kompletnimi rozvody, pouze nebyla opatfena napisy a chybéla ji imitace prednich svétel. Pro mé
to byl tenkrat GZasny set, ktery se pozdéji rozsifoval o dalsi koleje, vyhybky i vozidla. Cena setu
¢inila 405 Kcs, koupeno v tehdejsim Prioru v Hradci Kralové. Nedokazete si predstavit, jak dlouha
byla cesta domd! To byla muka. ®

Hmm, ted nevim, pro¢ jsem o tom vlastné zacal psat... jo, uz vim. Na zadost kolegl
modelail jsem nedavno kupoval lokomotivu BR 81 a BR 92 od firmy Tillig. V obou pfipadech se
jedna jiz o pfepracované remotorizované provedeni a mam v umyslu k tomu napsat par slov, nez
si kluci modely vezmou. ® Vétsinu dllezitého vypovi spide fotografie, ale néco malo k tomu preci
jenom na klavesnici natukam.

Na prvni pohled by se mohlo zdat, e krom volné&j$iho prihledu skrz budku strojvedouciho
se pro oko na modelu nic nezménilo. Ale uz na ten druhy... doSlo k Castecnému prepracovani
rozvod{. Upevnéni kulisy jiz neni do boénice rdmu, pist je nyni opravdu z kulatiny, nikoliv plochy,
prosté i kdyz je rozvod stale plechovy a ponékud robustnéjsi nez napfiklad u novych BR 56 a
BR 86, doznal urcitého posunu blize k realité.

Nejvétsi zasah byl vSak proveden v Utrobach modelu. V lokomotivé je novy pétipdlovy
motor, je umistén v kotli, do prostoru budky strojvedouciho zasahuje jen setrvaénik o priméru
13 a sile 6 mm a patice pro dekodér, v niz je zasunuta propojka pro analogovy provoz. Zmizely i
obrovské nevzhledné tlumivky nad koly. Tim je zménam konec. Pfenos sily z motoru je totozny se
starym modelem, stejné tak pohon vsech Ctyr naprav pomoci dlouhého Sneku v pojezdu. Diky
jinému motoru jede lokomotiva pomaleji, na analogu se rozjizdi o poznani pozdéji nez stary
model, chod stroje je tichy a klidny. Zaznamenal jsem vsSak jisté zpomaleni (v analogu)
pti projizdéni obloukd o mensich polomérech a také na vyhybkach EW1, a to u obou lokomotiv,
nejedna se tedy o chybu jednoho kusu. KdyZz model ,tlacite" rukou z roviny do oblouku, je citit
malé zvydeni odporu. U plvodnich BTTB modeld tato ,vlastnost* nebyla. Snad se to po n&jaké
dobé ,rozhybe". Bé&Znému provozu na kolejisti to nikterak nebrani, je to ale trochu podivné.

Za cenu kolem 1400 K¢ dostanete solidni, ale ni¢im nevynikajici model, koncepci stary
de facto nékolik desetileti, hodici se zejména pro mala kolejisté. Vyhodou je, Zze na obou vyse
uvedenych modelech neni dohromady co znicit, takZe je vhodny i pro déti, které uz trochu védi,
jak se s takovymi vécmi zachazi.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.1 - Celkovy pohled na pvodni... Obr.2 - ...a soucasny model
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Obr.7 - Detailni pohled na rozvody pdvodniho... Obr.8 - ...a soucasného modelu
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Obr.11 - Patice pro dekodér br.12 - Propojka pr analogovy prooz
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