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BREJLOVEC OD FIRMY MTB (::.10.2011)

i Po mnohych debatach a kritikach v diskusich, jez navic mély znacny predstih oproti
(mtb) skutecnému &asu vydani modelu, se nyni miZzeme podivat na zoubek tolik probiranému

modelu Brejlovce od tuzemské firmy MTB. IkdyZz nazoubek... to neni presné. V tomto
pojednani nehodlam ani vyzdvihovat, ani zatracovat zminény model. Budu pouze neutralné poukazovat
na jeho vlastnosti, k ¢emuz si dovolim vyuZzit porovnani s modelem Roco (jiny k dispozici nemam), pripadné si
pomohu fotografii predlohy. VSichni vime, jak se kritici trefovali do rozmérovych i vzhledovych nesrovnalosti.
Ja rozhodné nejsem ten, ktery by mohl vétsinu téchto zaleZitosti posuzovat. Nemam potiebné znalosti a nerad
hodnotim néco, o ¢em toho moc nevim. Spekulovat nehodlam. Poskytnu zde tedy podrobné fotografie
s popisem a znalci necht si zavéry vyvodi sami. Tento ¢&lanek ma byt nestrannym predstavenim modelu
v detailu, nikoliv reklamou pozitivni & negativni. Proto jej také tak berte. Pokud na modelu néco zdtraznim,
kladné ¢i zaporné, tak jen proto, Ze jsem presvédCen o objektivnosti svého tvrzeni. Co postfehnu, to zminim.
Ne ke vSemu se vyjadfim, na nékteré detaily poukazu pouze prostrednictvim fotografii.

Vzhled

Riké& se, ze i obal proddva. Proti tomu asi neni co
namitnout. VSichni vyrobci si toho jsou védomi a ani
v tomto pfipadé se nejedna o vyjimku. Design krabicky je
jednoduchy, nepreplacany, libivy. Model lezi v molitanové
vystelce, ve viku krabicky je okénko, aby bylo na model
vidét. Baleni ma prosté dobrou Uroven. Ale s krabickou
jezdit nebudeme, Ze ano. © TakZe pokracujme.

Celni okna - oZehavé téma diskusi. Musim fici, ze
po vybaleni a zevrubném prohlédnuti modelu ze vzdalenosti -
326,67 mm © jsem nemél pocit, Ze by bylo néco Spatné. To "/ '
véak mlZe byt dano tim, Ze to prost& nemam ,ve voku", Obr.1: Baleni
oproti jinym, technicky vice vzd&lanym koleglim. Pfi porovndni elnich partii s modelem Roco tam ale jakési
odliSnost je. Mimo jiné i ve velikosti skla reflektoru nebo v (ne)zakfiveni horni hrany oken.
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Obr. 2: Porovnani &el Brejloved. Model MTB (na vsech fotkdch vievo nebo nahofe) zatim nema osazeny pfiloZené doplriky ani tabulky.
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Pfi pohledu shora vidime nestejné zakfivena Cela. Co je spravné, to nebudu posuzovat, protoze
to nevim. Obecné se v diskusi tradovalo, Ze Celo MTB je Spatné. Ja se zdrzuji hodnoceni. Ani z typového
vykresu, ktery mam vypUjéen, neni toto dostate¢né ziejmé, a jak jsem jiz podotknul, nejsem znalec.
Navic z tohoto pohledu jsem se na skutec¢nou lokomotivu nikdy nedival. ©

Obr.3: Pohled na zaobleni &el pfi postaveni strojd vedle sebe.

Obr.4: Vrchni pohled na &ela pfi postaveni strojl proti sobé. Zde je patrny i rozdil v rozmérech ndraznikd (v Fadu desetin mm).
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Malokomu asi unikne skutec¢nost, Ze madlo pod celnimi okny postrada prostfedni upeviovaci
konzolku a ze ma ponékud nezvykly tvar - je vyhnuto dopredu. U predlohy jsem vidél vzdy jen madlo
visici od rdmu ,brejli™ dold. Takze jsem toho bud’ vidél malo, nebo je to nepiesné. Model Roco méa naopak
upevnéni provedeno do cCela a zahnuté madlo nahoru konéi tésné pod ,brejlemi®, neni do nich
zapouéténo. Tvar je ale v porovnani s realitou lepsi. U novych modelt MTB je uZ vyrobcem tvar upraven.
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Obr. 8: Madlo na skutecném stroji.

Obr. 6 a 7: Bocni pohled na stanovisté - zde vynikne rozdil ve tvaru madia.

Dalsi rozdil jsem objevil ve velikosti bo¢nich kulatych oken strojovny. U modelu MTB jsou mensi
nez u modelu Roco. Opét nezndm a nehodnotim spravnost, ale mému oku vice lahodi Roco.

.

Obr. 9 a 10: Pohled na bocni kulata okna strojovny.
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Zaluzie na boc¢nici jsou u MTB méné podrobné, jejich okraj je téméF dvojnasobny. Pfi provozni
vzdalenosti je rozdil tézko rozeznatelny, pfi pohledu z 20 cm je to uz znat.
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Obr. 11 a 12: Pohled na boéni Zaluzie.

Poloha, resp. smér vrchniho reflektoru — zde se obavam, Ze je spravné varianta Roco. U modelu
MTB je hrana reflektoru znatelné vyse, nez by méla byt. Dobfe je to patrné na nasledujicich obrazcich.
Ale opét - vidét je to na makrofotkach nebo pfi opravdu blizkém pozorném pohledu. Vykoukani znalci
pak mozna poznaji nesrovnalost i bez mozZnosti porovnani. J& o tom vim hlavné proto, Zze se to
na internetu probiralo. Zaméfil jsem se na to a opravdu tomu tak je. Reflektor MTB jde prakticky rovng,
jakysi mirny sklon smérem dolt k ¢elu by tam v&ak byt mél.

Obr. 13 a 14: Vyska hrany reflektoru je u obou modelG rdznd, reflektor u modelu MTB postréda skion.
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Madla vedle dvefi jsou skute¢né madly, za néz by se dalo drzet. Model Roco ma jen nalisované
vystupky. Madla pode dvefmi u schidkl jsou vdak téZ pouze naznadena, a to dokonce méné vyrazné
nez u stroje Roco. Za né by se Spatné drzelo. © Obdobné je tomu u Zebfiku na stfechu.

Obr. 15 a 16: Detailni pohled na madla a Zebfiky obou modeld.

Zavésky ma model MTB vyrobeny jako separatni dil, ovSem neoddélitelné pfipevnény na skfini.
I v tomto pfipadé je mezi obéma modely patrny tvarovy rozdil. Zde nemam Gplné jasno, nebot podle
fotografie redlu na webu Hekttora (ve fotodokumetaci Vytopny) se mi zda vérnéjsi MTB, ovSem podle
technické dokumentace v knize Motorova lokomotiva T 478.3 od ing. Mizerovského zase vykresu
odpovida vice Roco. Tedy v tomto pfipadé necht posoudi laskavy (znalejsi) ¢tendr sam. © Pokud se
i jejich vzhled v redlu ménil, neni mi to znamo.

TR
vnéné na skrini.

Obr. 18 a 19: Pohled na zdvésky obou modeld.
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Na nasledujicim obrazku Ize porovnat stfesni partie modelu. Rozdily jsou v rozmérech kominkd,
v poloze pfi¢nych nytovanych list, v chladici...

 VODA PRO PARNI

GEMERATOR

VZBALINONT OTOENTCHBOO) $0m &

ROZVOR & Hdm ¢ Hiasm- VopA - L HYDRANTEM
o -

WOUA PO - fd
CANERATOR 37000

Obr. 21 a 22: Detailni zabéry nadrzi.
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Obr. 23 a 24: Detailni zdbéry masek podvozkd.

Myslim, Ze pochvalu si
zaslouzi popisy modelu. Jsou
ostré a dobre citelné, jak ukazuje
tfeba foto nadrze vyse. I zde jsou
drobné rozdily, ale u pisma
vysokého pouhych nékolik desetin
milimetru snad ani nema cenu to
fesSit. Text je o néco vétsi, nez
u modelu Roco. Nezpochybnitelnou
chybou jsou ale pfibalené leptané
tabulky s Cislem lokomotivy. Tam ' E— = ’

to ujelo. Cislice za teckou maj _ Lomsmemeis o i

byt mensi, jsou vSak stejné g 5 LOrEnEE E%

velké, jako ty pred teckou. Situace i ‘[_ﬁrﬂml_—_ EY Cl

nebyla ponechdna bez feSeni, [ST475.311 |l < T478.2125 - 5

k dispozici jsou krom leptanych _ ,

tabulek i nové laserem fezané

samolepky se spravnou velikosti Obr. 25: Ukédzka doplrikd, které jsou k modelu pfibaleny.

Cislic. Drobné rozdily jsou také v odstinech barev. Na jejich prechodech je znatelné drobné rozpiti, coz je
u modelu Roco v jisté mite téz. Nefekl bych, Ze MTB je na tom néjak znatelné& hiFe, alespori ne na tomto
vzorku. V nékterych mistech vede jeden, v jinych druhy. ©
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Osvétleni modelu

Osvétleni zajistuji SMD ledky, prepind se podle sméru jizdy. Zde se kritizovalo prosvitani svétel
do vedlej&ich otvort. Vyrobce problém vyFesil dodanim stinitek, kterd se upevni na plogny spoj. Dochazi ale
k priniku svétla reflektoru do kabiny strojvedouciho. PFi podrobném pohledu na strop kabiny je zfetelné
vidét holy svétlovod zhruba o délce 5 mm, z néhoz svétlo do kabiny pronika. Je mozné, Ze i toto se bude
fesit. Pokud ne, musi nastoupit opét modelarsky um. Zname vsak i tovami modely, v nichz by se daly
v kabiné v noci Cist noviny, Ze ano. © To neberte jako omluvu tohoto problému, pouze to konstatuji.
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Obr. 26 a 27: Vnitini pohled na uspofadani svétlovodl a ukdzka plosného spoje na &ele modelu (véetné stinitek).

Pohon a jizdni vlastnosti

Hmotnost lokomotivy uvedend v manudlu &ni 205 graml, mné digitdini vaha na dopisy ukazala
202 gram{. To je pouze drobna odchylka pravdé&podobné zplisobend pfipadnou nepresnosti vahy. Ram
lokomotivy je z kovu, k tomu je jesté pod ventilatory instalovan jiz z vyroby reproduktor. PfepocCet nejvyssi
rychlosti odpovida pfiblizné 70 km/h v redlu. Zkouseno na okruhu napajeném pulznim reguldtorem. Ano, tento
Brejlovec je oproti modelu Roco znatelné pomalejsi, a to dokonce natolik, Ze nedosahuje ani maximalni
rychlosti predlohy, ktera je 100 km/h. Mné konkrétné to az tak velky problém necini. Jak jsem jiz kdysi kdesi
zminoval, jsem ,kochac" typ a mam rad spisSe jizdu pomalejsi, abych si dosytosti vychutnal pohled na jedouci
vlak v krajing, takze i v tomto pfipadé mi vyhovuje jizda s regulatorem vytoCenym do poloviny, resp. do tfi
Ctvrtin stupnice.

Jizda stroje je klidna, hlu¢nosti naprosto srovnatelna s Brejlovcem Roco. V tomto ohledu neni
modelu co vytknout. ZkousSel jsem i velice pomalou jizdu. Jedno kolejové pole o délce 166 mm projel model
za 122 vtefin (opét s pulzni regulaci). To je, pokud dobre pocitam, rychlost asi 0,6 km/h v realu. A jel, a jel,
a jel... © Bez zastaveni, bez zadrhnuti. Pohon zaji$tuje motor Mashima opatfeny jednim setrvac¢nikem. Pfes
kardan je vykon prenasen na oba podvozky, pohanéné jsou vSechny napravy. Zde upozomim na jednu
zajimavost: Zadné z dvojkoli nema bandaze, nicméné soucasti baleni je jesté jedno oboustranné
obandaZované dvojkoli, které si mize modelaF volitelné dodate¢né na model osadit. Viyrobce uvadi, ze model
projede oblouky o poloméru 250 mm.

Sbér proudu zajistuji vdechna kola, sbirani je dvojité. Jeden sbérac je napruzeny, druhy je zamyslen
jako ,zalozni". Vyrobce na tento fakt upozoriuje v manualu a zarovern jej vysvétiuje.

Obr. 28: Detail dvojitych sbéracd.
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Obr. 29: Pohled na de/ se sejmutou sktini + dtai/ reproduktoru.

Zavér

Co napsat zavérem? Snad jen obecné jasnou véc — neexistuje dokonaly model. Vyberte si
jakykoliv z t&ch tisicd modeld v&eho druhu, co jich jen na svété je, a nenajdete jediny, ktery by
dokonale do vSech podrobnosti kopiroval predlohu. Rozdily mohou byt jak v popisech,
v barevném provedeni, tak v rozmérech a tvarech. Nékdy je to vidét na prvni pohled, jindy musi
mit ¢lov&k hlub&i znalosti, aby si toho v&imnul. Velkad ¢ast modelard je véak nemé a o nékterych
nepiesnostech svych modeld ani nevi. Nechci tim nikterak omlouvat tento trend, jen poukazuji
na fakt, e to tak je celkem bé&Zné a téchto prohfeskl se dopust&ji i velci svétovi vyrobci.
Pro pfiklad uvedme tieba (dnes jiz celkem letitého) Sergeje Tillig a jeho Celni partie. Po Case se
objevila sada leptQ, s jejiz pomoci si zruéné&jsi modelati tyto ,prisvihy" opravovali. Inu, kazdy
modeldF si najde svého favorita, jeho vé&rnost posuzuje Umérné svym pozadavkim a narokdm

(n&kdy i p&néZence) a nikdo nemdlZe druhému zazlivat, Ze si zvolil zrovna né&jaky ,nepfesny"
model.

Brejlovec MTB je zajimavy pocin a i pres nékteré zjevné nedostatky i nepresnosti, z nichz
nékteré Ize dodatec¢né uvést do poradku, si myslim, Ze si kupce najde. Navzdory vyse uvedenym
postfehlim se jedna o aktivitu v nasich krajich zatim zfidkavou. Je to prvni kifi ze stdje MTB a
pokud vyrobce pfi vyrobé toho dalSiho vyuZije zkuSenosti a pouceni a zajem o jeho modely
typickych &eskoslovenskych vozidel bude stoupat, bude vytvorena dobra ,Zivna pdda® pro vyrobu
novych. Zatracovani i chvaly si model uzil dost, a to dokonce dfive, nez jej modelari méli moznost
spatfit na vlastni oc¢i a tak fikajic si jej ,vosahat". Mame sice na trhu trochu , pfebrejlovcovano",
ale to je z pohledu zadkaznika vlastné vyhoda. Kazdy si vybere, co se mu libi.

Model pro zpracovani tohoto ¢lanku zapUQjcila firma Pojezdy.EU (www.pojezdy.eu).

Obr. 30: Modely Brejlovct firem MTB a Roco.
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