ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Elektrické lokomotivy fady E 77 byly uvedeny do provozu v roce 1924. Urceny

TI LLI@AH N byly specialné pro trat Halle (Saale) — Lipsko a pro trasy na jihu Némecka. Bylo
A4

s nimi pocitano jako s viceticelovymi lokomotivami pro vozbu jak osobnich, tak

nakladnich vlakt. SluZzebni hmotnost ¢inila 113 t a nejvyssi rychlost 65 km/h.
V provozu se E 77 osvédcily jen omezené. Na rozdil od fady E 91 postavené dle stejnych konstrukénich principt
mély E 77 horsi jizdni vlastnosti, zejména nad rychlost 55 km/h, €asto se lamaly mechanické spojovaci prvky
a unikajici transformatorovy olej znedistoval difevéné podlahy lokomotiv. Navic téZ dochazelo k problémim
kvili flexibilnimu elektrickému propojeni jednotlivych dilti lokomotivy. U DR stroje doslouzily v roce 1966. Jako
funkéni muzejni exponat byl zachovan stroj s Cislem 77 10 s cervenym pojezdem. (Volné prevzato z Wikipedie)

Tuto lokomotivu zmensSila do velikosti TT firma Tillig. Model byl poprvé predstaven v novinkovém katalogu
na rok 2021, na pulty obchodii se dostal v Iété 2022. Fakt, Ze byl prakticky vsude hned vyprodan, svédéi o tom,
Ze hlad po lokomotivach tohoto typu je velky. Ohlasy na némeckém foru jsou spiSe pozitivni, podivejme se tedy
na model trochu podrobnéji.
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Vzhled a vybaveni

U tohoto modelu vyrobce castecné zménil styl baleni. Tentokrate je lokomotiva uzaviena v rozkladacim blistru, jak
to zndme napf. od firmy Piko ¢i Arnold. Vnéjsi kartonova cast baleni je jinak stejna. Ku cti Tilligové nutno
podotknout, Ze krabicka neni zbytecné dlouhd, jako tomu obcas byva v jinych pfipadech, kdy i dvouosy viz ma
krabicku jako dlouhd pdra, viz pfispévék o vozech Ok z Unora 2016. Sacek s doplriky je vloZzen do blistru z jeho vnéjsi
Casti, krasné se tam vejde. V mistech nachylnych na poskozeni je blistr vystldn pénovymi vlozkami, stfesni partie jsou
navic prekryty igelitovym pdaskem. Ani takto zabaleny model vSak nepfisel Uplné bez Uhony, byla ulomena jedna
elektricka spojka na cele. Nastésti byla v krabicce, takze oprava byla rychla. Z vyroby jsou osazena téZz madla pod
okny a u dvefi a té7 stérace. Ostatni doplfiky jsou na univerzalnim rdmecku, zndmém i od dalsich model@. Celni okna,
dvere i okna strojovny maji znazornéné cerné tésnéni. Pojezd je celoCerny véetné kol. Na TT-Boardu se vedly vasnivé
diskuze na toto téma, néktefi modelati se kloni spiSe k cervenému provedeni. Nicméné na webu vyrobce je celkem
vymluvny text, ktery volbu cerné barvy vysvétluje (volné prelozeno):

»Verze naseho modelu, tak jak jej aktudlné planujeme, vychazi z tehdejsich specifikaci barevnosti ramu a kol
lokomotiv, které se vrdtily ze Sovétského svazu. Tyto byly pri renovaci natreny ¢ernou barvou podle narizeni, jeZ
vstoupilo v platnost v roce 1955. Stroj E 77 25 prosel meziprohlidkou v unoru 1960, nds model zndzorrniuje pravé
tento stav. Pro lepsi rozpozndni prasklin byly od roku 1961 ramy a kola elektrickych lokomotiv DR barveny na
cerveno podle DV 997. To bylo provddéno v ramci hlavni prohlidky. ProtoZe vSak v této dobé nebyly na E 77
provddény Zddné obecnéjsi prohlidky, neméla dostat Zadnd z lokomotiv pred vyrazenim z provozu odpovidajici
prelakovdni. Pokud v dobé provozu existovala E 77 s cervenymi koly, mohly by to s jistotou dokdzat pouze barevné
fotografie. K dispozici jsou cernobilé fotografie z roku 1965, kde je moznd interpretace barvy spraZenych kol. Ale
pouze u konkréitnich exempldri. RovnéZ to ale miZe byt jen znecisténi. Vyjimkou je samoziejmé muzejni
lokomotiva E 77 10. Ta byla pripravena v roce 1971 jako expondt pro vystavu vozidel v Radebeulu s ¢ervenym
rdmem a Cervenymi koly, neZ byla rekonstruovdna do provozniho stavu — podle tehdejsich predpisd. Pri uvedeni
vozidla do pivodniho stavu byl ram opét nalakovdn Cernou barvou, pouze kola zustala cervend.”

TakZze veskeré dohady na téma barvy pojezdu asi navidu zlstanou jen v teoretické roviné a bez silnéjsich
argumentl. Podkladd, z nichZz by se dalo 100% urcit barevné schéma, mnoho neexistuje, predpokladejme tedy, Ze
vyrobce vysel z platnych dobovych predpist a zvyklosti.

Na skiini modelu je zndzornéno jemné nytovani a vétraci Zaluzie, na stfesSe Cervena plastova elektrovyzbroj se
standardnimi pantografy Tillig, pfichycenymi Sroubky. Pro sbér proudu z vrchniho vedeni neni model pfipraven.
Vzhledem k tomu, Ze je lokomotiva trojdilnd, v mistech spoji bylo nutné stfesni vedeni prerusit. Popisk(l zde moc
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neni, ale to malo je provedeno citelné a kvalitné, véetné potisku klik dveri. Na stfeSe u jednoho cela je drobny kaz
v podobé ,, doubance”, je ale prelakovany a nastésti nevyrazny. Spodni hrana skfini a pfedél pod okny strojovny jsou
¢erné. Nad kazdym stanovistém se nachdzi mosazna pistala. Paprsky kol jsou hezky jemné provedené, rozvody
vedené od jalového hridele na druhé a treti dvojkoli jsou plastové, na obou stranach je i funkéni pohon mazaciho
lisu. Brzdové zdrZe jsou u spfazenych kol dosazeny jako samostatny dil. V kabinach je jen zjednodusené znazornéné
stanovisteé strojvedouciho z Sedého plastu.

Model Ize rozebrat velice jednoduse. Je potieba zacit krajnimi dily, poté Ize sejmout i stfedni, na némZ jsou imitace
méchl. Méchy jsou nalepeny na stfedni ¢ast jako zvlastni dil. Pro sejmuti skiini postaci opatrné odehnout bocnice a dily
vytdhnout vzhidru. Rozhrani Next18 je nad prvnim podvozkem na malé DPS na jeji spodni strané. DPS je tedy nutno
odsroubovat (tato ma Sroubek na kraji) a opatrné nadzdvihnout. Pozor na kabliky. Ozvu¢eni ma misto nad druhym
podvozkem, zde ma DPS Sroubek uprosred. Pro elektrické propojeni vsech tfi ¢asti lokomotivy vyrobce pouzil flexibilni
ploché vodice —, kSandy“. Jsou zasunuty do konektord, spoje jsou tedy rozebiratelné.

Lokomotiva pres narazniky méfi 135,8 mm, to odpovidda 16296 mm v redlu. Prepocltem ze skutecnych
16 250 mm vychazi 135,4 mm, odchylka je minimalni. Priimér hnacich kol je 11,4 mm, po prepoctu 1 368 mm, kola
u predlohy méri 1 400 mm. Prlimér kol béhoun ¢ini 8,2 mm, po prepoctu 984 mm, v redlu je to 1 000 mm.

Model ma 3bodové celni teple bilé a 2bodové koncové cervené osvétleni. Osvétlena jsou téZz stanovisté
strojvedouciho. Kazdé svétlo ma vlastni LED, v pozickdch jsou vedle sebe vidy tepld bila a cervena, k hornimu
reflektoru vede stropem svétlovod od ledky umisténé na vrchni strané DPS. Prepinaji se podle sméru jizdy. Vyrobce
do modelu nainstaloval také dva kondenzatory jako powerpack, takze kdyZ model zvednete za jizdy z koleji, kola se
jesté zhruba tfi ¢étvrté sekundy otaci. Diky kondenzatordm nelze stredni dil skfiné nasadit obracené, zasahuji do
,hrbu” ve strese.

Na celech jsou upevnény sachty s kratkym sprahlem Tillig. Kinematiky tu ale nejsou, Sachta se jen otaci. Vzdalenost
mezi narazniky lokomotivy a pfipojeného vozu je na pfimém useku 2 mm, neni tedy o nic vétsi nez u jinych lokomotiv
s kinematikou. Pfi prlijezdu obloukem jsou ale na vnitfni strané velmi tésné u sebe. Objevil jsem dokonce viz, s nimz
lokomotiva v oblouku o poloméru 321 mm koliduje. Jedna se o 4osy kryty viz Gghrsz od Karsei.

V digitalnim reZimu lze zapinat samostatné cCelni a koncova svétla, rezim posunu a osvétleni stanovist (pozvolné
rozsvéceni). Dle tabulky uZivatele Dovregubbe na TT-Boardu (s dovolenim jej ocituji v ¢estiné) funguji s dekodérem
Zimo MX618N18, ktery pouZzivam, tlacitka nasledovné:

FO = Celni osvétleni, prepina se dle sméru jizdy

F1 = koncové osvétleni, prepina se dle sméru jizdy

F2 = rezim posunu (pravé bilé svétlo na kazdém cele), koncové osvétleni zhasne*
F5 = osvétleni predniho stanovisté

F6 = osvétleni zadniho stanovisté

Nastaveni CV v dekodéru je nasleduijici:
Cv35=12,CV36=3,CV127=2,CV128 =1.

* Drobnou kosmetickou vadou je skutecnost, Ze pfi zapnuti reZimu posunu viechny svétlomety kratce probliknou, nez se rozsviti jen posunovaci svétla.

Pohon a jizdni vlastnosti

Lokomotiva jede plynule, a to i ptfi pomalé jizdé. Sbér proudu zajistuji vSechna kola, nedochazi tedy k Zadnym
vypadkim napdjeni. Sbérace pfiléhaji na kola zezadu, trochu prosvitaji mezi paprsky kol. Pohon zajistuje motor ve
stfrednim dilu, osazeny je jednim setrvacnikem o priméru 11,5 a sile 6,5 mm. Vykon je prendsen kardany na
prevodovky a ddle na vSech 6 dvojkoli. Obé vnitfni dvojkoli jsou opatfena jednou bandazi vidy na pravém kole po
sméru jizdy. Lokomotiva jede relativné tise, pomohlo i zajeti asi 60 minut v kazdém sméru. Krajni dily ramu, v nichZ jsou
uloZena dvojkoli, jsou pfipevnény kloubové, lokomotiva tak dobre kopiruje nerovnosti trati, coZ jesté vice zvysuje
spolehlivost sbéru proudu.
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Model vazi 152 g. Rozjezd nastava jiz pti napéti cca 1,8 V rychlosti 7,9 km/h s odbérem 50 mA. Nejvyssi rychlost pfi 12 V
je 89,6 km/h s odbérem 90 mA. Predloha jezdila maximalni rychlosti 65km/h, téch model dosahuje pfi napéti
8,8 V s odbérem 72 mA. Lokomotiva dojizdi pti preruseni napajeni z maximalni rychlosti pfi 12 V do vzdalenosti 32 mm.
Tazna sila je dostatec¢na. Na stoupani 40 %o lokomotiva uvezla v digitalnim reZzimu vlak z 13 vozU (32 naprav), bylo to na
hranici prokluzu. Nejmensi prijezdny polomér ¢ini 267 mm a jesté je tam mala rezerva.

Zavér

Mé osobné Tillig velmi pfijemné prekvapil. Tyto staré elektrické lokomotivy maji své kouzlo a navozuji na kolejisti
atmosféru starych ¢asu. Spolu s E 94 budou tvofit zajimavou a oku lahodici dvojici. Na predvyrobnim prezentacnim
videu je predstavena téz verze s odliSnymi cely (prlichozi dvere, pfechodové mustky, jiné lampy, , ksilty” nad okny)
a stfesni vybavou. V této podobé byla ohlasena v podzimnich novinkach 2022 ve verzi DRG. Némecti modelati sice
hledaji chyby, ale vesmés model chvali, dokonce padla i zminka o nominaci na model roku 2022. Dovoluiji si tvrdit, Zze

to neni nemozné a sam bych svUj hlas prihodil, i kdyzZ je pravda, Ze v konkurenci s Laminatkou Piko to bude souboj
vskutku nelehky.

Dokumentaci k modelu naleznete na webu vyrobce, stejné tak informace k digitdlnimu provozu. Popis predlohy je
na Wikipedii.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.
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Obr. 2 a 3: Bocni pohledy.

Obr. 4 a 5: Celni pohledy.
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Obr. 6 a 7: Pohled na partie stfechy a pojezdu.

Obr. 9: Pojezd modelu po sejmuti krytu.
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Obr. 10: Odkryté celo modelu. Patrna je i ledka osvétleni stanovisté.
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Obr. 11: Model v oblouku o poloméru 267 mm.

Obr. 12: Pantograf v pracovni poloze.
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Obr. 13: Celkovy pohled na model.

Obr. 14: Model na dioramatu.
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