ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Krokodyl — elektricka lokomotiva fady E 94 — je klasika predevsim némeckych

TILLI@AHN drah, ktera byla prioritné navriena pro vozbu tézkych nakladnich vlakd.

Prezdivku ji predurcil jeji tvar, ktery pfipomind nebezpecného plaza. Vyroba

\\—/ téchto stroji zapocala vroce 1940, celkem svétlo svéta spatfilo 197 kust,

3 dalsi vznikly po vélce u OBB z nedodélanych exemplaih &isel 146—-148. Byly schopny vozit 2000 t po roviné

rychlosti 85 km/h, 1600 t na stoupani 10 %o rychlosti 40 km/h, 1000 t na 16 %o rychlosti 50 km/h nebo 600 t na

25 %o rovnéz rychlosti 50 km/h. Po valce zUstala vétsina téchto lokomotiv u zapadonémeckych Zeleznic (celkem

124 kusu), které je v roce 1968 preznacily na BR 194. K DR se dostalo pouhych 19 kust, z nichz 10 bylo zahy

vyfazeno, a v roce 1970 doslo k preznaceni zbylych na BR 254. Dalsich 44 lokomotiv bylo provozovino u OBB
jako fada 1020, posledni z nich zde slouzily az do roku 1995.

Model ve velikosti TT je na svété jiz od poloviny 60. let, kdy jej predstavila firma Zeuke. Prvni zminku jsem
objevil v katalogu z roku 1966. Jako samostatny model figuroval pod katalogovym ¢islem 545/751, v setu se
tfemi vysypnymi vozy OOt a kolejovym ovalem pak pod éislem 545/744. V nabidce vydrzel i vdobach BTTB
s oznacenim BR 254 DR jako artikl ¢islo 2410, u Tilliga pozdéji 02410. Teprve roku 2009 byl v katalogu oznacen
jako vybéhovy, v nabidce se tedy drzel pres 30 let. V novinkovém katalogu na rok 2017 firma Tillig ohlasila jeho
kompletni pfepracovani a v poloviné roku 2018 pfisel model v provedeni OBB, DB a DR se zhruba ptlroénim
zpozdénim na trh.
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Vzhled a vybaveni

Model se dodava v tradicni krabicce, ulozen je v pénovém lGzku mezi dvéma blistry. Pod podvozky nalezneme mezi
koly vloZzeny tvrdy karton, model je i s nim jesté obalen do slabého papiru. Dokumentace leZi na dné, ramecek
s haky, hadicemi a topnymi spojkami pak v ,kapsi¢ce” vedle modelu. Doplfiky, krom zminénych, jsou na model
dosazeny jiz z vyroby.

Stérace na celnich sklech vyrobce pouze natiskl. Dle mého soudu to naprosto postacuje. Vytku mam ale
k provedeni pozi¢nich svétel. Ta by dle fotografii pfedlohy méla sedét pfimo na ¢elniku, ovSem neni tomu tak. Visi na
»stopce” plosSného spoje a jsou zhruba o 1 mm vySe. Neni to sice pfi béZném pohledu moc patrné, ale je to zbytecné
a kazi to dojem napt. pfi fotografovani.

Detaily skriné i stfesSnich partii jsou opravdu dobie vyvedené, vyrobce dokonce zohlednil i rozdilné varianty
provedeni osvétleni, pantografQ, vétracich Zaluzii, oken i dalsich drobnosti u rlznych Zelezni¢nich sprav. Cervené
Casti stresni vyzbroje (vyjma pantografll) jsou pouze z probarveného plastu. Pantografy tvofi kovové soucasti, kazdy
z nich ovladaji dvé pruZinky. V dolni poloze drzi diky zahnutym c¢astem kostry pantografu, které se ,zaseknou”
o pruziny. Funguje to spolehlivé, ma to vSak neblahy vliv na vzhled pruziny, ktera se timto trochu odira a deformuje.
Pantografy na stfese drzi diky mosaznym Sroubkiim, se sbérem proudu z vrchniho vedeni se nepocita. Stanovisté
strojvedouciho neni nijak znazornéno. Nachazi se zde pouze plastova krytka, ktera drzi kabely. Popisky jsou ostré
a Citelné, povrchovka dobra, drobna zavada je ale na hrané stfechy nad obéma cely, kde je Spatné nanesena nebo
sedrend Seda barva. Pfiznam se, Ze jsem si toho vSiml aZ na fotografii. Loukoté kol jsou dostatecné jemné. Kola vsak
z velké casti prekryvaji masky podvozk(, takze z nich mnoho vidét neni.

Vyrobci se vtomto pripadé podafilo dosahnout diky kovovym ¢astem pojezdu opravdu vysoké hmotnosti, coz
priznivé ovliviiuje taznou silu a rovnéz sbér proudu. Z kovu je hlavni ram, domky pfevodovek a téZ vrchni kryt motoru.

Do modelu se dostaneme po sejmuti kapot (postaci jedna), poté lze celkem snadno stdhnout i stfedni c¢ast
skfiné. VSe drzi na zameccich. Pfistupu k rozhrani slouzi odnimatelnd stfesSni nastavba. Tu je vSak nutno snimat
obezretné. DrzZi celkem pevné a navic hrozi poskozeni blizké stfesni vyzbroje, doporucuji tedy nezbytnou davku
opatrnosti. Ani opétovné nasazeni nastavby nejde Uplné lehce. MoZna by nebylo od véci decentné pfibrousit
zamecky, resp. barvu na nich, aby byla pro pristé manipulace jednodussi. Pfiznam se, Ze jsem v modelu nenasel misto,

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 1z 10



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

ELEKTRICKA LOKOMOTIVA E 94 DR OD FIRMY TILLIG 30.08.2018

kam by bylo moZné vlozZit reproduktor. Nikde neni prostor vyssi nez 7 mm. V ndvodu se sice piSe, Ze k ozvuceni je
urcend sada kat. Cisla 66053, ale v dobé zrodu této recenze na webu vyrobce zadny takovy artikl nefiguroval.

Lokomotiva pres narazniky méri presné 154,7 mm (v nataZzeném stavu, podvozky samoziejmé drobnou vali
maiji), to odpovidd 18 564 mm v realu. Pfepoctem ze skutecnych 18 600 mm vychazi 155 mm, odchylka je tedy
naprosto zanedbatelnd. Primér kol je 10,5 mm, po pfepoctu 1 260 mm, kola u predlohy méri 1 250 mm.

Model ma 3bodové celni bilé osvétleni, kazdé ze vSech 6 svétel je vybaveno vlastni LED, prepinaji se podle
sméru jizdy. Neni zde v3ak koncové &ervené osvétleni. Tim jsou vybaveny pouze verze OBB katalogovych &isel 04413,
04415 a 04416. Barva osvétleni je v pozickach teple bild, ale svétla sviti moc ostre, coz na historickém vozidle nijak
prirozené nepulsobi. Je to ale béZny jev na mnoha dalSich novéjsich modelech Tillig. Pozi¢ni svétla maiji ledky v sobé,
reflektory nad ¢elnimi okny jsou osvétleny pomoci svétlovodu, které vedou od studené bilé ledky na vrchni strané
hlavni DPS. Svétlovod ma vstupni ploSku nabarvenou Zlutou barvou, diky ¢emuz ziskalo svétlo teplejsi odstin nez

evvs

Ize predevsim pfi provozu za snizenych svételnych podminek. Jiz z vyroby ma jedna lampa zdeformované madlo.

Pohon a jizdni vlastnosti

Lokomotiva jede naprosto plynule, a to i pfi velmi pomalé jizdé. Vzhledem ke své délce, hmotnosti a faktu, Ze shér
proudu zajistuji vsechna kola, nedochazi k zadnym vypadkim napajeni. Sbérace priléhaji na okolky kol shora. Pohon
zajistuje motor osazeny dvéma setrvacniky o primeéru cca 12 a sile 8 mm. Vykon je prenasen kardany do prevodovky
a dale na prvni a treti dvojkoli obou podvozki. Prostfedni dvojkoli jsou pouze bézna. Bandaz je vidy na prvnim
pravém kole po sméru jizdy na obou podvozcich. V prvnich chvilich byla jizda hluénéjsi, po zajeti cca 30 minut
v kazdém sméru doslo k vyraznému ztiSeni. Je vsak slySet mirné rezonovani ve vyssich otackach motoru. Pfipisuji to
faktu, Ze je motor uloZen pfimo v kovovém ramu bez jakékoli vlozky. Pfi pozorném pohledu je mozné zjistit, Ze se
lokomotiva kolébd. Zfejmé se jednd o stary znamy problém s dvojkolimi, u Tilliga nikterak neobvykly. Nastésti je to
v pfipadé mého modelu jen nevyrazné.

Model vazi 236 g. Rozjezd nastava jiz pfi napéti cca 1,35 V rychlosti 3 km/h s odbérem proudu 48 mA. Nejvyssi
rychlost pfi 12 V je 70,5 km/h s odbérem 90 mA. Pfedloha jezdila maximalni rychlosti 90 km/h, téch model, jak je
zfejmé, s obrovskou odchylkou viibec nedosahuje. Jizda pfi poloviénim napéti 6 V odpovida rychlosti 31,3 km/h
s odbérem 75 mA. Lokomotiva dojizdi pfi preruseni napajeni z maximalni rychlosti pti 12 V do vzdalenosti 62 mm.

Tazna sila je vysokd. Po roviné stroj zvlada vlak delsi nez 3,5 m sloZzeny z 29 vozl rlGznych délek a rozvor(
s celkovym poctem ndprav rovnym 100. Mohu fici, Ze lokomotiva jesté zdaleka nebyla na hranici moZnosti, ale konec
vlaku uz byl asi 20 mm pred ¢elem lokomotivy. Vice se na muj zkusebni okruh nevejde. Pfi jizdé s timto vlakem se
odbér proudu pohyboval pfi 12 V kolem hodnoty 108 mA. Ani na stoupdni 25 a 40 %o se plynulost jizdy nijak
nezménila, jenom se zvysil odbér proudu o jednotky mA. Nejmensi prljezdny polomér ¢ini 267 mm. Neobjevil jsem
vlz, s nimz by lokomotiva v tomto poloméru kolidovala, a to ani pfi sunuti.

Zavér

Ackoli jsem nikdy elektrické lokomotivy do své sbirky neplanoval, Krokodyl je srdcovka a ja prosté neodolal. PUsobi
elegantné a majestatné a v ¢ele nakladnich viakl prosté vypada dokonale. Jedna se o moji prvni (a pravdépodobné
také posledni) elektrickou lokomotivu. Kladné hodnotim jemné provedeni detailt, vysokou hmotnost, plynulou jizdu
i rozjezd pfi nizkém napéti. Skoda zbyteénych nedostatk(l jako poloha pozicek (to je vak spiSe vlastnost nei chyba,
nesetkal jsem se s tim poprvé), ohnuté madlo nebo Smajdavost dvojkoli, i kdyzZ je to jen nepatrné. Némecti modelafi
na TT-Boardu bezesporu objevili spoustu dalSich nedokonalosti. Trochu na zavadu muZe nékomu byt i fakt, ze
maximalni rychlost predlohy je o 20 km/h vyssi, nez je model schopen pfi maximalnim napéti vyvinout, oviem mné
osobné to problém necini. Tak jako tak nevyuzivam cely rozsah, mé oblibené optimum u tohoto modelu se pohybuje
Vv rozpéti 6-10 V.

Dokumentaci k modelu naleznete na webu vyrobce, informace o predloze na Wikipedii (DE) a na webu Zeleznicare.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1 a 2: Bo¢ni pohledy.
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Obr. 3 a 4: Celni pohledy. Na levém snimku si nelze neviimnout zdeformovaného madla pravé lampy.
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Obr. 5 a 6: Vrchni a spodni pohled. Pod stfesni nastavbou je ukryté rozhrani, jeji sejmuti vSak neni GpIné snadné.

Obr. 7: Spodni detailni pohled na podvozek
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Obr. 8 a 9: Na téchto snimcich je patrné, o kolik jsou svétla vyse nad celnikem.
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Obr. 10: Vrchni pohled na odkryty pojezd.

Obr. 11: Motor se setrvacniky.

Obr. 12: Rozhrani Next18 a analogova propojka.
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Obr. 13: Jesté jednou stresni partie se sejmutou nastavbou.

Obr. 14: Pohled do vnitfku skfiné. Patrné jsou zamky stfesni nastavby, Sroubky pro uchyceni pantografd i Zluté zabarvené
vstupni plosky svétlovodl pro vrchni reflektory.
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Obr. 15: Slozeny pantograf. Ve spodni poloze jej drzi vystupky zaklesnuté za pruzinky.

Obr. 16: Zdvizeny pantograf.
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Obr. 17: Detail slozeného pantografu. Zde je patrna i chybéjici barva na hrané strechy nad celnimi okny.

Obr. 18 a 19: Osvétleni modelu. Ledka pro horni reflektor ma studené bily odstin, ovsem pres nabarveny svétlovod ziskava
teplejsi barvu nez pozicni svétla. Intenzita jejiho svitu je vsak diky tomu nizsi. Na snimku vpravo je okny viditelny i prinik
svétla do stanovisté strojvedouciho.
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Obr. 20: Celkovy pohled na model.
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Obr. 21: Celkovy pohled na model.
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