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Ve velikosti HOf (rozchod 6,5 mm) je na trhu nékolik setd polnich/primyslovych drazek od
firmy Busch. K dispozici je i pfisluSenstvi, samostatné nabizené kolejivo i vozidla. V této
velikosti jeSté neni takovy problém vyrobit provozni modely, i kdyZ uz jsou lokomotivy
opravdu malé. Dnesni technologie nabizeji dost moznosti, takZze polni drazky na kolejisti jsou
opravdu funkéni a plné Zivota. Zajisté mi date za pravdu v tvrzeni, Ze tento doplnék je vskutku
pozoruhodny a déni na kolejisti nalezité obohati. Model zapujcil kolega Marek Trejbal.

BUSCH - kat. ¢. 12003

K dispozici jsem mél startset 12003 se zelenou motorovou lokomotivou, jednim nizkosténnym a jednim
oplenovym vozem s kladami, ovalem koleji (8x oblouk 45° R 115 mm, 1 x pfima kolej a 1x napajeci kolej, obé
o délce 133,2 mm) a ovladacem jizdy vlaku na dvé tuzkové baterie AA (umozZnuje i napdjeni z externiho zdroje).
Modely vozidel jsou opravdu subtilni a lehké. Lokomotiva vazi 10 g, nizkosténny viiz 1 g a oplenovy 5 g. Délka
lokomotivy ¢ini 37,1 mm, nizkosténného vozu 29 mm a oplenového 61,2 mm. Vzhledem k nizké hmotnosti
Jtraktlrku” je adheze a predevsim spolehlivy sbér proudu zajistén magnetickou silou. V kolejich je kovovy pasek
a v lokomotivé magnet, ktery zajistuje radné usazeni a ptitlak lokomotivy ke kolejnicim. Funguje to.

Modely jsou plastové s celokovovymi dvojkolimi, korbicka na nizkosténném vozu je vyrobena ze dieva technologii
LaserCut. Klady na oplenovém voze jsou plastové. Spojeni vozidel je realizovano jednoduse, ocko jednoho vozidla
se zaklesne za Cep vozidla sousedniho. Lokomotiva mé z vyroby ¢ep pouze na zadnim cele, ovSsem pfiloZeno je
i vyménné predni celo s cepem. Staci jen prohodit dil ,,pluhu”.

V setu je dodavan oval koleji, ktery po sestaveni zabird plochu presné 376 x 248 mm. Méreno jest od vnéjsich
koncl prazct. Udaj na krabici tedy neni zcela presny, i kdyZ odchylka je minimalni. Kdo viak set pouZije, nebude
mit koleje na samé hrané zakladni desky, takZe je to informace spiSe orientacni.

K ovladani vlaku se pouziva panel s domeckem na dvé tuzkové baterie a tfipolohovym prepinacem. MoZnosti moc
neskyta, rychlost nelze regulovat vibec, prepinaéem se pouze voli smér vpred/vzad nebo stfedni poloha bez
napéti. Nicméné pokud byste méli k dispozici regulovatelny zdroj do 3 V, je moiné rychlost modelu fidit.
Lokomotiva se rozjizdi jiz pfi napéti 0,5 V rychlosti 1,4 km. Odebird 22 mA. lJizda vSak neni 100% spolehliva,
dochazi k obéasnému zastaveni, coz pfic¢itam predevsim volné polozenym kolejim, které na spojich nemaji idealni
prechody, diky cemuZ na nerovnosti dochazi ke ztraté kontaktu. Do lokomotivy zpravidla staci jen lehce tuknout
a pokracuje v jizdé. Pouzitelné napéti je zhruba od 1,2 V, jizda je jiz celkem bez problém( a stroj jede rychlosti
4 km/h s odbérem 24 mA. Pfi maximalnim napéti 3 V a odbéru 38 mA dosahuje vlak rychlosti 11,9 km/h. Objet
cely oval o délce 989 mm touto rychlosti trva 36 sekund. Je zde samoziejmé nutno dbat na velmi dobre poloZzené
a spojené koleje, aby byly pokud moZno prosty vertikalnich nerovnosti.

Kolejivo je feSeno kombinaci plastu a kovu, véetné pasku po celé délce. Zde mam drobnou vyhradu ke geometrii.
Obloukové koleje totiz dle mého zjisténi nesviraji presny uhel 45°, je to o néco méné. Uz pfi spojeni dvou oblouki
je zretelné vidét, Ze do 90° kousek chybi. V pulkruhu je to znatelné o to vice. Jsou to jednotky stupnd, v praxi to
vsak vétsi problémy necini, neboft se koleje daji stahnout a ve spojich mirné zlomit, coz de facto vérné imituje stav
predlohy. Na posledni fotografii je jasné vidét, Ze ac se konce obou kolejnic dotykaji spodni strany trojuhelniku,
nejsou k ni naprosto kolmé. Prepony se dotyka jen vnitfni kolejnice, té vnéjsi uz par desetin chybi. Pfi této
odchylce jiz zakonité musi v pllkruhu néco chybét. V praxi to znamena, Ze pokud obloukové koleje sestavite
precizné, tedy Ze konce obou kolejnic se budou vZdy dotykat, geometrie vychazet nebude. Pro uzavieni okruhu je
nutno se smifit se zalomenim spojd v obloucich. Sv{j vliv na to ma asi i délka kolejnic nebo jejich poloha
v prazcovém podloZi. Koleje nesnesou ¢asté spojovani a rozpojovani, spojky jsou dosti nachylné na deformaci,
kterou jesté prizivi fakt, Ze je nutno okruh stahnout do sebe diky vySe uvedené komplikaci u obloukd. Tim, Ze jsou
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oblouky trochu zlomené, dochdzi k rozevirani kolejovych spojek a koleje v sobé pak témér nedrzi. Nékdy se uvolni
i spojka na kolejnici, na niz je trvale pfipevnénd. Pfed stavbou kolejisté tedy doporucuji zkontrolovat stav spojek
a pripadné je poupravit, aby dobfe drzely a vedly proud.

Zaveér

Sety Feldbahn maji asi jen jednu, ale zato obrovskou nevyhodu. Jejich cena i cena dale nabizeného pfislusenstvi je
opravdu velmi, velmi vysoka. Zaplatit vice nez 5000 K¢ za 10 koleji, jednu lokomotivu, dva vozy a ovladac je
opravdu ,hrdinsky” ¢in. Pokud budete chtit i vyhybky, pfipravte si kolem 800 K¢ na jeden kousek. A to mluvime
o rucné ovladanych vyhybkach. Kolejivo je asi obecné nejdrazsi polozkou. Ceny vozidel se pohybuji zhruba
v nizSich relacich normalnérozchodnych modelt, viiz kolem 500 K¢, lokomotiva od 2 500 K¢.

OBRAZKOVA PRILOHA

irrow Gauge Railroad Starter Set. Set de départ a voies é
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Obr. 1: Baleni setu.
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Obr. 2: Lokomotiva.

Obr. 3: Nizkosténny viz.
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Obr. 4: Oplenovy viiz s nakladem klad.

Obr. 5: Pohled na cely vlak.
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Obr. 6: Lokomotiva se sejmutou sktini.

Obr. 7: Pojezd lokomotivy, bo¢ni pohled.
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Obr. 8: Pojezd lokomotivy, bocni a celni pohled.
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Obr. 9: Pojezd lokomotivy, spodni pohled.
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Obr. 10: Pojezd lokomotivy, vrchni pohled.

Obr. 11: Porovnani velikosti modeld s korunovou minci.
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Obr. 12: Kolejovy oval (376 x 248 mm).

Obr. 13: Ovladac jizdy s odkrytym domeckem pro baterie. Je patrny alternativni bocni vstup vnéjsiho zdroje a prepinac sméru jizdy.
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Obr. 14: Celkovy pohled na vlak.

Obr. 15: Celkovy pohled na vlak.
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Obr. 16: Ukazka ponékud nedokonalé geometrie obloukovych koleji.
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