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K €lanku o historii firmy Zeuke nyni pfidavam dalsi, popisujici vznik a vyvoj firmy Rokal. Tentokrat se jedna
o aktivitu pana Tomase Tauera, jemuz s pirekladem pomohla pani Jifina Adamkova. Timto jim velice dékuji.
Vzdy je dobré védét néco o vzniku a historii firem spjatych s nasi zalibou. A pokud je mozné si to precist
v matefsting, tim lépe. ©

ROKAL:
TT

Firma ROKAL (zkratka z RObert KAhrmann, Lobberich (dnes
meésto Nettetal) byla od roku 1948 do roku 1974 prvnim
zapadoevropskym velkosériovym vyrobcem modell zeleznic
v modelové velikosti TT (Table Top). Vedle modelovych
zeleznic se zde vyrabély také armatury do koupelen, stejné
jako karburatory a zdobné listy pro automobilovy priimysil.

MODELL-EISENBAHN

Léta 1946 az 1948

Diplomovany inzenyr a technik nizkého napéti Eugen Engelhardt z Geneikenu, malé obce v blizkosti
Monchengladbachu, feSil spolu s dalSimi lidmi v povaleéném zniceném Némecku problém nezaméstnanosti
a kazdodenni boj o preziti své i své rodiny. V roce 1946 slySel Engerhadt v rozhlasovém zpravodajstvi, Ze v britské
okupacni z6né byla uvolnéna vyroba hraek. To byl spoustéci moment pro jeho spontanni napad. ,Postavim
zeleznici!“ zavolal na svou Zenu. Engelhardt se posadil ke kuchynskému stolu a zhotovil sviij prvni nakres
elektricky pohanéného modelu parni lokomotivy.

Souc¢asné mél Engelhard také marketingovou predstavu. Jeho modely Zeleznic mély byt pfizplsobeny zGzenym
obytnym pomérdm v povaleéném Némecku. Proto musely byt mensi nez jiz znamé modely ve velikosti HO. Ale
také meély byt ,k uchopeni®, jak to Engelhard nazval. Tehdy se modely Zeleznic koncipovaly pro déti jako cilovou
skupinu. Uvahy zvolit rozchod o §itce 8 mm vzaly rychle za své, proto vznikl rozchod 12 mm, ktery pozdéji vesel ve
znamost jako velikost TT. Pfitom neni zfejmé, zda Engelhardt védél o paralelnim vyvoji v dalSich zemich: Harold
L. Joyce v USA, Firma WESA ve Svycarsku (rozchod 13 mm), Comet-Bahn firmy Lytax, Freiburg a Léhmann-
Prazix-Bahn, Stuttgart (obé rozchod 12 mm).

UZ na jafre 1946 vznikl podle jeho nakresu funkéni ruéni vzorek. Uz toto byl velmi pozoruhodny Engelhardtiiv
vykon, kdyz uvazime tehdejSi dodavatelské moznosti: motor ze spilovanych plechli konzervy, lakovany drat
pochazel z elektrického zvonku u dvefi, z babi¢fina budiku pochazela pohonna ozubena kola, osy kol byly
vytvofeny z pletacich jehlic. Profesionalni pomoc vSak potfeboval Engelhardt pro vyrobu kol. Vysoustruzena byla
z médi v zamecnictvi na soustruhu, na némz mohla byt vyrabéna i skuteéna zelezni¢ni kola. Télo lokomotivy bylo
ruéné vyfezano ze dieva a natfeno ¢ernym krémem na boty.

Koleje byly z ohnutych garnyzi upevnénych na prkné, k napajeni poslouzilo zvonkové trafo o napéti 8 V stfidavych.
Mala lokomotiva jela na prvni pokus bez zavahani. Prvni kri¢ky byly u¢inény, ale prodejeschopny produkt to jesté
nebyl, a uz viibec neodpovidal narokim na sériovou vyrobu. K tomu bylo potfeba techniky na odlévani vstfikem a
predevSim penize, které Engelhardt nemél. Hledal podnik, ktery by se zabyval vyrobou forem a odlévanim
vstfikem. To jej pfivedl do Lobberichu na dolnim Rymu do podniku Roberta Kahrmanna, ktery vyrabél zinkové
stfikané odlitky pro sanitarni armatury a k tomu také pfislusné formy.

gparenyd V kvétnu 1946 stal Engelhardt poprvé v kancelafi Roberta Kahrmanna. Na jeho psacim stole bylo
& ‘\,“\ umisténo kolejnicové prkno a na ném lokomotiva. Engelhardova vzorova lokomotiva projizdéla
P oﬁﬁe\\“‘; spolehlivé ,malou Zeleznici BABY* kolo za kolem. Kahrmann se se zajmem podival na malou
g".\uﬁ“‘“ «¥  lokomotivu a prohlasil:* Pane Engelhardte, tu spoleéné postavime, jestli chcete!*

Zatimco Engelhard se okamZité snazil vyvinout ze své vzorové lokomotivy sériové vyrabénou lokomotivu, nechal
Kahrmann postavit asi 40 metrl &tverecnich velkou garaz, ve které méla zacit vyroba modelové Zeleznice.
Paralelné s tim zacal Engelhard také s nezbytnym vyvojem osobnich vagonu a profesionalnich kolejnic, coz byl
v roce 1946 nelehky ukol.

Nakres osobniho vagonu vznikal v poznamkovém bloku tuznou u Zelezni¢niho pfejezdu v Geneikenu. Tudy
projizdél mirnym tempem denné v 16 hodin ,Severo-jizni Expres Spojencu“. Engelhard tak v nékolika etapach
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zakreslil podobu vagonu, spocital okna a zaznamenaval detaily tak dlouho, az z nich mohl vytvofit konstrukéni
nakres pro vyrobu forem.

Bylo potfeba vyresit dalSi a mnohem vétsi problém pfi sériové vyrobé koleji. Pro frézovaci prace na univerzalnim
frézovacim stroji, ktery byl k dispozici u Kahrmanna, nemél pfi vyrobé forem prazcl a predevs§im vyhybek nikdo
spravné know how. Nahoda pomohla. Firma Wildfang z Gelsenkirchenu, s niz byl Kahrmann v Gzkém kontaktu,
byla ¢aste€né ochromena po pozaru. Wildfang mél ale zakazku na vyrobu kolecek k détskym koc&arkiim, pro které
bylo potfeba vstfikovacich forem. Kahrmann dal Wildfangovi k dispozici svou univerzalni frézu. Jeden ze
zameéstnancu gelsenkirchenské firmy, pan Nehm, pfiSel do Lobberichu. Pravé on mél znalosti frézovani ¢asti forem
pro prazce. Dobrovolné vedle své denni smény frézoval po nocich formy pro prazce koleji a vyhybek. Pan Thieme
z ROKALu mu kazdou noc fekl miry svého pozitivniho vykresu, které Nehm negativné vyfrézoval.

O Vanocich roku 1948 bylo konecné hotovo. Prvni baleni vlaku o rozchodu TT s oznacenim ROKAL bylo na svété.
V dfevéné krabici s posuvnym vikem, které bylo pozdéji opatfeno nalepkou s podobou vnuka Roberta Kahrmanna,
lezela lokomotiva, tfi osobni vozy, regulovatelné trafo stfidavého proudu, koleje a nafadi (Sroubovak, pinzeta
a olejova lahvi¢ka). Vyrobeno bylo asi 150 kusl. Do prodeje se vSak nedostaly, vétSinou je pan Kahrmann vénoval
svym obchodnim pratelim.

Léta 1949 az 1974

Prvni ,velké® vystoupeni zaZila ,mala elektrodraha“ v srpnu 1949 na exportnim veletrhu v Hannoveru. Vedle stanku
s panenkami Kathe Kruses prfedvedl ROKAL na malém kolejisti svou zZeleznici TT mezinarodnimu publiku. Vyse
uvedené baleni viackl se prodavalo za 108,-DM (tehdy zhruba mésicni vydélek délnika).

Engelhardt, duchovni otec Zeleznice ROKAL, firmu ROKAL opustil asi o rok pozdéji, v bfeznu 1950. Divodem byly
nazorové rozdily mezi nim a Robertem Kahrmannem. Tyto byly pro Engelhardta tak zasadni, ze uginil tento pro néj
jisté nelehky krok. Malé Zeleznici to nezplsobilo Zadnou citelnou Ujmu. Po pocateénich problémech s odbytem —
novy produkt se jen téZko etabloval — se stavala u zakaznik{ stale oblibenéjsi. K tomu se koncem roku 1949 ustoupilo
od komplikovaného a drahého pohonu stfidavym proudem. Do budoucna se mélo jezdit na proudu stejnosmérném.
Skute¢nym uspéchem bylo oproti HO mensi méfitko 1:120, pavodné ROKALem uvadéné jako 1:125. Takto se
uplatnil Engelhardllv jiz dfive zamysleny marketingovy koncept Zeleznice, ktery by Setfil mistem ve stisnénych
bytovych podminkach v povale€ném Némecku. K Uspéchu patfila také stale rostouci nabidka modeltd. Po mnoho
let byla pouze v sortimentu ROKAL dostupna parni lokomotiva BR 03. Také se stale pracovalo na vylepSovani
modeld. Od roku 1958 se upustilo od do té doby pouzivaného Snekového pohonu, ktery byl nachylny k porucham.
Od této doby se v modelech instaloval pohon ozubenymi koly. Od roku 1960 se zadal na modelech ROKAL
vyuzivat plast.

V roce 1960 se objevila mezi modelovymi Zeleznicemi prvni je$t€ mensi modelova Zeleznice. Podnik ARNOLD
z Norimberku prezentoval na veletrhu hracek rozchod N v méfitku 1:160. Sice se modely ve skute¢nosti nedaly
takto oznacit, ale to se mélo brzy zmeénit. Jestlize mél ROKAL v roce 1960 podil na trhu kolem 4 %, do roku 1965
klesl tento na cca 2 %. Rozchod N z produkce Arnold mél naopak jesté v témzZe roce podil na trhu pfes 5 %, tedy
objem, kterého ROKAL nikdy nedosahl. Presto to nebyly jediné diavody pro nastavajici Upadek této znacky.
Objevily se autodrahy (Slotcars), které se v puice 60. let téSily stale rostouci oblibé a odbytu. Autodrahy zplsobily
vSem vyrobcim modelovych Zeleznic ztraty na obratu, jen u ROKALu, ktery i tak uz mél stale klesajici podil na

DalSim citlivym okamzikem pro ROKAL byla nastupujici recese v Némecku v roce 1967. Podnik se ji pokusil
vzdorovat. Vyrobce si také vSiml, Zze neni schopen celit stale rostouci kvalité konkurence. Proto v roce 1967
vystoupili se zcela novym systémem kolejnic. Misto dosavadnich rezavéjicich plechovych profild predstavili nove
profily z alpaky.

Protoze Kahrmann z finan¢nich duavodl kvuli vyvoji vozidel zruSil vSechny aktivity, navazaly se kontakty
s vyrobcem z NDR Zeuke & Wegwerth, ktery rovnéz jiz nékolik let nabizel modelové Zeleznice TT, aby ROKAL
nakoupil jeho modely. Tyto mély pod ndzvem ROKAL rozsifit viastni nabidku. V roce 1968 skute¢né takova
spoluprace probéhla, ale jen kratkodobé. Zeuke & Wegwerth dodaval vagony za devizy. ROKAL je vybavil jesté
vlastnimi spfahly a sadou kol a nabizel je poté pod vlastnim jménem.
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Poslednim vlastnim vyvinutym modelem ROKALu byla E 03 (103) Némeckych drah, ktera byla v roce 1968
pfedstavena a dodavana spolu s dvoubarevnymi vagony TEE.

Jenze pravé tato lokomotiva ukazala, Ze ROKAL nedohnal konkurenci — pravé v rozchodu N — a zuUstal stat
na uarovni vyroby a kvality z roku 1950. Sice E 03 byla ve svych proporcich povedena, ale pfi blizSim pohledu byla
prili§ vysoka, zfejmé v dusledku pouzitého standardniho motoru. Kromé toho mezi pohyblivym naraznikovym
Celnikem a konstrukci vozidla byla viditelna mezera. Aby bylo mozZné lokomotivu pfepnout na provoz na trolejové
vedeni, tréela pod hranou stfechy packa. Zavazi bylo viditelné upevnéno zvenku ¢ernym Sroubem v ¢erveném
bo¢nim pruhu lokomotivy.

s reklamnim sloganem , To je rozchod, ktery pfi minimalni prostorové naro¢nosti nabizi maximalni vérnost.“ Navic
ceny nebyly pfiméfené nabizené kvalité. Naopak, ROKAL se pohyboval v nejvySSi cenové kategorii. Obchodni
marze byly nizké, coz prodejce pfilis nemotivovalo.

Na veletrhu hracek v roce 1970 nebyl ROKAL poprvé pfitomen. Spekulace rostly tim spiSe, Ze financni problémy
ROKALu nebyly tajemstvim. Také bylo znamo, ze ROKAL vedl obchodni jednani s firmou Réwa v Unterensingenu
na Neckaru, ktera v8ak byla brzy ukoncena.

ROKAL se nakonec rozhodl udélat pfitrz spekulacim ohledné svého zaniku pomoci oznameni prodejcl a tiskovymi
zpravami. V nadpise takového oznameni se napfiklad psalo: ,TT ROKAL uz nejezdi. Kdo to fika?“ Pravdou bylo,
ze ROKAL stal pred likvidaci. JeSté béhem kampané ,Kdo to fika?"“ zmrazila banka uvéry ROKALu. To ztizilo dalSi
obchodni jednani s ROWou, protoZe i ji chybél kapital.

Reseni nakonec vypadalo tak, Ze ROKAL oproti 2/3 podilu na ROW& prepustil v8echny vyrobni stroje, formy
a know how ROW&. Ale ani tento impuls nestagil. V letech 1971 a 1972 dodal ROKAL jesté jednou celkem okolo
1,5 milionu DM v hotovosti na uvér, ale ROWA nakonec ani s timto nedokazala etablovat finanéné unosnou vyrobu
TT. Nakonec t&ch 1,5 milionu DM firmy ROKAL bylo odeéteno na likviditu. Spolut¢ast v ROWA stéla sice na
papife, ale nepfinesla ROKALu do kasy ani marku. V roce 1974 vedly predevSim tyto chybéjici pljéené prostfedky
ve vysi 1,5 milionu DM k tomu, Ze ROKAL musel definitivné jit do konkursu.

O rok pozdgji, 1.dubna 1975, Sla do konkurzu i ROWA. Byl to dominovy efekt upadku ROKALu. Spravce konkurzni
podstaty ROKALu pozadoval po ROWé nesplacené pohledavky ve vysi 1,8 milionu DM. Tyto nemohla ROWA
splatit, a tak musela sama vyhlasit konkurz. Timto skonc€ila v roce 1975 vyroba modelovych Zeleznic TT v zapadni
Evropé.

Preklad: Jifina Adamkova
Zpracovani: Tomas Tauer, Trainmania

Zdroj a dalSi zajimavé odkazy (v némg¢ing):

e http://de.wikipedia.org/wiki/Rokal

e http://de.wikipedia.org/wiki/Zeuke

e http://de.wikipedia.org/wiki/Tillig
e hittp://de.wikipedia.org/wiki/Nenngr%eC3%B6%C3%9Fe TT

e hittp://de.wikipedia.org/wiki/Sachsenmodelle

e http://de.wikipedia.org/wiki/Roco

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana3z3


http://de.wikipedia.org/wiki/Rokal
http://de.wikipedia.org/wiki/Zeuke
http://de.wikipedia.org/wiki/Tillig
http://de.wikipedia.org/wiki/Nenngr%C3%B6%C3%9Fe_TT
http://de.wikipedia.org/wiki/Sachsenmodelle
http://de.wikipedia.org/wiki/Roco

