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Mozna znate ten pripad, kdy se po letech vratite k néjaké véci a napadne vas zkoumat, odkud
se vzala. V mém pripadé to bylo malé nadrazi Birkenhain od firmy TeMos. KdyZ jsem patral po
jeji existenci, dostalo se mi té cti, Ze mé s historii seznamil jeden z jejich byvalych pracovniki
a posléze vedoucich pan Riidiger Franzke. Jemu patfi podékovani, nebot je autorem
plvodniho znéni textu, a stejné tak panu Robertu Pavelkovi, ktery zpracoval kvalitni, precizné a ctivy preklad
a poskytl mi jej.

Némecko jesté nebylo rozdélené, stopy valky jesté provazely obyvatele témér na kazdém kroku, ale byla tu také
snaha normalné Zit — a bavit se. A modelova Zeleznice patfila mezi konicky s nejvétsi a nejhlubsi tradici. Chybély
mnohdy zkuSenosti, material, ale rozhodné ne nadseni a snaha. To byl pfipad firmy TeMos, ktera vstoupila i do
povédomi ¢eskoslovenskych ,vlackara“.

Na samotném pocatku v roce 1947 stal Herbert Semmler. Nemél znalosti, ale chtél vyrabét Zelezni¢ni modely.
Oslovil svého pritele Herberta Franzkeho, jenZz pracoval jako vedouci u firmy Erich Hertel v méstecku Kothen.
Slovo dalo slovo a Franzke zkusil premluvit vlastnika firmy, aby mohli pod jeho stfechou zkusit vstoupit na zcela
nové pole. Pan Hertel se nejdfiv nestavél k napadu nijak vstficné, jeho naplini byla vyroba drevoobrabécich stroja,
ale nakonec povéfil Franzkeho, aby zjistil nezbytné informace a umoznil jim v provoznim oddéleni svého podniku
rozjet vyrobu Zelezni¢nich modeld.

Prvni nelspéchy

Semmler a Franzke vsadili na otevieny nakladni viiz, tedy presnéji na nastavbu vyrobenou ze dfeva; ram s loZisky
dodaval berlinsky partner. Naplno se vsak projevila nezkusenost a konkurence zavedenych firem. Vagonek se pfilis
dobre neprodaval — ke cti pana Hertela slouzi, Ze pomérné dlouho drZzel nad vyrobou nesouvisejici s hlavnim
zajmem podniku ochrannou ruku.

Semmler se vSak nevzdaval. KdyZ to nevyslo s vagénem, navrhl vyrobu domeck. Prvni pokusy byly vyrobeny
z lisovaného plechu — pred valkou Slo jesté o novatorské pokusy, nyni uz to byl zavedeny postup. Ale ani tady
prvni vyrobky nesklidily Uspéch. Problém byl vSak v tom, Ze situace neznali vyrobci nasadili pfiliS vysoké ceny,
navic jeden z prvnich modell byl ovlivnén Spatnym lepidlem a ¢asto se rozkladal na jednotlivé dily.

Na vlastni pést

Franzke ocenoval, Ze mu Erich Hertel nijak neldspéchy nevycital, ale bylo mu jasné, Ze je tfeba se osamostatnit.
Mélo to vSak hacek — vtehdejsi dobé musel mit soukromy vyrobce v Némecku licenci, kterou ale Semmler
s Franzkem nedostali. Nastésti jim osud poslal do cesty ,tfetiho musketyra“: Karl Urbantke, rovnéz zaméstnany
u Hertela, byl vlastnikem potifebného opravnéni, navic ho nevyuzival. Slovo dalo slovo, na jare 1948 se trio
vyvazalo z pracovniho poméru u Hertela a pustilo se do vlastniho dobrodruZstvi.

Zacatek ale nebyl nijak rlZovy. Po néjakém cCase se trojice rozhodla na notarsky stvrzené zméné a jmenovali
vedoucim Franzkeho. Do toho pfiSel vznik nového statu — Némecké demokratické republiky — a bohuZel také
meénova reforma v poméru 10:1. Majitelé nové firmy se museli hned na poc¢atku zadluzit, aby viibec mohli vyrobu
poradné rozjet. DalSim nutnym krokem byla vlastni znacka, vtomto sméru panovala shoda, takie vyrobky
putovaly k zdkaznikim jako Technische Modellspielwaren (doslovné preloZzeno jako ,technické modelové
hracky“), tedy TeMos.

Zoufalé podminky

Nejvic ¢asu v praci travili Séfové — a kupodivu brali oproti fadovym zaméstnanclim nizsi plat: maximalné 40 marek
tydné. Chybély vyrobni stroje, proto si pracovnici vypomahali vlastnimi ndstroji. BéZnou agendu pak Franzke
vyfizoval doma. Urbantke se podilel pfimo na vyrobé, Semmler mél staly pracovni pomér mimo firmu a k ¢innosti
u TeMosu se dostaval pouze pfilezitostné.
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Po nékolika meésicich ve stisnénych prostordch na adrese Poststrale 6 se cely podnik prestéhoval do
prostornéjSich dilen na LeopoldstraBe 59, kde setrval az do konce své existence. To uz mél TeMos v NDR post
prozatim jediného vyrobce modelovych doplikl (budovy, mosty, prislusenstvi) a jeho renomé stoupalo.
Pravidelné se zacal prezentovat na tradi¢nim Lipském veletrhu a dostaval prvni velké zakazky. Od roku 1952 byl
opét po spolecné nazorové shodé jmenovan jako jediny majitel Herbert Franzke. Zakratko Urbantke odeSel do
dichodu a Semmler nadale pracoval na polovi¢ni Uvazek.

Kriticky rok

Situace se vsak nadale zhorsovala. Proti soukromnikim, ktefi byli posmésné nazyvani ,kapitalistickymi
podnikateli, se podnikaly znevyhodnujici kroky: nedostavali pridélové listky, doslo k dalSimu zdanéni a problémy
byly s dodavkami materialu.

Herbert Franzke si o téZkostech stéZoval v korespondenci s jednim pfitelem Zijicim v NSR. V poslednim dopise
se ho tdzal, zda by v pfipadé emigrace mohl poskytnout jemu a rodiné pocatecni podporu. List byl zadrzen
a protoZe si v ném Franzke jeSté stéZoval na poméry v NDR a kritizoval politiku SSSR, byl 15. kvétna 1953 zatcen
a skondil ve vézeni. Byl obvinén z trestnych ¢inl podle ¢lanku 6 ustavy NDR, navic jesté podle zvlastni smérnice
€. 38 z podnécovani nendvisti proti SSSR. Hrozilo mu az 8 let vézeni, ale okolnosti vSe zménily.

V NDR propuklo takzvané Vychodonémecké povstani (Aufstand des 17. Juni). Po ném byl stranicky aparat
nucen prijmout kritiku, dosSlo k personadlnim zméndm, prehodnoceni dosavadniho sméru a hlavné byli
amnestovani politicti vézni. Franzke se dostal na svobodu aZ 10. ¢ervence 1953 jako jeden z poslednich, ale po
nékolika dnech uz opét séfoval ,svému” TeMosu.

Rostouci Uspéchy

Po preckani tohoto tézkého obdobi, v némz az na jednoho zachovali pracovnici svému Séfovi vérnost a dokazali si
navzajem pomahat, priSel konecné vzestup. Odbyt a spokojenost zakaznikl dokonce umoznily drzet firmé plny stav
i béhem letnich mésicli, coZ v té dobé nebylo v NDR bézné. Rozjel se téz export do socialistickych i nesocialistickych
statl, nakonec se logo TeMosu na modelovych krabicich objevovalo v prodejnach ve Finsku, Dansku, Holandsku, Belgii,
Rakousku, NSR véetné Zapadniho Berlina a také v Ceskoslovensku a Polsku. V SSSR si vyZadali nékolik vzorkd, ale ke
kontraktu nikdy nedoslo.

Neustaval boj ohledné materialového zabezpeceni. Ackoliv neslo o pfili§ popularni krok, nyni uz TeMos-Werkstatte
vydélal na nuceném znarodnéni k 1. lednu 1960. Tim si podnik polepsil po finan¢ni strance a rovnéz si zménil jméno na
Herbert Franzke KG, ovsem k zakaznikim nadale putovaly krabicky s emblémem TeMos. V této dobé dostal podnik
dokonce vyznamenani od ministerstva obchodu za ,vyrobu vysoce kvalitnich modell vyuZivajicich mistni rezervy”.
V praxi $lo o to, Ze TeMos vyuzival de facto odpadové suroviny od podniku VEB Orbitaplast Osternienburg.

Na vrcholu

Franzke rovnéZ smetl se stolu ztratovou produkci, coZz predstavovalo zuZeni nabidky sortimentu z plvodnich
60 az 70 poloZek témér na tretinu (20-25 modeld), ale redukce se vyplatila. TeMos ustal i konkurenéni tlak od
domacich podnikd VERO Olbernhau a Auhagen Marienberg a stal se jedni¢kou na vychodonémeckém trhu. V roce
1968 nastupuje po ukonceni radného studia do funkce manaZera Herbertlv syn Ridiger Franzke. Modely jsou stale
Zadanéjsi, v katalogu je hned nékolik vyjimecnych staveb, nadale pokracuje export a o TeMosu se pochvalné zminuje
i zahraniéni tisk, napfiklad ve Svédském ¢asopisu Hobby.

Podnik preckal i druhé znarodnéni 1. kvétna 1972, které v NDR zcela vymazalo soukromniky. TeMos
obhospodatujici vSechny tfi hlavni modeldrské velikosti (HO, TT i N) pak pokracoval pod jménem VEB
Modellspielwaren Kéthen a Herbert Franzke v ném i nadale zastaval post vedouciho. Bohuzel uz nebyl zdravotné
v pordadku, trvala invalidita ho pfinutila v zadvéru roku odstoupit a predat Zezlo rodinného podniku synovi Ridigerovi.
Ten byl do funkce jmenovan v lednu 1973. Herbert se ale i nadale podilel na béhu TeMosu jako planovac a financni
poradce.
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Neslavny konec

Pohroma pfisla v roce 1980, kdy Hospodarska rada okresu Halle premistila do dilen TeMosu v Kéthenu oddéleni
P2 firmy na vyrobu kempinkovych stoll. Od 1. ledna 1980 tak byla vyroba doplikd k modelové Zeleznici prerusena
a pracovnici presli do vyroby stold — VEB Modellspielwaren Kéthen se stal soucasti subjektu VEB Campingmobel
Dessau jako divize Betriebsteil Modellspielwaren Kothen. V podniku pracovaly zejména Zeny, pro néz byla zména
vyroby dost velkou zatézi. Protoze produkce modell uZz nebyla hlavni naplni, vazlo zasobovani materidlem,
dochazelo k vypadkim ve vyrobé, nebyl ¢as na kompletaci modell, nebot vyrobu zajistovalo sedm vétsinou
zdravotné indisponovanych zaméstnanct formou domaci prace.

Ridiger v tomto bodé ztratil iluze o perspektivé podniku, proto v inoru 1985 ,svij“ TeMos opustil. KdyZ doslo
k politickym zmé&ndm v roce 1989, piekvapivé to znamenalo definitivni konec. Cinnost firmy na kempinkové stoly
skoncila 30. ¢ervna 1990 véetné pridruzené vyroby doplrk(, cely podnik VEB Campingmobel Dessau byl uzavien
30. zari 1991.

Epilog

Duse podniku a jeden ze zakladajicich clenti Herbert Franzke zemrel ve véku 78 let 30. srpna 1992. Riidiger
Franzke v roce 2014 pfipravil sesit o 24 stranach s detailnim popisem existence TeMosu vcetné bohaté zaplavy
obrazkd. Slo o limitovanou sérii, kterou se o &tyfi roky pozdé&ji podafilo preloZit i do &estiny, takZe pamétnici
modell TeMos mohou ziskat vzpominku na doby, kdy byl k dispozici jeden, maximalné dva vyrobci. Detailné se
produkci TeMosu vénuje dvojice Wolfgang Ziemert a Michael Peetz, ktefi vydali katalog modell pod nazvem
TeMos — Sammlerfaszination (2014) v edi¢ni fadé DDR-Spielzeuge.

Immer aktuell - ein ,TeMos“-~-Modell! Stale aktualni - modely ,,TeMos*“!
Die Geschichte der Hisons podids TeMes
,TeMos"“-Werkstatten fiir Modelleisenbahnzubehor doplitky mod:elové zeleznice
Kothen-Anhalt v Kéthenu

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 3z 3



