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Pfed néjakou dobou jsem zacal pomalu uvazovat o tom, Ze bych si pofidil model motorové
jednotky fady BR 175 DB Gorlitz od firmy KRES Modelle ve velikosti TT. Zpocatku trochu
nesmeéle, potom ale vazné. PokousSel jsem se ziskat né&jaké informace o tomto modelu, ale nikde
jsem jich moc nenasel. Shodou okolnosti jsem byl odkazan na kolegu, ktery mi nabidl mozZnost
zapUjéeni modelu na vyzkou$eni. Takze, kdyZ uz jsem model kupoval, v&dé&l jsem jiz pFesnég,
do ceho jdu.

Jednotka je uloZena v papirové krabici zasunuté do barevného prebalu. Model presné sedi
v polstrovani z tuzsiho molitanu, takZe pfi prepravé nehrozi Zzadné poskozeni. PfiloZzen je
tfistrankovy navod k pouziti, obsahujici zakladni technické informace o predloze a rozkreslené
sestavy dilG jednotlivych vozd véetné jejich soupisky. Dale je pfilozen &titek s cedulkami nazvu
vlaku, které pfijdou umistit do boénich oken &elnich vozl. Model je doddvan v zadkladni 4 dilné
sestavé ve slozeni vozd VTa (&elni hnaci viz, 2. tfida) + VMc (vloZeny jidelni viz, 2. tfida) + VMd
(vlozeny viz, 1./2. t¥ida) + VTb (&elni hnaci viz, 2. tfida). K té je mozné pfipadné dokoupit jesté
daldi jeden ¢&i dva vloZené vozy VMe (vloZzeny viz, 2. tfida). Souprava plsobi jiz na prvni pohled
impozantnim a elegantnim dojmem, stejné jako jeji velka predloha, u nas prezdivana ,Delfin".

Zakladni technické udaje modelu a prediohy:

Rozmeéry Model | Predloha |PFepocteno

délka modelu pres sprahla 818,0 98140 817,8
vyska motorového vozu 35,0 4200 35,0
vyska vlozeného vozu 33,5 4025 33,5
Sifka skriné vozu 24,5 2890 24,1
rozvor hnaciho podvozku 31,0 4000 33,3
rozvor bézného podvozku 20,8 2500 20,8
celkovy rozvor motorového vozu 163 19750 164,6
pramér kol 7,9 950 7,9

Z uvedenych hodnot je zfejmé, Ze rozméry byly dodrzeny pomérné presné a model
odpovida skutecnosti. Co se ty¢e zkraceného rozvoru hnacich podvozki (o 2,3 mm) a s tim i
souvisejici zkraceni celkového rozvoru &elnich vozl (o 1,6 mm), domnivdm se, Ze to byl drobny a
zanedbatelny Ustupek pro to, aby se podvozky mohly snadno otacet v rdmu a ten nemusel byt
kvlli kolGm v pFisludnych partiich nemodelové deformovan.

Jednotlivé dily vozl jsou velice C&ist& vylisovdny z umélé hmoty véetn& nejjemnéjdich
detaild (naznaceni paneldzi a prestavovacél brzd na rdmu vozl, mfizek ventiladtord na stfechach a
pod.). Na skFiné voz{ jsou stfechy upevnény po nasunuti zalisovanim koli¢kl za tepla. Boéni skla
jsou nacvaknuta a daji se vyjmout. Ramy podvozku a stfechy jsou nastfikany Sedé, skfiné
slonovinovou barvou s visfiovymi pruhy.

Popisy jsou zhotoveny tamponprintem bilou, ¢ernou, ¢ervenou, Zlutou, zelenou a stfibrnou
barvou, a jsou vSechny Citelné. Nékteré sice jenom za pouziti lupy (Ize se tak napfiklad dovédét,
Ze posledni revize na vozidlech soupravy probéhla dne 28. 6. 1984, u samostatné dokupovaného
vozu ¢&islo 175 503-2 pak dne 3. 7. 1984). Je samoziejmé, ze kazdy viz ma jiné &islo (VTa 175
015-7, VMc 175 315-1, vMd 175 415-9, VTb 175 016-5). Touto technologii je zhotovena i
ozdobna bila linka naspodu visfiového pruhu a naznaceny cerné tésnici lemy u dvefi. Stfibrnou
barvou jsou zvyraznény kliky dvefi, rAmecky svétel i plasticka loga DR na Celech jednotky.
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U dvefi na stanovisté strojvedouciho jsou z vyroby dosazena madla, na oknech s ¢ernym
lemovanim jsou umistény stéracCe. Interiér stanovisté je pomérné detailné zpracovan vcetné
ovladaciho pultu s kontrolérem a dalSimi prvky. Na cele jednotky je osazena imitace
automatického spfahla. Oto¢né podvozky jsou vylisovany z ¢erného plastu a skladaji se z nékolika
dilG. Z bok( se nacvakuji masky podvozkd, které jsou samostatnym dilem. Podvozky na &elech
¢elnich vozd VTa a VTb (u predlohy hnaci) jsou vybaveny napajecimi kontakty, které dosedaji na
hridel dvojkoli. Bé€Zné podvozky jsou reseny jako univerzalni, takze mohou byt vybaveny bud' také
napajecimi kontakty (takto jsou pouzity na celnich vozech VTa a VTb), nebo jako hnaci podvozky
s prevody (u vozu VMd) a nebo kone&né bez ni¢eho jako bé&zné podvozky (u vozl VMc a VMe).

Diky pouZitému zplsobu napdjeni se vSechna napdjeci dvojkoli otd&i velice snadno a
nehrozi tak jejich drhnuti. Podvozky jsou volné nasunuty do otvorl v rdmu a proti vypadnuti
zajistény po stranach dvémi nacvaknutymi sponami, které Ize snadno uvolnit tahem vzh(ru.

Pokud se budete chtit dostat do vozidel, pak je sta&i otocit rAmem vzhlru a skfifi opatrné
na ramu posunout asi 3 mm ve sméru Sipky, naznacené na spodku ramu. Potom skfifn uz z ramu
velice snadno stdhneme. Interiér vozl je zndzornén vyliskem tmavé ervené barvy, na kterém
jsou vytvoreny jednotlivé sedacky a pricky. Shora je na vylisek pfipevnéna deska plosného spoje
(DPS). Dil je zacvaknut do rdmu vozidla pomoci deseti pruznych zamkd. Interiér zakryva vnitiky
vozidel a navic zajistuje kinematiky proti vypadnuti. Vnitfky jdou vyjmout po opatrném natlaceni
na jeden bok ramu a vytazenim na opacné strané. (Pozor na kabliky vedouci k ramu!)

Kinematiky jsou narozdil od béznych zvyklosti nestfedéné (bez pruzinky), protoZe pfi
provozu budou vzdy spojeny do paru, a stfedéni by tak postradalo smysl.

Vozy VTa, VTb, VMc a VMe jsou pro zajisténi dobrych jizdnich vlastnosti opatfeny zavazim,
maji hmotnost 63,88 g (Celni vozy pfi délce 206 mm) a 62,47 g (vlozené vozy pfi délce 193 mm),
coz vyhovuje NEM 302.

Motor s jednim setrvacnikem je uloZzen v ramu podvozku vozu VMd, kde je zajistén
plastovou sponou. Po strandch rdmu jsou umisténa dvé zavazi. Pomoci kardanl se rozvadi
kroutici moment na oba podvozky, kde se pres sSnek a soustavu plastovych ozubenych kol
dostava az na dvojkoli. VSech osm kol je opatfeno bandazemi. Celkova hmotnost hnaného dilu
je 101,41 g.

Napdjeni soupravy je Fedeno z &elnich voz( VTa a VTb, kde vzdy z pravé strany na cele
soupravy ve smeéru jizdy zajistuji elektricky kontakt s koleji vSechna dvojkoli. (Tento systém by
mél zajistovat, Ze souprava bude zastavovat pred navéstidly. Ale zamérné pisi, ze by mél,
protoZe to zavisi pfedevsim na zpUsobu ovladdani konkrétniho kolejisté. Nutno podotknout, Ze DPS
jsou navrzeny pomérné univerzalng, a tak by pfipadna Uprava zplsobu napdajeni neméla pdsobit
zadné velké problémy.) Vzdy jedno kolo dvojkoli je vodivé spojeno s htideli, na kterou doseda
pruzny médény kontakt v podvozku. Druhé kolo je na hfideli upevnéno pomoci izolacni vlozky.
Kontakty v podvozku jsou pomoci lanek spojeny s DPS, ktery se nachazi pod stfechou vozd.
V ¢umadcich jsou umistény malé DPS s LED diodami, které zajistuji Celni osvétleni soupravy.
Osvétleni reflektoru nad fidicim stanovistém je feSeno pfimo v DPS pod stfechou. Na DPS jsou
umistény 4 LED osvétleni interiéru.

Na zadnich ¢elech &elnich vozl se nachazeji kinematiky s prechodovymi méchy. Jejich
soucasti jsou cCtyfpdlové konektory (propojené lanky s DPS), které jednak propojuji elektricky
jednotlivé vozy mezi sebou, a navic spolu s méchy funguji jako pevné spojky (tento systém je
shodny i na véech ¢elech vloZzenych vozd).

Ve vlozenych vozech je pouzit jiny typ DPS, ktery je sice sdm o sobé univerzalni, ale pro
jednotlivé vozy se odliduje tim, které souéastky a jak jsou na ném umistény. DPS pro viz VMc ma
jinak umistény LED diody osvétleni interiéru (celkem 10 kusQ) oproti vozim VMd a VMe (9 kusl
LED). U DPS pro tyto dva vozy jsou umistény LED diody stejn€, nicméné u DPS pro VMd je navic
osazena i patice pro dekodér a napajeni motoru.

Propojeni vozl je z pohledu elektrického zapojeni tfedeno tak, Ze krajni vodice ze &tyr
pribéznych prenadeji po celé délce vliaku napéti z kolejnic. (Pozor ale, jsou prekfizeny, takze
napéti kolejnice vede vodi¢ nad druhou kolejnici.) Prostfedni dva vodi¢e napaji po celé délce
osvétleni interiéru a Celni i koncové osvétleni, které se automaticky prfepina dle sméru jizdy. To
mize trochu pUsobit komplikace pfi digitalizaci, kdy by se pouze provedlo osazeni dekodéru do
patice, protoze pak nelze zvla&t ovladat ¢elni a vnitFni osvétleni. Nicméné i na DPS &elnich vozl je
pfiprava pro osazeni patice dekodéru a lze tak celni vozy osadit vlastnim dekodérem. Vnitini
osvétleni kazdého vozu zajistuje samostatny obvod skladajici se z usmérfiovace a stabilizatoru.
Napajeni motoru je vedeno pfimo z patice dekodéru.

Jizdni vlastnosti soupravy jsou velice dobré, ma klidny a tichy chod. I pfesto, ze pfi jizdé je
vzdy tlacen jeden nebo dva vozy, jezdi bezpecné a nevykolejuje. Pfi vypadku napajeni pfi
maximalnim napéti ujede zhruba jesté 2 - 3 cm, coz ukazuje, Ze setrvacnik dobéh motoru moc
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neovliviiuje. Jednotka se rozjizdi pfi napéti 4 V. Pfi napéti 8 V ujede vzdalenost 1 m za 6,3 s, coz
odpovidd modelové rychlosti 68,5 km/h, a pfi 12 V ujede stejnou vzdalenost za 3,2 s, coz
odpovida 135 km/h. Maximalni rychlost predlohy je 160 km/h.

Co se tykd prljezdnosti obloukd, udava vyrobce minimalni prijezdny polomé&r oblouku
310 mm. Nicméné jsem zjistil, Ze kazdy viz (i elni) je sdm o sob& schopen projizdét kolejivo o
poloméru 286 mm (nejmensi polomér plechového ,U" kolejiva), podvozky jsou schopny se do
tohoto oblouku bez problémi natoéit. Celd spojenad souprava je schopna také projet oblouk o
tomto polomé&ru, ale jsou jiz trochu znat odpory kladené na prechodech vozi a souprava tak
muzZe projizdét tyto oblouky jiz trochu hlfe. Zasadni problém ale nastavd, pokud se na trati
vyskytnou protioblouky, napf. pokud bude za obloukem zhlavi stanice s protiobloukem u
vyhybky. Konstrukce kinematiky vozidel neumoZfiuje takové vytoceni spojd, aby celd jednotka
mohla projet. Dva sousedni dily se zacnou vzajemné vytlacovat z koleji a vykoleji. Zde je na
misté uvést, ze tato vlastnost pro mé byla rozhodujici, protoZze na kolejisti mam pouzity oblouky o
polomé&ru 286 mm. Zvazoval jsem proto, zda vibec Delfina kupovat. Nicméné& se mi podafilo
vymyslet pomé&rn& snadnou Upravu, kterd tento problém UpIné vytedila, a dnes se mi mize
souprava po kolejisti prohanét bez jakychkoli omezeni.

Vzhledem k délce jednotlivych vozl dochazi predevéim na &elech jednotky v obloucich
té&chto malych polomé&rl ke znaénému vybodeni mimo osu koleje, je tedy *adouci, aby pfi stavbé
kolejisté byly dodrzeny pfislusné normy NEM 102 a NEM 103.

Sptahovani vozl jednotky je pomé&rné& snadné, sta&i vozy posunout po koleji k sobég,
zasunout do sebe zdmky a zatladit. Pokud by se pojistky nezacvakly, pomiZe pfizvednout opacné
konce vozl a znovu zatladit. PFi rozptrahovani sta&i vozy ve spoji ohnout a pak mezi pfechodové
meéchy opatrné vsunout maly Sroubovacek nebo podobny nastroj.

Pokud by nékdo mél zajem provozovat dvé sprazené jednotky, dodava vyrobce pro tento
Ucel spojku, kterad se nacvakne do podvozku celniho vozu. Tento dil ale neni dodavan s modelem
a je nutno si jej dokoupit zvlast.

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu, jedinym dilem, ktery se na model osazuje dodatecné, jsou
cedule s nazvy vlaku, které patfi do boénich oken &elnich vozl. Je na kazdém, které si vybere, k
dispozici jsou celkem tfi nazvy, ,Vindobona" Berlin - Praha — Wien, ,Berlinaren" Berlin — Malmo a
.Karlex" Berlin - Karlovy Vary, a u kazdého nazvu je mozné vybrat jeden &i druhy smér jizdy
vlaku. Cena zakladni soupravy se pohybuje néco kolem 10 000,- K¢, vlozeného kolem 2 000,- K¢,
coz lze povazovat za tento zdarily model vcelku pfimérené. S ohledem na skutecnost, ze jednotka
jezdila pfes nade Uzemi, mlUzZe byt Delfin atraktivnim zpestfenim nejednoho ¢eského kolejisté.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr.1: Krabice zakladniho setu a vlozeného vozu
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Obr.2: Ulozeni vozidel v krabicich

Obr.5: VloZzeny viz VMc 175 315-1 z levé strany
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Obr.10: VloZzeny vz VMe 175 503-2 z pravé strany
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Stiechy vozl (nahote VTa/b, uprostied VMc a dole VMd/e)

Obr.14: Detail stfechy nad stanovistém strojvedouciho
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Obr.15: Pohled na popisy a madla u dvefi na stanovisté strojvedouciho

Obr.16: Detail Cela vozu VTb 175 016-5
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Obr.21: Bézny podvozek zespodu
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Obr.22: Bézny podvozek vyjmuty z rdmu s pojistnymi sponami
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Obr.23: Bézny podvozek osazeny prevodem (na modelu vlastné hnaci) vyjmuty z rdmu vozu VMd

Obr.24: Béiny podvozek s pohonem zespodu po sejmuti spodniho krytu

Obr.25: Prevody v podvozku
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VTa VMc VMd VTb

Obr.29: Pfechodové méchy s propojovacim konektorem na jednou cele vozu
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Obr.30: Pfechodové méchy s propojovacim konektorem na druhém cele vozu
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Obr.32: Vyjmuta kinematika s konektorem a sejmutym méchem

Obr.33: Plosny spoj ve voze VMe

Obr.34: Delfin na kolejisti
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