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Pfed nékolika lety firma Kuehn oznamila, Ze na trh pfivede novy kolejovy
' systém ve velikosti TT. Vétsina modelari byla v napjatém ocekavani,
kue n s ¢im vyrobce pfijde, jaké budou parametry, geometrie, rozméry,

vlastnosti atd. KdyZz se artikl objevil na pultech obchodtli, nékdo byl

nadsSen, nékdo moina trochu zklaman. J4& mam nyni mozZnost si s kolejivem Kuehn trochu pohrat,
vyzkouset jej a prozkoumat a pri té prilezitosti své zkuSenosti vloZim na papir. Sice se na internetu
néjaké informace najdou, ale ja se pokusim v ramci moZnosti sdruZit co nejvice poznatkd do jednoho

¢lanku, aby to mél laskavy ctenar ponékud komfortnéji podané. Snad se mi to podafi a nabidnu Vam,
pokud moZno, srozumitelny material.

Dostal se mi do ruky zakladni kolejovy set katalogového cisla 72800. Doposud jsem nemél moznost se
s timto kolejovym systémem pordadné sezndmit, takze jsem dychtivé a pln zvédavosti rozbalil krabicku.
Po néjaké dobé , pfehrabovani“ myslim, Zze nebudu daleko od pravdy, kdyzZ prohlasim, Ze kolejovy systém
Kuehn je trochu podobny starému plechovému kolejivu Zeuke/BTTB. Nemyslim tim samoziejmé
parametry, ale, jak bych tak tfekl, filosofii. Alespon ¢astec¢né. Budu-li hovoftit o vyhybkach, tak predevsim
o jednoduchych, o obloukovych pouze okrajové.

Geometrie jednoduchych vyhybek se od modelového kolejiva Tillig lisi v jedné zasadni véci. Zatimco
u EW1 od Tilliga vede obloukova ¢dst pouze do uUrovné srdcovky v Uhlu 15° a dal pokracuje v pfimém
sméru, u Kuehna pokracuje oblouk a? na konec odboéné vétve vyhybky. Uhel k srdcovce je zhruba 15°,
celkovy uhel &ini 20°. Vyhybky maji délené jazyky, tedy ten odlehly je vidy ponékud nepfirozené
zalomeny, stejné jako u EW1. Pevna ¢ast jazyka je zespodu propojena s hlavni kolejnici, napajeni
pohyblivé ¢asti je pfivedeno z pevné ¢asti jakousi spojkou, do nizZ jsou obé ¢asti nasunuté. Jak spolehlivé
toto spojeni bude, to ukdze az cas. V krajnich polohach jsou jazyky aretovany diky mechanismu
s pruzinkou. Pfitlacna sila je dostatecna na to, aby bylo zabranéno samovolnému odchlipnuti jazyka od
opornice a nasledné vidlicové jizdé. Navic jazyk zapada do vybrani v opornici, hlava kolejnice je tam
zUzen3, takzZe je ndjezd na néj naprosto plynuly.

Srdcovka je elektricky oddélena a zalezi na uZivateli, zda ji zapoji, ¢i ne. Pro tento Ucel je od srdcovky
vyveden kontakt skrz praicové podlozi. Bude-li napdjena, je nutno zajistit pfepindni polarity pfi
prestavovani vyhybky, coz umi vétsSina prestavnik(. V pripadé absence napdjeni se bude srdcovka chovat
jako plastova. Pro pohon vyhybek Ize pouzit mimo motorickych i klasické elektromagnetické pfestavniky
Tillig, pro néz jsou na vyhybce instalovany uchyty. NedokaZzu posoudit, jesti jejich sila postaci k prekonani
odporu pruzinky ve vyhybce, obecné se vsak doporucuje ji odstranit. V pripadé poufZiti jinych prestavniku
Ize Uchyty jednoduse vyjmout vysunutim z prazca.

Obloukové vyhybky jsem zatim v ruce nemél, v dobé vzniku tohoto ¢lanku jesté nejsou na trhu, ale
odbocuje pod stejnym uhlem a ve stejném poloméru jako vétev vnitini.

Néktefi modelari natikaji, Ze vyhybky jsou témér stejné , brutdlni (z geometrického hlediska), jako
byly staré plechové. Nerekl bych. Ano, uhel odboceni je témér shodny (22,5° BTTB vs. 20° Kuehn), ovsem
polomér je 0 79 mm vétsi (R je 365 mm, je dokonce vétsi nez u EW1, u té je R 353 mm) a vyhybka je
o0 15 mm delsi, tedy témér stejné dlouhd jako EW1. To staci k tomu, aby se vyhybce EW1 od Tilliga
opticky velmi blizila. Namitky, Ze EW1 také nejsou zadny zazrak, jsou v tuto chvili irelevantni.

Primé koleje jsou k dispozici v délkach 128,7 mm, coz odpovida primé vétvi vyhybky (ekvivalent BTTB:
114 mm), dale 121 mm, coZ odpovida vyrovnavaci koleji obloukové vétve vyhybky zevnitf oblouku
(ekvivalent BTTB: 105 mm), 64 mm, tedy polovina délky vyhybky (ekvivalent BTTB: 57 mm), 60,5 mm
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(polovina vyrovnavaci koleje) a 44 mm (bez ekvivalentu), ta odpovidd predsunuti vnéjsi vétve obloukové
vyhybky a osové vzdalenosti sousednich koleji. Koleje dlouhé 121 mm maji na jednom konci vybrani
mezi prazci, kam se zasouva napajeci element.

Obloukové koleje jsou k dispozici v polomérech 321 mm, a to 10° a 30°, a 365 mm v uhlech 10°, 20°
a 30°. | zde je z rozdilu polomérl patrné, Ze osova vzdalenost koleji ¢ini 44 mm. Oblouk o poloméru
365 mm a uhlu 20° odpovida odbocné vétvi jednoduché vyhybky (ekvivalent BTTB: R 286 mm v uhlu
22,5°). Oblouk o poloméru 365 mm a uhlu 10° odpovida poloviné odbocné vétve vyhybky (ekvivalent
BTTB: R 286 mm v Uhlu 11,25°). Kolej o poloméru 321 mm a uhlu 30° je rovnéz pfipravena na pfipojeni
napajeciho elementu.

Vyska kolejnice Kuehn od paty k temenu ¢ini 1,8 mm, je tedy o 0,27 mm nizsi nez kolejnice Tillig.
Zaroven ma vsak znatelné jemnéjsi uchyceni kolejnice na praZci, takze nehrozi, ze by okolky vozidel
,drnéely” po uchytech. Sitka hlavy kolejnice je 0,7 mm, Tillig ma 0,8 mm. Celkovd vyska koleje véetné
prazcl je u obou vyrobcl totoZna, pata kolejnice u Kuehna je vySe. Spojeni téchto dvou systému vsak
neni vibec problém, firma Kuehn nabizi pod katalogovym cislem 72722 baleni deseti kust plechovych
prechodovych spojek.

Ponékud rozpacité na mne zprvu pUlsobily obloukové koleje 72230. Pfi jejich spojovani totiz dochazi
k postupnému zvedani koleji v jakémsi ,obraceném prevyseni“, tedy vnitini strana oblouku je vySe nez
vnéjsi. Pri kazdé dalsi pridané obloukové koleji se tato vlastnost projevuje vice. Na obrazku ¢. 9 je vidét
projev tohoto nezddouciho efektu pfi spojeni dvou koleji. Délaji to vSechny, vyska zdvihu se pohybuje
vrozmezi od 1 do 2 mm, zaleZi na pouzitém kusu. Pfi pouziti koleji na stabilnim kolejisti to samozrejmé
ni¢emu nevadi, tam koleje pfipeviujeme, ovSem pfi jizdach na volné polozenych kolejich jen tak na desce
& stole to trochu problém je. Reseni je nastésti celkem jednoduché, sta&i opatrné sefidit sklon (ohnuti)
kolejovych spojek. Ty jsou totiz viditelné sklopeny doll a diky tomu nastdva pfi nasunuti na kolejnici
sousedni koleje pnuti a nasledné zvednuti vnitfni strany oblouku.

Jak vidno, princip zakladnich koleji je obdobny jako u standardniho ,U“ kolejiva. Celkové se mi zda
geometrie systému Kuehn jednoducha a v kolejisti dobre pouzitelna. Vyrobce rovnéz na svém webu nabizi
ke stazeni Sablony svého kolejiva v provedeni 1:1 pro ty, kdoz by si chtéli své kolejisté predem zkusmo
postavit. Staci si je jen vytisknout a vystrihnout: http://www.kuehn-modell.de/files/Schnittbogen.pdf

Pocet Nazev (katalogové cislo) Parametry
2 jednoducha vyhybka leva (72620) 128,7mm / R 365 mm, 20°
1 jednoducha vyhybka prava (72621) 128,7mm / R 365 mm, 20°
8 prima kolej (71121) 121 mm
8 prima kolej (71128) 128,7 mm
2 obloukova kolej (72210) R 365 mm, 10°
3 obloukova kolej (72220) R 365 mm, 20°
12 obloukova kolej (72230) R 365 mm, 30°
1 napajeci element pro privod napéti (72710)
1 zarazedlo (72750)
10 kolejova spojka vodiva (72720)
10 kolejova spojka izolacni (72730)
1 brozura s prehledem vyrabéného kolejiva a kolejovymi plany

Tab. 1: Obsah baleni startsetu.
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Obr. 2: Spojka pevné a pohyblivé casti jazyka.
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Obr. 4: Detail odnimatelného drzaku prestavniku a kontaktu pro napajeni srdcovky — pohled ze spodni strany vyhybky.
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Obr. 5: Detail odnimatelného drzaku prestavniku a kontaktu pro napdjeni srdcovky — pohled z vrchni strany vyhybky.

Obr. 6: Rozdil ve vysce kolejnice (0,27 mm) — vlevo Tillig, vpravo Kuehn.
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Obr. 7: Rozdil v Sifce hlavy kolejnice (0,1 mm) — vlevo Tillig, vpravo Kuehn.

Obr. 8: Vybrani v prazcovém podlozi koleje 71121 (121 mm) pro vloZeni napajeciho elementu. Stejné je fesSena obloukova
kolej R130 (polomér 321 mm, uhel 30°).
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Obr. 9: Takto se zveda vnittni strana oblouku pfti spojeni dvou koleji 72230.
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