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UVAHA O SPRAHLU LOCO (V8zZ Ztr) (pepracovino 23.6.2004)

Na trutnovské vystavé v roce 2003 bylo v souvislosti s vyrobou modelu vozu Ztr avizovano
blizici se uvedeni na trh nového sprahla od tuzemské firmy Loco. Ve vitriné bylo nékolik
polotovar( vozu a také vylisky dild nesestaveného spiahla — obrazek 1 a 2.
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Obr.2 - Podvozek a dily sprahla Loco vystavené na vystavé v Trutnové (2003)

Z vystavenych soucasti sprahla mi nebylo vibec jasné, jak ma celek vlastné vypadat.
Teprve po obdrZzeni objednaného modelu vozu Ztr jsem se dovédél, na jakém principu je spfrahlo
postaveno. Je to jind varianta u nas jiz zndmého sprahla Tillig montovaného snad na vsSechny
vozy soucasné produkce. V nasledujicich Fadcich trochu pfiblizim vlastnosti Loco-spfahla (jeho
dily jsou vidét na obrazku 3) a porovnam jej s Tillig-spfahlem. Na obrazku 4 je na prvni pohled
vidét rozdil v uchyceni. Sprahlo Tillig ma témér o 1 cm delsi oj, ktery slouzi k vysouvani spfahla
v obloucich a tim zamezi zaklesnuti voz{ za nérazniky v ptipadé pouZiti kratkého sprahla. Ma tedy
delsi paku a neni potreba tolik sily k jeho vychyleni. Jinymi slovy - spfahlo Loco je diky svému
kratkému oji znateln& tuz$i nez sprahlo Tillig. Daldim rozdilem je zplsob vedeni oje v draZce.
Zatimco Tillig ma na konci oje &ep jezdici v jedné drazce a vykyv do bokl je zajistén drazkou do
SV" tésné pred koncem vozu, oj u Loco je na konci rozdvojen a pohybuje se ve dvojité
minidrdZce. Ani tato skutednost pfili§ neprisp&je k lehkému vysouvani sptahla. Koneckoncl i
pruzina se zda byt u Loco tvrdsi nez u Tillig.
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Obr.4 - Porovnani kulisy Loco ( vlevo) a Tillig (vpravo)

Vzhledem k tomu, e mam k dispozici pouze jeden viz se spifédhlem Loco, pro ovéreni
chovani vozu pii projizdéni tzv. ,S" oblouku (napf. na kolejové spojce) jsem pftipojil viz Z ze
starsi produkce se spfahlem uchycenym ocelovym dratkem. Tuhost a schopnost uhnout do strany
je takrka stejnd jako u sprahla Loco. Zkouska probé&hla Usp&sné, vozy projely bez problémi. Mé
obavy byly nastésti zbytec¢né. Na dalSich obrazcich je vidét chovani sprahel v oblouku o velmi
malém poloméru (R267). PFi spojeni Loco (viz Ztr) a BTTB (vliz Z) - obrazek 5 - se ani jedno ze
sprahel nevychylilo. Pro zajisténi bezpeéného prijezdu takto ostrym obloukem postacila vile mezi
tfmeny zavésného mechanismu. Tolik tedy pfi spojeni s kratkym vozem BTTB. Pfi spojeni
s delSim vozem BTTB - obrazek 6 - se vychylilo spfahlo tohoto vozu bez ohledu na to, jak ztuha
se pohybuje (je zndmo, Ze kaZdy viz stars$i produkce ma spfahlo jinak tuhé, dokonce i vozy
stejného typu). Zkou$el jsem nejprve 2-ndpravovy viz Gbs a potom 4-ndpravovou cisternu.
Sprahlo se vychylilo u obou, pficemz tuhost toho ,tuzsiho™ (u cisterny) byla zhruba stejna jako u
sprahla Loco. Pfi spojeni Loco se sprahlem Tillig — obrazek 7 - se vychylilo sprahlo Tillig bez
ohledu na délku vozu. TfebaZe z fotografii se to mdZe zdat nezfetelné, pti prljezdu obloukem byl
pohyb a vychyleni spfahel Tillig a BTTB jednoznacné zfejmy. Loco se pfi testu témér nepohnulo.
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0br.7 - Loco/Tillig

Obr.5 - Loco/BTTB-krétky viz

Dal$im zajimavym tématem je vzdalenost naraznikl. Samozfejmé&, zalezi na tom, s jakym
vozem Loco spojujeme. Tedy pfi spojeni se soucasnym spirahlem Tillig je vzdalenost stejna jako
pfi spojeni dvou vozd Tillig. M&Fil jsem, porovnaval vlastnim okem a firemnim fotoapardtem
obrazek 9 - ©. Mizete sami posoudit, jak to tedy s t&mi vzdalenostmi je, ale kazdopadné se
vzdalenost naraznikl pFi pouziti spfahla Loco nikterak nezvétduje. Spise stoji za chvilku
premysleni, pro¢ vlastné je soucasné sprahlo Tillig jen o malo kratdi neZ plvodni sptdhlo BTTB.
Pokud byste chtéli jezdit s narazniky (témér) na sobé&, nezbude vam nez pouzit pevné sprahlo.
Pritom se kulisa vysouva stejné tak u pevného sprahla jako u klasického zavésu, tedy fungovat
by to mélo také. Na obrazku 8 je zachyceno spojeni vozl kratkym pevnym ruéné
rozpojovatelnym spirahlem Tillig (nadzvednutim vozu se daji sprahla vyhaknout).

Obr.8 - Pevné ruéné rozpojovatelné sprahlo Tillig doddvané k soudasnym vozdm po 2 kusech...
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Obr.9 - Ukédzka vzdalenosti ndraznikd pfi kombinacich voz s riznym typem spféhla

Jedinou shodou u obou typl sprahel je vlastni zdv&sny mechanismus. Ten je totiZ v obou
pripadech naprosto shodny. Ikdyz o soucasném typu zavésu Tillig by se dalo polemizovat (kdyz
uz se konecné spoji, je oblas problém jej rozpojit). Nevyhodou u pfipevnéni zavésu na Loco je
skute¢nost, ?e pokud budete chtit na vlz pfipevnit pevné spfahlo, abyste mohli jezdit
s ,narazniky na sobé&", musite demontovat spfahlo. Zavés nelze jednoduse vycvaknout ze zamku
jako u Tillig. TakZze po projizdce se musite rozhodnout, zda budete opét ,montovat" vozy nebo
zda ulozite ucelenou soupravu v kuse (u delSiho vlaku by to byl asi problém). Dal$i moznosti je
stfidat ve vlaku vozy Tillig a Loco s tim, Ze na Loco bude pevné sprahlo natrvalo a z tilligackého
vozu se ,vycvakne". Ale to uz at si rozhodne kazdy sam. Také je mozno pfejit na vSech vozech na
jiny typ sprahla, stejné jako tfeba v KZM Praha 3..., ale to uz je z jiného soudku ©.
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Na zavér jenom par slov k vozu obecné. Je to model klasického vozidla z nasich trati pred
nékolika desetiletimi. Na obrazku 10 mdZete vidét v detailu provedeni napisi. Vétdina z nich je
hire ¢itelnd, ovéem pfi provozu na kolejisti je to podle mého nézoru spige neddlezZité. I po véech
»upozornénich na nedostatky" hodnotim viz kladnég, libi se mi, jizdni vlastnosti jsou velmi dobré a
na typicky Ceském kolejisti vypada dokonale! TéckaFi mohou byt radi, ze se u nas najdou firmy,
které vyrabéji klasické vozy nasSich drah v dobré kvalité. A mezi né firma Loco urcité patfi také
diky perfektné zpracovanym stavebnicim LPH Ji¢in. Berte proto tento ¢lanek opravdu jen jako
Gvahu, porovnani a poukazani na nékteré skutecnosti, nikoli jako hodnoceni Ci kritiku.
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Obr.10 - Popis psany mensim pismem je hire Citelny, zdanliva neostrost je skuteénd (foceno v reZimu SuperMakro)

UpIné na konec musim upozornit je$té& na jednu skutecnost. Pokud z jakéhokoli ddvodu
budete vyndavat dvojkoli, dbejte pfi jejich opétovném vsazovani na to, aby izola¢ni viozka byla u
obou naprav na stejné strané. Kovové ulozeni obou dvojkoli je totiz kdesi v Utrobach vozu vodivé
spojeno. Nevim pro¢, prosté je to tak. Docela jsem se divil, pro¢ mi po nasazeni vozu na trat
nechce nic jet. Mél jsem totiz dvojkoli nasazena proti sobé.
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