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V poloviné 50. let zapo€aly u DR stroje V 15, V 60, V 180 a V 240 program motorizace

W vozového parku, béhem néhoz mélo postupné dojit k nahrazeni lokomotiv parnich.
Chybéla vSak lokomotiva s vykonem cca 1000 koriskych sil pro lehkou a stredni
osobni i ndkladni sluzbu, stejné jako pro tézsi sluzbu posunovaci, ktera by mohla

nahradit parni stroje fad 38, 55, 57, 78 a 93. Tato mezera méla byt nejprve zaplnéna stroji TGM3 sovétské
vyroby, coz se vSak nakonec z kapacitnich davodil nestalo. Vroce 1963 byl proto zapocat vyvoj vilastni
lokomotivy, na niz mélo byt mozno pouzit co nejvice dili z fady V 180. Vysledkem vyvoje lokomotivky Karl
Marx Babelsberg se stal 4napravovy stroj s kabinou umisténou na stfedu a hydraulickym prenosem vykonu.
Prvni kus (v modrém natéru) z roku 1964 mél jesté motor z VV 180 s vykonem 900 konskych sil, druhy (€erveny
natér) z roku 1965 mél jiz motor typu 12 KVD 18/21 A-3 s vykonem 1000 konskych sil. Ani jeden z téchto
exemplart nebyl predan k DR, oba byly zni€eny pfi rozsahlém pozaru dilen v Cottbusu. Jejich Cisla byla
pozdéji znovu pridélena dalSim strojum.

Poté, co bylo rozhodnuto o pokra¢ovani dalSi vyroby v LEW Henningsdorf, byl v roce 1966 vyroben dalSi
kus (V 100003). Tato lokomotiva, v souc¢asnosti nejstarsi, se nyni nachazi jako zapujcka muzea DB
v Norimberku u Berlin-Anhaltische Eisenbahn a ma na sobé originalni natér (krémova se zelenymi pruhy).
Stroje fady V 100 (pozdéji BR 110 a dalSi) byly v nasledujicich letech nasazeny prakticky na vSechny
zeleznici v NDR. Posledni exemplar byl vyroben v roce 1978 jako stroj 110 896.

Tato fada, resp. BR 110.5, slouzila od 80. let i u CSD pod oznaéenim T 476.1 a uréena byla pro pracovni
vlaky se stroji na adrzbu trati. Na cele byla vybavena pohonem pro pracovni mechanismy. Pozdéji byly
a doposud jsou na naSich tratich k vidéni téz stroje riznych soukromych dopravct (Railtrans, Metrans).

Model lokomotivy BR 110 DR ve velikosti TT byl poprvé predstaven v katalogu BTTB na rok 1978. V roce
1998 se objevil jako prepracovany model v katalogu Tillig (recenze) a jako novinku roku 2016 jej nyni
uvedla v nékolika provedenich i rakouska firma Roco. Nastava tedy dnes jiz celkem bézna situace, kdy
jeden z vyrobcu prichazi na trh s modelem, ktery se jiz néjaky €as vyrabi pod jinou znackou. Piredmétem
tohoto ¢lanku bude stroj BR 111 DR v oranzovém provedeni pravé od firmy Roco (analogova verze), uréeny
predevsim pro tézkou posunovaci sluzbu.
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Vzhled

Model je ulozeny v polystyrenovém Il0zku a prekryty molitanem. Vlozena je dokumentace v jazyce némeckém,
anglickém a francouzském. V sacku nalezneme dopliikové dily v podobé cCelniho zabradli, madel ke schidkim
a dvefim kabiny a také napf. hadic a Sroubovek v plné i zkracené verzi, podle toho, bude-li model ve vitring, nebo
v provozu. VétSina doplnku se instaluje bez lepeni, pouze ty€ova madla u schudku je nutno fixovat.

Model je celkové technicky proveden velmi pékné. Potisk a barevna uUprava jsou vskutku 100%, nechybi ani
tésnéni oken, ani stérace, ani velmi precizné znazornéna klika u dvefi. Stejné perfektni jsou obroucky kolem svétel.
Cernozluté Srafovani na rozich je také dostate¢né ostré a bez rozpitych prechodd, i kdyZz na zvétSeniné na fotografii
se mohou zdat ponékud nedokonalé. Pfi pohledu na model in natura neni vidét Zadny problém.

Madla po obvodu predstavkli jsou na modelu jiz z vyroby. Provedena jsou velmi liSacky”. Nejedna se
o0 jednotliva madla dosazena samostatng, nybrz o cely ramec&ek, z néhoZz madla vystupuji. Celek je uloZzen pod kryty
kapot, které jdou lehce sejmout. Pod krytem delSi kapoty se nachazi téZ rozhrani PluX16. Skfifi lokomotivy se sklada
z kabiny, krytt kapot, rameckd s madly a hlavniho dilu skfiné, ktery je na ramu upevnén ¢étyfmi Sroubky. V kabiné se
nachazi i celkem podrobné ztvarnéné stanovisté strojvedouciho, které si vylozené Fika o vlozeni figurky. Samozfejmé
bez nohou.

Velmi pékné je provedeno i osvétleni, které sviti opravdu jen tam, kde ma. Nikde neni zadny nezadouci prusvit.
Ledky jsou schované za plastovym panelem upevnénym na DPS, v némz jsou malé otvory pro usmérnéni svétla.
Obdobny panel je i na vnitini sténé Cela a svétlo je opravdu presné vedeno do patfi€nych mist. Vpfedu jsou ffi teple
bilé LED (maji ale mirné Zlutozeleny nadech), vzadu dvé Cervené. Od podvozkl je sbér veden k DPS pouze
plechovymi kontakty. Stejné tak je provedeno i napajeni motoru. V modelu tedy nenaleznete ani milimetr kabliku.

Pfes narazniky model méfi 118,8 mm, pfepoCet odpovida 14.256 mm, tedy predloze v delSim provedeni
(14.240 mm). Vyrobce vSak na webu uvadi délku 116 mm, coZ by odpovidalo spide kratSimu provedeni (v realu
13.940 mm). Tomu odpovida model Tillig. Primér kol je 8,8 mm, coz je 1056 mm v realu. Pfedloha ma kola
o priméru 1000 mm, v modelu by tedy méla mit prdmér 8,3 mm.
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Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje 3pdlovy motor se dvéma setrvacniky (9 x 5,1 mm a 5,7 x 5 mm), usazeny v kovovém ramu.
Ozubeni je plastové, vyjma naprav; na téch jsou mosazna ozubena kola s jedenacti zuby. Hnana jsou vSechna
dvojkoli, na kazdém podvozku je po jedné bandazi, a to vzdy na pravém vné&jSim kole po sméru jizdy. Sbér je
veden od vSech kol. Ackoli je jizda pé&kna a plynula, neda se to fici o zvukovém projevu mechaniky modelu.
Néjak ve mné evokuje pocit, Ze jezdim s plastovym viackem na klicek, a ne s modelem od renomovaného
vyrobce. Ani po zajeti hodinu v kazdém sméru se zvuk nezménil. Nijak vyrazné nerus$i, neni ani extrémné
hlasity, nicméné toho pocitu ,plastové hracky” se néjak nemohu zbavit. Pfi jizdach se zatézi zvuk vozu trochu
prehlusi zvuk lokomotivy, i kdyz jakési plastové drnceni, byt slabsi, je slySet stale. Neodhalil jsem, co jest
pfi¢inou. Rozjezd modelu nastava od 3,3 do 5 V, pokazdé jinak, zfejmé zalezi, v jaké vzajemné poloze zlstanou
zuby pfevod(. Prepoctena rychlost pfi plném napéti 12 V ¢ini 183 km/h s odbérem proudu 105 mA. Predloha
jezdila maximalni rychlosti 100 km/h. Té model dosahuje pfi napéti 7,6 V a odebira 92 mA. Dojezd z plné
rychlosti ¢ini 106 mm. Model vazi 103 g. Oblouky na plechovém kolejivu o poloméru 286 mm projizdi naprosto
spolehlivé. Rukama mi proSly dva modely a oba vykazuji prakticky identické vlastnosti.

Zaver
Co dodat zavérem? Model je po technické strance opravdu perfektni, konstrukce promyslena, provedeni precizni,
povrchova Uprava bezvadna. Pomineme-li nejasnosti v celkové délce, je jedinym malym Skraloupem zvukovy

projev modelu. Neni to vSak takova tragédie. Model si dozajista své obdivovatele najde, a nepochybné i mezi témi
modelafi, ktefi jiz doma maiji drivéjSi kousek od Tilliga.

Dokumentaci k modelu naleznete na strankach vyrobce: http://www.roco.cc/doc/et/1/de/36306 203113.pdf.
Informace o predloze jsou k dispozici v némcing i v €estiné. Clanek o téchto strojich na naSich tratich si muzete

precist na Prototypech.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr. 1: Bo¢ni pohled na model.
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Obr. 2: Vrchni partie.

Obr. 3: Spodek modelu.
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Obr. 4 a 5: Cela modelu.
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Obr. 6: Popisky na boku kabiny a na nadrzi.
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MOTOROVA LOKOMOTIVA RADY 111 DR OD FIRMY ROCO 10.5.2016
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Obr. 7: Detail masky podvozku.

Obr. 8: Pohled do kabiny, kde je patrné stanovisté strojvedouciho.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 5z 11



T RAU N M A N U A ZAIJiMMAAL\:éOngLIE(;NVIiLIKé

Obr. 10: Rozebrana skfif modelu.
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Obr. 11: Detail stanovisté.

Obr. 12: Model bez skfiné a ochozu.
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Obr. 13: Detail pohonu.
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Obr. 14: Detail podvozku. Na napravach je kovové ozubeni.
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Obr. 15: Sbérace proudu.

Obr. 16: DPS s rozhranim PluX16 a analogovou propojkou.
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Obr. 17 a 18: Detailni pohled na provedeni osvétleni na DPS a na vnitfni strané cela.

Obr. 19: Celkovy pohled na model.
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Obr. 20 a 21: Osvétleni modelu.
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Obr. 22: Model na dioramatu.
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