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Stroj fady 119 vychodonémecké zelezni€ni spravy jsem poprvé viastnil
na konci 80. let. Jednalo se o model BTTB, ktery byl jako novinka
uveden v katalogu pro rok 1985. TehdejSi cena 280 Kés byla pro mé,

ditko Skolou povinné, vskutku zavratna. Presto jsem si na ni diky své pili (uhli, dfivi, nakupy, uklid
okny, hnané jen dvé napravy a pouze na jednom podvozku a spolu s BR 250 DR to byly prvni modely
BTTB, které mély koncové osvétleni, coz pro mne samoziejmé bylo nepopsatelnym lakadlem. Nevim,
jak je na tom souc¢asny model od firmy Tillig, nemél jsem tu cest se s nim blize setkat, ale dovolim si
poreferovat alespon o novince roku 2015 od firmy Piko, ktera uvedla na trh verzi s reflektorem nad
okny kabiny v provedeni DR, katalogové €islo 47340, resp. 47341 v ¢erveném provedeni DB AG. Pokud
ocekavate samé superlativy, budete mozna mirné prekvapeni. Tentokrate poukazi i na objevené
nedostatky, byt jich neni mnoho. Ale jsou tam a v zajmu objektivity je nemohu nezminit.

A propos, stroji se prezdivalo U-Boot (Ponorka). Jednak kvali kulatym oknGm strojovny, jednak také
proto, ze byla pofad ,,utopena“ v dilnach. Nejednalo se totiz zrovna o bezporuchové lokomotivy.©

Vzhled a vybaveni

Nevim, je-li nutno zmifiovat baleni, to je u tohoto vyrobce stale stejné. Fdlie, blistr a plastovy box s dokumentaci na
dné. Klasika. Chybi zde jakékoliv dolepovaci dopliiky. Madla na rozich skfiné jsou instalovana jiz z vyroby
a nahradni plny pluh bez Sachty se nekona.

Madla u dvefi do kabiny a pod ¢elnimi okny jsou soucasti skfiné a precizné nabarvena. Ramy oken a vétracl
jsou Cerné. A zde nastal prvni zadrhel. Pfi prohlizeni modelu mne zaujaly ¢erné Smouhy na skfini. N&jak mi nebylo
jasné, kde se tam vzaly, s modelem manipuluji &istyma a suchyma rukama. Po chvili prohlizeni bylo jasno. Cerna
»Spina“ pochazi z ramu kulatych oken strojovny. Barva se jednoduSe stira pouhym pfejetim, bez nutnosti vyvinout
jakéhokoli vétsi usili. Fakt, ze se barva maze, nikoli loupe, poukazuje na néjakou technologickou botu, diky niz
nejen ze na plastu vibec nedrzi, ale nedrzi ani pohromadé, jako by vibec nezaschla. Takze prvni trestny bod.

Kliky dvefi jsou tentokrate ukryty pod podélnym pruhem, nejsou nijak barevné zvyraznény. Stérae na Celnich
oknech ano, maji krémovou barvu stfechy. Pfechody barev jsou dobré, ne vSak bez chyby. Najdou se mista, na nichz
je jaksi ,neostro“. Nastésti v takové mife, Ze to béZné neni prakticky vidét, pouze na detailni fotografii. Napisy jsou
ostré a Citelné, kolega ma vSak na svém modelu zdeformovanou devitku na jednom z €elnich &isel. Kinematika je
feSena stejné jako u predchozich modeld BR 118 a BR 131. Funguje bezchybné v tahu i pfi sunuti. S kinematikou se
vychyluje cely pluh. Podle mé je to idealni FeSeni. Celo nehyzdi déravy pluh a mezi vozidly neni vychyleni téméF
patrné. Na bocich modelu jsou i Zluté kotvicky. Délka pfes narazniky je 162 mm, po pfepoctu vychazi 19.440 mm,
predloha méfi 19.500 mm. Prdmér kol ¢ini 8,35 mm, v toleranci 2 mm odpovida realnému priméru 1.000 mm.

Skla jsou z &irého plastu. Je pfes né dobfe vidét do kabin na stanovisté. Tentokrat se mi nepodafilo stanovisté
vymontovat, tak jsem je nenafotil. Zamecky drzely dost pevné a lamat se mi to nechtélo. Strojovna neni
naznacena, za okny je vidét pouze plastova ¢ast ramu pod DPS. Na stfeSe jsou velice velmi pékné znazornény
ventilatory, pod jemnou mfizi Ize spatfit i lopatky vrtuli.

Osvétleni modelu je 3-bodové Celni (tepla bila) a 2-bodové koncové (Cervena). Obstarava jej na kazdém cele
pét SMD ledek. Barva svétla celnich reflektord je opét perfektni ,zarovkova“ (samozfejmé& v ramci moznosti
technologie LED). Na &elnich DPS je pfiprava i nha montdZz LED pro osvétleni reflektoru pod okny, takZe se
pravdépodobné dockame i této verze lokomotivy. Svétlo pronika pouze tam, kam ma, nikde neprosvita. Mezi Celni
sténou skfiné a DPS je plastova deska s otvory, které vedou svétlo do pfisluSnych svétlometl. Tato deska zaroven
drzi DPS ve spravné poloze. Nutno fici, Ze na tomto modelu sviti svétla ponékud vice, coz bude mozna dano i tim,
Ze jsou prosté svétlomety u tohoto stroje vétsi.

Na desce ploSného spoje je umisténo rozhrani Plux22 s vlozenou analogovou propojkou. Misto pro reproduktor
v pfipadé ozvuceni je zfejmé nad jednim z podvozk(, v DPS je pfipraven otvor.

Do lokomotivy se Ize dostat vySroubovanim dvou Sroubkl u podvozkl (ty je nutno nato€it) a nadrzi. SkFifi drzi
i bez Sroubku, ne vSak dostatecné bezpecné. Stahnout z ramu jde po pfekonani malého odporu zamecku relativné
lehce. Pfi zpétném nasazovani skiiné dotahujte Sroubky opatrné, abyste nestrhli zavity v plastu!

Pohon a jizdni vlastnosti

Pétipdlovy motor je osazen dvéma dvojitymi setrvaéniky o rozmérech 3 x 15 + 2 x 9 mm. Zvuk motoru je
pfijemny, tichy. Model ma pohanéna &tyfi dvojkoli, vZdy prvni a tfeti na obou podvozcich. Prostfedni jsou bez
pohonu. Na kazdém podvozku je pouze jedna bandaz, a to na tfetim dvojkoli na levém kole po sméru jizdy.
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Kola jsou kovova, osicky také, prevody plastové. Sbérade proudu pfiléhaji na zadni sténu kol. A tady to
vypada na druhy trestny bod. Sbér proudu totiz zajiStuji pouze vSechna hnana dvojkoli, ta prostfedni obou
podvozk(l jsou tam tentokrat tak néjak ,do poctu®. Tézko pochopit pohnutky vyrobce, pro¢ nerealizoval sbér
proudu ze vSech kol. U BR 131 tomu tak bylo. Nenapadl mé jediny rozumny ddvod. Mista je na podvozku
dostatek, sbér ze stfedni napravy by se veSel. U Ludmily to 3lo, pro¢ ne zde? Nijak negativné se tato
skute€nost zatim neprojevila, lokomotiva sbira a jede jako 4napravova lokomotiva, ale je to Skoda. VSichni
vime, zZe pro sbér proudu ,je kazdy kolo dobry“. Sbérace jsou nabarvené na Sedo, jen v misté styku s kolem
jsou Cisté.

Vyrobce na webu uvédi nejmenéi prijezdny polomér 310 mm, ovéem ani pFi jizdé po plechovém kolejivu
nedokonalym spojim koleji.

Ram je kovovy, model vazi 174 gramu. Rozjezd nastava pfi napéti cca 2,0 V rychlosti 7,8 km/h s odbérem
proudu 30 mA. NejvysSi rychlost pfi 12 V je 167 km/h, odbér proudu je 73 mA. Pfedloha jezdila maximalni
rychlosti 120, resp. 140 km/h., 120 km/h model dosahuje pfi napéti 9,2 V a odebira proud 66 mA. Dojezd
modelu z maximalni rychlosti pfi 12 V je 58 mm. VS8e méfeno az po zajeti modelu cca 1 hodinu v kazdém sméru.

Zaveér

Co dodat? Jl'zdnl' vlastnosti skvélé provedem’ rovnéz, ékoda dvou zbyteénych nedostatkl, z nich2 rozmazévajici
nebot se v plastu lame svétlo tak Sikovné, Ze je ramecek tmavy. Resit to asi nebudu pravdepodobne se to bude
tykat celé série. Ramy kolem vétracu drzi, tam by byl problém vétsi, chybgjici barva by byla vidét velmi zfetelné.
Stejny problém jsem zaznamenal u Hektorl od Tilliga — stfibrny ram boénich oken, a u lokomotivy 365.4 CSD
od firmy Schirmer, tam mi zase slezla ¢ast popisk.

Dokumentaci k modelu naleznete zde: http://www.piko-shop.de/is.php?id=13372. Informace o predloze jsou
k pfeCteni na némecké Wikipedii: https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe 119, v€etné obrazkd.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr. 1: Bo¢ni pohled na model.
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Obr. 2: Bo¢ni pohled na model, stanovisté 2.
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Obr. 3: Bo¢ni pohled na model, stfedni partie.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 3z 11



" R /\§ " N M A N " A\ ZAIIMAVOSTI O VELKE
\ I MALE ZELEZNICI

MOTOROVA LOKOMOTIVA RADY 119 DR OD FIRMY PIKO 15.09.2015

=0 [ mi

), -
.l.—l-la
N 3 = = :\\\ :

(PSP SEA D

Obr. 4: Bo¢ni pohled na model, stanovisté 1.

Obr. 5: Stfrecha modelu.

Obr. 6: Spodek modelu.
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Obr. 7: Detail stfes$nich ventilatora.
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Obr. 8: Madlo na rohu skfiné a naznac¢ena madla na cele a u dvefi.
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Obr. 9: Detail ¢ela modelu. Vyznaceny jsou mirné nepfesnosti v povrchové Upravé, za béznych podminek prakticky nepozorovatelné.
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Obr. 10: Odkryty pojezd.

Obr. 11: Rozhrani Plux22 s analogovou propojkou.
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Obr. 12: Analogova propojka.
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Obr. 13: Drzak ¢elni DPS s otvory pro svétlo. Obr. 14: Celni DPS s pripravou osvétleni podokenniho reflektoru.
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Obr. 15: Detail podvozku. Obr. 16: Odkryty podvozek.
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Obr. 17: Podvozek bez dvojkoli. Obr. 18: Zadni pohled na kinematiku s pluhem.

Obr. 19: Motor se setrvacniky.
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Obr. 21: Pohled zevnitf na spodek stanovisté a svétlovod pro nadokenni reflektorr.
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Obr. 22: Celkovy pohled na model.

Obr. 23: Model na dioramatu.
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