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MOTOROVA LOKOMOTIVA RADY 131 DR OD FIRMY PIKO 06.05.2015

Po modelu od BTTB, pozdéji od Tilliga, a v 90. letech od Roco se na trh
dostal novy model lokomotivy BR 130 (a jejich odvozenin) od firmy Piko.
Clovék by si pomyslel, ze vétSina modelara, ktefi model chtéli, jej jiz ma.

Ovsem i presto se do toho Piko pustilo. Netusim, jaka je prodejnost, ale vim, jaka je kvalita tohoto

konkrétné o modelu stroje 131 001-0, uvedeném pod katalogovym cislem 47321.

Vzhled a vybaveni

Model je balen tradicné v blistru viozeném do plastové krabi¢ky. Na jejim dné je sloZzena dokumentace.
Dolepovaci dily u modelu Zadné nejsou, madla na €elech pod okny byla dosazena jiZ u vyrobce. Tentokrat chybi
i nahradni pluh bez Sachty.

Madla u dvefi do kabiny jsou vylisovana jako soucast skfiné a stfibrné zvyraznéna. Stfibrny je t€Z ram bocnich
posuvnych oken kabiny, ostatni okna maji naznaceno ¢erné tésnéni. Nechybi ani kliky dvefi a stérate na Celnich
oknech. Pfechody barev jsou vyborné, t€zko hledat chybi¢ku. VSechny napisy jsou ostré a Citelné. Kinematiku na
modelu vyrobce vyreSil stejné jako u BR 118, tedy vychyluje se cely pluh. Diky tomu v ném neni otvor pro boéni
pohyb spfahla. Funkce kinematiky je bezchybna, ani pfi sunuti pfi zkuSebnich jizdach v obloucich o poloméru
321 mm (kolejivo Kuehn) nenastal Zadny problém. Na pluhu najdeme i imitaci brzdovych hadic. Délka modelu pies
narazniky je 171,8 mm, po pfepoctu vychazi 20.616 mm, tedy prakticky pfesné. Ty realné 4 mm do 16.620 mm jsou
v toleranci méfeni. Primér kol ¢ini 8,75 mm, odpovida realnému prameéru 1.050 mm.

Skla jsou z &irého plastu. Je pfes né celkem dobfe vidét do kabin, v nichZ jsou stanovisté strojvedouciho.
Na téch je naznacen ovladaci pult s kontrolérem a sedacky. Strojovna neni naznacena nijak, za okny sviti pouze
Sedy plast upevnény na ramu pod DPS. Velka Cast stfechy je feSena jako Ctyfi samostatné dily, které jsou
na skfini upevnény pomoci ¢epu. S notnou davkou opatrnosti Ize dily stfechy demontovat. Jednotlivé dily k sobé
krasné pasuji bez zbyteénych vuli.

Osvétleni modelu je 3-bodové Celni (tepla bila) a 2-bodové koncové (Cervena). Obstarava jej na kazdém cCele
pétice SMD ledek. Barva svétla ¢elnich reflektor( je opravdu perfektni, dokonale imituje barvu svétla Zarovek.
Na DPS je pfiprava i na montaz LED pro osvétleni bocni fadové tabulky. U tohoto stroje prosvétlena neni.
Konstrukce modelu je feSena tak, Ze spodni svétla jsou soucasti rdmu, diky ¢emuz bylo moZno jednotlivé
reflektory perfektné svételné ,utésnit” a zabranit tak priniku svétla do reflektorll sousednich. Skfifi zacina az
bilym pruhem nad nimi.

Na desce ploSného spoje najdeme rozhrani Plux16 s analogovou propojkou. Misto pro reproduktor
pro pfipad ozvuceni lokomotivy je v nadrzi mezi podvozky, jejiz kryt I1ze sejmout po vySroubovani dvou Sroubku.
Pfi opétovném nandavani je nutno si pohlidat spravnou polohu, na jedné strané je v nadrZi otvor, do néhoz si
seda Cep krytu. Otodit kryt sice Ize, ale nesedi spravné, takze si toho hned vSimnete. Pro kablik od reproduktoru
je skrze ram veden kanalek k DPS.

Do utrob lokomotivy se dostaneme po vySroubovani jednoho Sroubku mezi podvozkem a nadrzi (v kratSi
mezefe). Skfin vSak drzi velmi dobfe i bez ného, takze je nutno ji jesté podle navodu stahnout z ramu, na némz
ji drzi Sest zamecku. Prvni sundani skfiné z ramu, pokud mate zdravy a pfirozeny strach z poSkozeni modelu,
neni uplné lehké. DalSi pokusy jiz byly lepSi, ¢lovék uz tak néjak védél, do Ceho jde. & PFi upevnovani skfiné
dotahujte Sroubek opatrné, abyste nestrhli zavit v plastu!

Pohon a jizdni viastnosti

Pétipdlovy motor je osazen dvéma dvojitymi setrvacniky o rozmérech 3 x 14 + 2 x 9 mm. Jeho chod je velmi
tichy. Model ma pohanéna ctyfi dvojkoli, vzdy prvni a tfeti na obou podvozcich. Prostfedni jsou bez pohonu.
Na kazdém podvozku je pouze jedna bandaz, a to na tfetim dvojkoli na levém kole po sméru jizdy. Kola jsou
kovova, osicky rovnéz, prevody plastové. Sbérace proudu pfiléhaji na zadni sténu vSech dvanacti kol. Problém,
ktery se vyskytl u pfedchozich modeld, tedy Zze mazivo se béhem kratké doby provozu dostalo na zadni stranu
kol a na sbérace, jsem zde nezaregistroval. Sbérace maji Sedou barvu, pouze v misté styku s kolem jsou holé.

Vyrobce uvadi nejmensi prijezdny polomér 310 mm, ale i na plechovych kolejich o poloméru 286 mm model
jede uplné v klidu a bez odporu. Zkouseno i v protioblouku.

Ram je celokovovy, pfi vazeni se vaha zastavila na 173 gramech. Do pohybu se lokomotiva dava pfi napéti
cca 2,0 V rychlosti 10,8 km/h a odebird proud 35 mA. Nejvy$Si rychlost pfi 12 V je 173 km/h, odbér proudu je
77 mA. Prfedloha jezdila maximalni rychlosti 100 km/hod., které model dosahuje pfi napéti 7,8 V s odb&rem
proudu 64 mA. Dojezd modelu z maximalni rychlosti pfi 12 V je 86 mm. VeSkeré hodnoty byly samoziejmé
méfeny az po zajeti modelu.
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Zaver

PFi pomysleni, Ze jsem lokomotivu od firmy Roco vidél v roce 1999 v Praze v nékolika prodejnach s cenami, jejichz
rozpéti bylo od 4.500 do 5.500 K¢, se nyni musim pousmat. Ano, tehdy to byl bezesporu nejkvalitnéjsi model TT,
ktery byl do té doby vyroben, ovSem dnes je jiz jeho technické provedeni zab&hnutym standardem, v pfipadé
zarovkového osvétleni dokonce prekonanym. Cena vSak za ta léta klesla a nyni je jen o malo vySSi nez u zde
zminovaného modelu Piko. A opravdu musim zdUdraznit, Ze na v poradi tfetim provedeni této lokomotivy neni nic
hor$iho nez na jejim predchlidci z Rakouska. Snad jen absence pohonu stfednich naprav podvozku, ovsem v tom
bych nevidél zadny problém. Naopak. V nékterych vécech je model dokonalejSi, coz je vSak vzhledem
ke znaénému Casovému odstupu pochopitelné. Model Roco doma mam jiz od roku 2006 a i nadale zUstane
cenénym exemplafem v mé sbirce.

Prehled dili modelu naleznete zde: http://www.piko-shop.de/is.php?id=10852. Informace o predloze jsou k precteni
na némecké Wikipedii: http://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe 130, i s obrazky.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.

Obr. 2: Bo¢ni pohled na model.
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Obr. 3: Detailni boéni pohled na model: ¢elni partie.

131 001-0.

Deutsche Reichsbahn

Obr. 4: Detailni bo¢ni pohled na model: stfedni partie.
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131001-0

Obr. 5: Detailni pohled na ¢elo modelu.
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Obr. 6: Spodek modelu.

Obr. 7: Spodek podvozku. Bandaz je vzdy na tfetim dvojkoli (u nadrze) na levém kole po sméru jizdy.

Obr. 8: Stfecha modelu.
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Obr. 9: Kabina s pohledem na stanovisté.

Obr. 10: Odkryté ¢elni partie.
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Obr. 11: Rozhrani Plux16 s povysunutou propojkou.

Obr. 12: Celkovy pohled na vnitfek modelu.
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Obr. 13: Motor se setrvacniky.

Obr. 14: Celkovy pohled pod vnitfni plastovy kryt.
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Obr. 17: Kryt nadrze z vnitini strany. V hornim rohu je patrny cep. Obr. 18: Odkryty podvozek.

Obr. 19: Odkryty podvozek.
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Obr. 20: Odkryty podvozek bez dvojkoli: pohled na sbéraée proudu.

Obr. 21: Detail kinematiky s pluhem a Sachtou.
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Obr. 22: Spodni pohled na vnitfek skfiné se stanovistém.
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Obr. 24: Stanovisté strojvedouciho.

Obr. 25: Spodni pohled na vnitfek skiiné bez stanovisté.
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Obr. 27: Celkovy pohled na model.

Obr. 28: Ludmila na dioramatu.
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