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MOTOROVA LOKOMOTIVA RADY 290 DB OD FIRMY PIKO 2.7.2013

Firma PIKO uz delSi dobu fuSuje do modelové velikos  ti TT. Doposud jsem
od tohoto vyrobce vlastnil pouze kontejnerovy v tz. O ném jsem se
zminoval v sekci Vozy dne 20.12.2011. Lokomotivu jsem zatim Zadnou

nemél. To se nyni zm énilo. Na trhu se objevila motorova lokomotiva BR 29 0 DB v n ékolika provedenich.
Pavodn &, a¢ se mi libila, jsem o ni neuvazoval, ovSem pozd &ji se mi zalibila vic a uminil jsem si, ze ji
prost & chci (a chci a chci, dup! & Samoz Fejmé, nez jsem se rozhoupal, sta é&ila se jaksi ztratit z pult @
vétSiny obchod (. Prost é se vyprodala a nevypadalo to, Ze by se m éla hned znovu naskladnit. A tam, kde

ji méli, byla zase pon ékud drazsi. Vyuzil jsem tedy cesty do ,NDR" a navst ivil s kolegou p Fijemnou
prodejni €ku Elriwa ve Wachau, hnedle za Radebergem. Zde maji  dokonce zkuSebni kolej s oblouky

a s vyhybkami, takze p Fipadny problém modelu se projevi spiSe nez na rovné glajze.

Vzhled a vybaveni

Lokomotiva je balena v blistru s vicékem, ten je vioZen do plastové krabicky. Je to obdobné, jako to ma tfebas firma
Kuehn. Dokumentace je uloZena pod blistrem na dné krabic¢ky. Ta je v nékolika jazycich, a to véetné ¢estiny. V ni
mne zaujalo doporuéeni mazat prevody modelu kapkou oleje na Sici stroje.

Jedna se sice o model z edice Hobby (ostatné jako vSechny TT modely PIKO), ovSem nijak zvIast to na ném neni
poznat. Pravda, madla na skfini jsou jen naznacena pfimo z formy, nicméné Sergej a Brejlovec Roco na tom nejsou
jinak. Mné osobné to zase tolik nepali. Kliky na dvefich budky, ramy oken, obroucky sveétel i stupacky jsou stfibrné
zvyraznény. Popisky, i ty nejmensi (na ramu, na nadrzi), jsou ostré a citelné. Ne-li pouhym okem, pod lupou ¢i
na makrofotografii rozhodné. Cisté ze zvédavosti jsem si zmé&fil vySku nuly v Gdaji o rozvoru — ta &ini 0,2322 mm.
Svétle Sedé pruhy po obvodu skfiné i ramu jsou €isté, rovné. Zabradli na celech lokomotivy plsobi jemné, jeho
pramér ¢ini pouhé ctyfi desetiny milimetru. Po prepoctu je to sice pofad 48 mm, ovSem chce to trochu soudnosti, ze
ano. Uplné vSechny prvky prosté v méfitku zmensit nelze, nehledé nato, Ze je potfeba zachovat také néjakou
pevnost. Rozhodné je to lepSi nez zabradli na Tilligové Hektorovi. U tohoto modelu jsou na zabradli znazornéné
dokonce i drzaky. Nékteré lokomotivy této fady byly vybaveny dalkovym ovladanim. Jeho imitace je na modelu téz
osazena. Stejné tak napodobenina stanovisté strojvedouciho. Skla v kabiné jsou z ¢irého plastu.

Néktefi modelafi mozna budou postradat dosazovaci dopliiky. Nejsou, nemame.© Ty&ova madla vedle
schidku jsou nasazena jiz z vyroby a Sroubovky s brzdovymi hadicemi u modelu nejsou. OvSem podvozky se
pysni i pisecniky.

Osvétleni je umisténo ve skfinich u Celniho zabradli. Pfepind se dle sméru jizdy na teple bilou (3-bodové)
a cervenou. V analogu sviti dostate¢né i pfi nizSich rychlostech. Piko uz koneénné presedlalo z zarovek na LED.
V pfipadé této lokomotivy i pfedchozi G 1206 ani jiné feSeni nebylo mozné. Jediné snad oZelet osvétleni Uplné,
coZ se nastésti nestalo.

Uvnitf modelu najdeme digitalni rozhrani PluX16. Pro instalaci dekodéru je nutny maly kfizovy Sroubovacek.
V prvnim kroku se sunda kabina strojvedouciho, poté se vySroubuji dva Sroubky, které zajiStuji celou skfin.
Myslim, Ze ani neni nutné, aby tam byly, nebot skfif drzi diky ¢tyfem zapadkam pevné i bez nich. Nakonec se
po vycvaknuti zminénych zapadek vysune skfifi smérem vzhiru a Gtroby modelu jsou nam k dispozici. VSe je
srozumitelné znazornéno v prilozeném navodu. Na analogové propojce, ktera je z vyroby osazena v rozhrani, je
maly vypina¢. Zkusil jsem, co se stane, kdyZ jej vypnu. Nestalo se nic. JenomzZe mné to nestacilo a chtél jsem
véci prijit na kloub, takze jsem svoji ,rodilou” némcinou oslovil vyrobce. Do hodiny a pll jsem mél odpovéd.
Propojka se pouziva i do motorového vozu — ja pfedpokladam, ze maji na mysli BR 442 Talent, pfipadné néco
v jiné velikosti (napsali prosté Triebwagen) — a timto vypinaem se v analogovém rezimu ovlada interni
osvétleni. V modelu BR 290 nema funkci. Psali ,Bitte einfach ignorieren.” Tolik na vysvétlenou.

Jak je u firmy PIKO zvykem, je model opatfen starSim typem ockového sprahla. Pro vétSinu modelaru je to
spiSe nutné zlo, nastésti vSak lehce feSitelné. Kinematika mé klasickou Sachtu dle NEM, takze vyména spréhla je
otdzkou okamZiku.

Délka modelu je 120 mm (v realu od ¢isla 021 do cisla 408 to je 14.320 mm, prvnich 20 kust méfilo pouze
14.000 mm), primeér dvojkoli je 9,2 mm (v realu 1.100 mm), celkova Sifka 25,8 mm (v realu 3.100 mm). Jak
vidno, rozméry jsou preneseny velice pfesné.

Pohon a jizdni vlastnosti

Nezjistil jsem, co za motor je v modelu pouzito, oznaceni mi nic nefika a v dokumentaci zminka neni, ale jeho chod
je velice tichy. Navic disponuje dvéma setrvacniky o priméru 9 mm a sile 2,5 mm. Pfenos vykonu probiha pres
plastové kardany vedené vnittkem modelu, pohon zajiStuji vSechny napravy. Byl jsem velice pfekvapen tichosti
jizdy. Motor je opravdu téméF neslySny. Vzhledem k tomu, ze jsou vSechna kola celokovova (maji pouze plastové
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vlozky, a to jeSté jen na jedné strané dvojkoali), je slySet spiSe jejich valeni po kolejnici nez zvuk motoru. Dvé vnitfni
napravy jsou navic opatfeny bandazemi, a to vzdy na jednom kole - pravém po smeéru jizdy. Sbér proudu zajistuji
celkem masivni fosforbronzové shérace ze vSech osmi kol. Priléhaji ze zadni strany od stény podvozku. Jiz pfi
prvnich jizdach po kolejisti jsem musel shérace otfit, neb se na né dostalo mazadlo a lokomotiva zacala jezdit
trhané diky nedostate€nému napéjeni. Uvidime, co to udéla v budoucnosti. Na tuto skute¢nost je upozornéno uz
v recenzi Tauruse od Jirky Sladka: http://www.trainmania.info/clanky/taurus tt od_firmy piko.pdf

Jako nejmenSi prijezdny polomér je uvadéna hodnota 287 mm. Nikoliv tedy R 286 mm, ktery zname
z plechového kolejiva. Nevim, pro¢ se v sou¢asnosti uvadi tato hodnota — neni to prvni model, u néhoz jsem si
toho vSiml — zfejmé jde o jakési alibi, kdyby ndhodou modely na kolejiStich se standardnim plechovym kolejivem
zapomnély na dobré vychovani. & Samozfejmé jsem postavil pokusnou kolej z nékolika pétactyficetistupfiovych
obloukovych koleji o poloméru 286 mm a model tudy prohnal. Projel bez sebemensSich problému i v protioblouku.

Cely ram modelu, dokonce i v€etné nadrze, je z kovového odlitku. To €ini model dostate¢né tézkym, vazi
115 gram 4. Rozjezd je mozno zaznamenat pfi napéti pfiblizné 2,7 V rychlosti 19,9 km/h s odbérem 37 mA. Odbér
proudu pfi 12 V je 54 mA a prepoctena nejvyssi rychlosti 158 km/h. Maximalni rychlost predlohy byla 70 km/h
(u predsérie 80 km/h). Té lokomotiva dosahuje pfi napéti 6,1 V s odbérem 45 mA. Takze model je ponékud (dost)
pfedimenzovan. Dojezd z plné rychlosti pfi nahlém vypadku proudu je ale pouhych 40 mm.

Zaver
Pfiznam se, ze jsem byl modelem mile prekvapen. Uz kdyz jsem si jej poprvé projizdél ¢isté ze zvédavosti v jedné
z prodejen, byly mé dojmy z jizdy velice dobré. A v némecké prodejné tomu bylo nejinak. Ale tam uz jsem jel
s umyslem nakupovat, nikoliv nakukovat. Myslim, ze se da u firmy PIKO hovofit o dobré cesté i poméru
cena/vykon, nebot, jak uz bylo uvedeno vySe, pfestoZze se jedna o tzv. Hobby model, jeho vlastnosti ¢lovéka
presvédcuji spiSe o opaku. A jen tak mimochodem, myslite, Ze se doc¢kame také provedeni modelu v podobé fady
714 CD, podobné jako holkafi od firmy Roco?

Koho by zajimaly podrobnosti o predloze, mize navstivit némeckou Wikipedii a prostudovat si lokomotivu vice
do hloubky: http://de.wikipedia.org/wiki/DB-Baureihe V_90. Google to rad preloZzi.

OBRAZKOVA P RILOHA

Obr.1: Baleni modelu.
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Obr.2: Po opatrném vysunuti kabiny se objevi dva Sroubky, které zajiStuji skfir.

Obr.3: Pohled na odkryty pojezd modelu.
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Obr.4: Detail analogové propojky v rozhrani. Dobfe patrny je i zminovany vypinac.

Obr.5: Pohled na rozebrany model. Vpravo dole analogova propojka a imitace stanovisté.
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Obr.6: Kryt podvozku a celokovovéa dvojkoli. Na hornim je patrné izolaéni vlozka.

Obr.7: Fosforbronzovy sbéraé¢ proudu. Je ponékud masivnéjsi, nez je zvykem, coz urcité nevadi.
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Obr.8: Utroby podvozku a kinematika.

Obr.9: Kryt podvozku s maskami a pisecniky.
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Obr.10: Motor a jeden ze setrvacéniku.
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Obr.11: Detail napist na nadrzi.
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Obr.13: Udaj o posledni revizi. To nam to utika.

Obr.14 a 15: Boc¢ni a ¢elni pohled na model.
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Obr.16— Celkovy pohled na model.

Obr.17— Model na kolejisti.
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