TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

MOTOROVA LOKOMOTIVA T 466.2 CSD OD FIRMY TILLIG 16.02.2017

PFiznivci velikosti stfedu se na posledni chvili pfed vano¢nimi svatky dockali
TILLIG BAHN dlouho a netrpélivé vyhlizeného modelu lokomotivy T 466.2 CSD od firmy

Tillig. Spolu s MTB je to druhy vyrobce, ktery nabidl tento model jako sériovy.
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Po viné pozitivni i negativni kritiky produktu od MTB byli vSichni zvédavi, jak
se s Ukolem popasuji sousedé ze Saska. Do Kocoura od Tilliga byly vkladany velké nadéje a jiz predem bylo
argumentovano tim, Ze tento model bude mnohem lepsi, preciznéjsi a peclivéji zpracovan. Do velké miry tomu
tak skutecné je, ovSem i zde jsou néjaka ,ale”. Model poskytla firma TT modelaf Brno.
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Vzhled a vybaveni

Model je vkrabi¢ce uloZzen v molitanové vystelce, pro ochranu zabradli pfed promdacknutim a pfipadnym
zlomenim jsou jeSté na ochozy vsunuty vlozky. Pfibalen je manual, standardni rdmecek s haky, brzdovymi
hadicemi (ty jsou jen 4, je jich ale potfeba 6) a topnymi spojkami, k nému je priloZzen jesté vylisek stfesnich zaluzii
nad ventildtory. A zde narazime na prvni zadrhel. Vyrobce umistil k ventilatorim z nepochopitelnych ddvodu
anténu, ktera tam nemd co délat. Skutecnost, Ze o nesmyslnosti tohoto prvku védél vcas, ale presto nepftistoupil
k ndpravé, je zarazejici. Nastésti to neni nefesitelny problém, modelar si poradi. Nejjednodussi je anténu vyjmout
a mit ve stfeSe nékolikadesetinovy otvor. Nebo jesté |épe anténu odfiznout a otvor nechat zaslepeny. Bude vsak
nutno trochu doresit barvu ,,ucpavky”.

Celkovou povrchovou Upravu lze hodnotit jako vybornou, tedy aZz na vyjimku u jednoho z kus(, které jsem
doma mél. Na ném byla urazend hrana stfechy, velikost poskozeni byla cca 2 mm. Dost viditelné, zaregistroval
jsem to hned. Muselo k tomu dojit jeSté ve vyrobé, nebot skfir byla ndsledné prelakovéana, barva odfena nebyla.

Predmétem velkych dohadl a spekulaci dlouho pred uvedenim na trh byly pluhy. Jejich technické feseni neni
Spatné, ale jsou tam rezervy. Vyklanéji se spolu s kinematikou, na niz drzi diky malému kulatému cepu a na konci
se opiraji o kénicky vystupek. Nedrzi iplné pevné, maji jistou vali, pluh u kratsiho predstavku dokonce velmi volné
»plandal”. Doporucil bych pluhy na kinematiku fixovat bilym lepidlem, které Ize kdykoli bez nasledkd odstranit.
Kladné hodnotim snahu o minimalni otvor v pluhu a jeho instalaci na kinematiku, ale Ize to provést Iépe, o ¢emz
nds jiz nékolikrat presvédcila firma Piko (napf. BR 118, BR 119, BR 130). Pluhy samy o sobé tvarové odpovidaji
predloze, jen je moZna bude nutno v nékterych pripadech mirné pfihnout, aby mély ,Sipovitéjsi“ tvar. To se vsak
mUze lisit kus od kusu. Ve své dolni ¢asti maji zarez pro jazycek sprahla, ktery ¢astecné do pluhu zapada.

Zabradli je provedeno jako soucast bocnice ramu, je to bile nabarveny plastovy vylisek s primérem trubek
0,5 - 0,65 mm, zaleZi i na sile otfepu/presazeni, které na nékterych mistech je. Obdobnym zplsobem je vyrobeno
zabradli téZz na Hektorech. Doporucuji trochu opatrnosti pti manipulaci s modelem, abychom predesli poskozeni.
Madla, resp. stupacky na skfini jsou rovnéz vyhovujici, maji ispravny tvar na spravnych mistech. Jsou
z probarveného plastu bez nastfiku, cozZ je pfi pozornéjsim pohledu viditelné. Ovsem (nejen) u Tilliga je to bézna
praxe. Na fotografiich plsobi trochu mohutnéji, ,nazivo“ vsak vypadaji vcelku pfirozené. Totéz plati pro zminéné
zabradli. Velice pékné je vyveden i prechodovy mustek. Chybi jen fetizek spojujici zabradli nad nim.

U modelu se projevuje problém s uchycenim masek podvozki. Dvé ze Ctyr se totiZ i na rovné koleji jevi, jako
by byl podvozek vytoceny. Prosté vycnivaji do strany, navic pfi pohledu z boku sméruji Sikmo dold. Jedna se
o pravou zadni a levou predni. Problém je v samotném podvozku, nikoli v maskach. Otvor pro ¢ep masky neni
Uplné kolmo k podéliné ose lokomotivy. Sta¢i minimalni odchylka a na masce se to viditelné projevi. Resenim je
odriznuti ¢epl z masek a jejich pripadné fixovani, nebot po tomto zasahu hire drzi. Masky nejsou ani barvené a za
urcitych podminek je vidét mirna barevna rozdilnost v porovnani s barvenym rdmem a nadrzi. Popisky na skfini
i na rdmu jsou precizni, ostré a Cisté, soutisk Zluté a cervené barvy na hvézdé je také perfektni. Vyborné vypada
ilogo CKD a naznaleni vyrobniho &titku. Nemilym prekvapenim z hlediska rozmér(i je tabulka s ¢islem na
bocnicich kabiny, ktera je mnohem vétsi (7,65 x 1,96 mm), nez by méla byt. Spravné rozméry jsou 6,5 x 1,7 mm. Je
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dokonce na délku i na Sitku o dvé desetiny vétsi nez soucasné tabulky. Z modelu ale neni jednoduchym zplGsobem
odstranitelna, je soucasti vylisku, takZe se s jeji podobou majitelé budou muset smifit. Stejné tak neodpovida
pouZzity typ naraznikd. Patfi sem malé obdélnikové, nebo alespon (s privienyma ocima) Siroké zkosené. Jehlanové
prolisy na skfini i na stfeSe maji opravdu tvar jehlanu. Tento prvek model znatelné posouva blize k realité. Ma to
tak prosté byt. V kabiné pod okny je vidét prepazka spojujici predstavky, bocnice kabiny jsou dosazeny zvlast.
Krasné licuji a nikde neni vidét Zadna rusiva spara. Délka plochy rdmu od schidkl k Sikmému rohu u cela
neodpovida presné prepoctu. V redlu méri 245 mm, po prepoctu 2 mm, na modelu ale méfi pouze cca 1,5 mm.

Osvétleni je feSeno pomoci SMD ledek, tfi teple bilych, dvou ¢ervenych. A€ jsou bila i ¢ervena svétla tésné nad
sebou, nedochazi k Zdadnému prosvitani do sousednich otvor(, nebot na DPS jsou od sebe ledky vzdaleny
cca 3 mm, bilé sedi vySe a svedeny do reflektorl jsou dostatecné izolovanymi svétlovody. Neprosvitaji ani stény
skfiné. Za pluhem vsak pronika z vnitiku modelu na koleje slaby pruh svétla ¢elniho osvétleni, coz je pfi provozu za
tmy dost vidét. Koncova svétla timto neSvarem netrpi. Svétlovody jsou vSechny ciré, byl bych radéji, kdyby konce
mély ¢ervena sklicka, vypadalo by to lépe. U hornich reflektor( si Ize vSimnout, Ze jsou ledky vyosené. Neni to
chyba, ale konstrukéni zélezitost, ledky jsou skuteéné umistény mirné mimo osu, nebot jsou zde dvé. Jedna teple
bila, svitici v analogu, druha studena bild, pripravena ziejmé pro nékterou z modernich verzi lokomotivy. A jesté
pro zajimavost, priimér pozicnich svétel je 1,9 mm, cozZ velice presné kopiruje predlohu, jejiz svétla méri 225 mm.
Pfepoctem z modelu vychdzi 228 mm.

Na strfeSe se nachazeji ventilatory. Jejich znazornéni je pojato ponékud origindlné, avsak plsobi dobre. Jedna
se o pruhledny plast, na némz jsou natistény mrizky (shora) i obrysy lopatek (zespodu). Lopatky jsou ze spodni
strany znazornény i plasticky a nabarveny Sedou, ¢astecné transparentni barvou. U nékterych verzi, jak jiz bylo
zminéno, vsak budou ventilatory ukryté pod streSnimi Zaluziemi. Pokud je modelar nepouzije, budou mu ve strese
»strasit” dalsi ¢tyfi otvory. Pokud je pouzije, bude mit oteviené lamely nad Uroven ,zahradky“, coZ je Spatné.
Jednak oteviené lamely nedosahuji ani k okraji, jednak se oteviraji zaroven s bocnimi Zaluziemi, a ty jsou na
modelu zaviené, takze by mély byt zaviené i ty stfesni. Na jednom boku dilu se Zaluziemi je dosti patrny nedobre
zacistény otrep, ktery se bude Spatné odstranovat, resp. po jeho odstranéni bude nutno se trefit nebo alespon
pribliZit sprdvnému odstinu $edé, i kdy? o spravnosti by se dalo polemizovat. Sedé ¢asti modelu se mi totiz zdaji
prilis tmavé. Otrepy jsou i na nadrzi, ale nastésti na stranach, které nejsou vidét, také na houkackach a obcas na
madlech. Néktefi modelafi zminuji Spatné dosedajici skfifh na ram. |zde by teoreticky mohly byt pfi¢inou
nezacisténé otrepy, které se vyskytuji na spodni hrané bocnic kabiny. Vratim se jesté k nadrzi, ta je posazena
zhruba o milimetr niZe a je uzsi nez ram, coz také neni spravné.

Okna budky jsou z ¢irého plastu a oramovana preciznim ,,gumovym® tésnénim, nechybi na nich ani stérace.
Celni okna maji spravnou velikost i umisténi, tedy ve dvefich jsou mensi a nize poloZena. Okna u stanovisté
pokracuji vystupkem dovnitf kabiny. Tento je nabarven typickou zelenou barvou a imituje ¢ast fidiciho pultu.
Stejné tak je nabarven vnitfek ramu/zavazi v misté stanovisté. Znazornény jsou i dvefe kabiny véetné pantd
a stiibrnych klik. V ochozu se nachazeji dekly pisecniku, krablovany plech rovnéz plsobi pfirozené. Na nadrzi je
velice jednoduse naznacen ukazatel hladiny nafty. Na strese skfiné nechybi zvedaci haky, kryty reflektord, anténa,
pistala a houkacky nad kabinou. Nejsem si ale zcela jist presnosti jejich umisténi, houkacky by mély byt vyosené
a posunuté nad prvni okno, anténa TRS by na tomto provedeni neméla byt viibec. A i ta ma Spatnou polohu.

Skrin na ramu drzi diky dvéma zamkim uprostied lokomotivy. Ty pronikaji ramem dospodu a dostaneme se
k nim po sejmuti nadrze, ktera drzi na ¢tyfech malych zamcich. Musim podotknout, Ze stahnuti skfiné z rdmu mi
chvili trvalo. Jednak je nutno brat zietel na zabradli a madla, takze musime model drzet opatrné, jednak zamky
dost pruzi a jejich odehnuti se soucasnym povysunutim skiiné vyZzaduje Spetku trpélivosti a cviku, jednak chce
staZeni skfiné trochu sily. Po jejim sejmuti se dostaneme k hlavni DPS, na niZ jsou pfipojeny dvé malé celni desky
s osvétlenim. Rozhrani Next18 je umisténo u cela v delSim predstavku ze spodni strany DPS a pristup k nému je
i bez demontdaze hlavni DPS, mista je tam dostatek. Prostor pro reproduktor v pfipadé ozvuceni se nachazi ve
vybrani nad motorem, jak uvadi prilozeny navod. Pocitd se s malou kostkou Zimo s odfiznutou ozvucnici. Kontakty
reproduktoru by se mély spojit s kontakty na spodni strané hlavni DPS, neni tedy nutno tahat kabliky ani nic p3jet.
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Délka modelu pres narazniky ¢ini 113,4 mm, cozZ je velice presné. Po prepoctu vychdzi 13.600 mm, na rdmu je
uvedeno 13,58 m. Primér dvojkoli svymi 8 mm odpovida redlnym 960 mm, nova dvojkoli na skute¢ném stroji
mérila 1000 mm, opotfebena 920 mm. Sbér proudu obstaravaji vSechna kola, a to véetné dvou banddzovanych.

Pohon a jizdni vlastnosti

Kocour je po konstrukéni strance podobny starsimu Hektorovi. Pohon zajistuje 5pdlovy motor Mashima opatreny
dvéma setrvaéniky o priiméru cca 11,5 a sile 5,5 mm. Jizda je po zajeti naprosto klidna, ticha a plynula. Vykon je
pfendsen na vSechny ctyfi napravy, dvé kola (vidy levé krajni po sméru jizdy) jsou ,obutd” do bandazi. Pfevody
jsou dostatecné promazany, coz se po par hodinach jizdy na zkusebnim okruhu projevilo mastnotou a necistotou
nachytanou na sbéracich. Diky kovovému ramu cini hmotnost 131 g. Neni to mnoho, ale mohlo to byt horsi.
Rozjezd nastdva pfi napéti 3,2V sodbérem 44 mA rychlosti priblizné 10 km/h. Pfi napéti 12 V jede model
prepoctenou rychlosti 90 km/h, coz je nejvyssi rychlost predlohy, a odebira 51 mA. Dojezd pti preruseni napajeni
v maximalni rychlosti je 33 mm.

Lokomotiva zvlada plechové kolejivo o poloméru 286 mm i vyjimecné pouzivané modelové o poloméru 267 mm.
Pti zatézkdavaci zkousce v protioblouku R 320 mm (kolejivo Kuehn) ve stoupani 36 %o vytahl Kocour bez prokluzu viak
0 26 napravach — 13 dvouosych vozl o velkém rozvoru (Kbkks, Gbkkgs, Gbs, Rybak apod.). Bylo to vsak jiz na hranici
jeho moznosti. V okamziku, kdy byl cely vlak ve stoupani, vzal si motor pfi 8 V proud 77 mA a samoziejmé bylo
patrné znatelné zpomaleni.

Zavér

Model ma nékolik negativ. Nékterd lze vyresit reklamaci, nékterd svépomoci, néktera vibec. | pfesto na mé
pUsobi velmi dobre, a to z nékolika divodu. Jednak se aZ na vyjimky celkem presné drzi spravnych rozmér(, coz je
jeden ze zdkladnich predpokladl, jednak ma vyborné provedenou povrchovou Upravu. To jsou pro mné spolu
s dobrymi jizdnimi vlastnostmi a celkovym dojmem stéZejni zaleZitosti, které by v dnesni dobé a pfi soucasnych
technologickych moZnostech mély byt samoziejmosti. Zajisté nelze nikdy ocekavat 100% vérny a presny model,
mrzi mne ale fakt, Ze se vyrobce dopustil v nékolika pfipadech zbytecnych (nechci psat skolackych) chyb, bez nichz

bychom se dozajista obesli. Mozna by bylo vhodné pfi vyvoji vice naslouchat modelafliim a jejich ndmétim, ta
moznost zde byla. Shrnu to asi takto: ,Dobry, ale mohlo to bejt lepsi.”

Dokumentaci k modelu naleznete na webu vyrobce. Informace o predloze jsou na Wikipedii nebo v Atlasu lokomotiv.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr. 1: Pohled na levy bok lokomotivy. Maska u delSiho predstavku je viditelné kriva.
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Obr. 2: Pohled na pravy bok. Zde je s maskou pod kabinou stejny problém.

Obr. 3: Strecha se vsemi doplnky.

Obr. 4: Spodek pojezdu. | zde je patrna nerovnost masek (leva horni a prava dolni).
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Obr. 5: Kabina strojvedouciho.

Obr. 6: Logo CKD a vyrobni titek.
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Obr. 7: Vnitrek kabiny, svétlovody, reflektor.
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Obr. 8: Vrchni strana ventilatord s natisténou mfizkou.
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Obr. 9: Spodni strana ventilatort se znazornénymi lopatkami.

Obr. 10: Stresni Zaluzie presahuji pres okraj, navic maji byt stejné jako bocni Zaluzie zaviené. Na otfep netfeba upozorrovat.
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Obr. 11: Pohled na kovovy ram po sejmuti nadrze. Vidét je i vzduchojem za boc¢nici ramu, takze T 448.0/740 je jista.

Obr. 12: Odkryty pojezd modelu. Vlevo na spodni strané DPS je vidét rozhrani Next18 s analogovou propojkou.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 8z 11



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

MOTOROVA LOKOMOTIVA T 466.2 CSD OD FIRMY TILLIG 16.02.2017

Tillig 33 6456
BR 742 CSD

Obr. 13: Pohled shora na hlavni DPS.

Obr. 14: Vychylena kinematika s pluhem.
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Obr. 15: Celni osvétleni.

Obr. 16: Koncové osvétleni.
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Obr. 17: Celkovy pohled na model.

Obr. 18: Model v provozu na kolejisti.
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