ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

= Stroj T 669.0, pozd&ji 770, byl vyrabén podniky CKD Praha a Strojarske a metalurgické

m zédvody Dubnica nad Vahom. Vyuzivaly jej jak CSD, tak primyslové zavody tehdejsiho

Ceskoslovenska. Sériova vyroba probihala v letech 1967-1969. Jesté v roce 1983 bylo

vSak dodatecné vyrobeno 10 kust pro Siroky rozchod. Celkem se na koleje dostalo

140 exemplaFd. Lokomotivy byly vidy oblibené pro svoji nenaroc¢nost a spolehlivost a zfejmé i diky tomu jsou

v provozu dodnes, vétsinou u soukromych dopravci. Vynikaly téZz dobrymi adheznimi vlastnostmi a vysokou

taZnou silou. PouZivany byly/jsou jak pfi posunu, tak na tratovych vykonech pfedevsim v éelech nakladnich

vlakl. Hmotnost ve sluzbé cini 114,6 t, délka sériovych strojti je 17 240 mm, prajezdnost oblouky je minimalné
80 m, vykon 993 kW a maximalni rychlost 90 km/h (vytah informaci z Wikipedie).

Koncem roku 2018 se na trhu objevila motorova lokomotiva T 669.0 €SD od firmy MTB. Konec konc, pro¢
ne. Rakouské Roco program TT ukoncilo, takZe nehrozi, Ze by HO zmenSilo, a u Pika také nevypad3, Ze by k tomu
v nejbliz$i dobé mélo dojit. Kdo tedy €melaka chtél mit, musel se spokajit s vlastni vyrobou z odlitku ¢&i leptu.
MTB nyni vyplnilo dalSi mezeru v sortimentu tuzemskych lokomotiv. Ohlasy jsou kladné izdporné, coz je
v pfipadé tohoto vyrobce jiZ spiSe tradice a vlastné se tomu ani nelze divit, nebot provedeni modeli této firmy,
obecné vzato, k tomu vyloZené svadi a modelare tak déli na dva tabory. Model zapujéil pan Martin Stejskal.
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Vzhled a vybaveni

Lokomotiva je uloZena v molitanovém lGzku v kartonové krabicce. Na dné nalezneme dokumentaci a v sacku nékolik
doplrikli. Postradam zde pomucku pro demontaz skiiné. Navod jasné uvadi, Ze skfin Ize sundat pouze s jeji pomoci,
ale pribalena neni. Ztejmé vyrobce piedpokladd, ze kdo si koupi Cmeldka, md uz doma i Kocoura. Ja ho véak nemam,
takZe jsem si pro tyto Ucely narychlo vyrezal z mékkého dreva klinek podobny tomu origindlnimu a diky nému jsem
skrin naprosto bez probléma a bez poskozeni sejmul.

Pfi pohledu na budku strojvedouciho asi do oci nejvice prasti tvar oken. Postradaji spravné zaoblené rohy a chybi
i jakakoli imitace tésnéni. Navic jsou dosti utopena skla vici bocnici budky. Hrana stfechy nad okny je mirné prohnuta
a chybi Sikmy prechod v rohu mezi bocnici a stfechou. Nepresny je téz hlavni reflektor, ktery by mél byt vystouplejsi.
Subjektivné mi pti pohledu na cela prijde vici predloze jiné i zakfiveni stfechy na predstavcich. Pfi pohledu na zabradli
je toto vice ¢i méné vinité, a ted mam na mysli vertikdini smér. Po podrobnéjsim prozkoumdni jsem odhalil pficinu,
ktera tkvi v nepresnosti montaze. Nékteré sloupky jsou zasunuty nadoraz, jiné maji nékolik desetin rezervu, diky ¢emuz
je zabradli v téchto partiich vyse. Pokus o dotlaceni sloupku skoncil neldspésné. Stejné tak je o 0,6 mm vystouply jeden
z naraznikd. Ani ten neni mozné jednoduse Uplné zatlacit, zfejmé je zalepeny. Osazeni naraznikli ma celkové trochu
rezervy. Bud' jsou pootocené, nebo Sikmo osazené, jak ukazuji fotografie. Na zapujceném kusu jsem vSak nemél
v Umyslu délat Zadné zasahy. Na pluhu chybi jedna lista kvili prichodu spfahla, cozZ je akceptovatelné.

Trvalou slabinou modeld MTB je povrchova Uprava, ktera je pro mne spolu s jizdnimi vlastnostmi velice
dleZita. Zahlédl a zaslechl jsem nékolik zminek o tom, 7e povrchovka je v pfipadé Cmelaka lepsi ne? na predchozich
modelech. Aviak osobné se k tomuto nazoru vilbec neprikldnim. Zadny posun k lepsimu, ktery by stal za zminku,
nevidim. Pfechod barev mezi stfechou a skfini je nadale nepresny, kostrbaty, opét se objevuji jakési ,pavucinky”,
konkrétné Sedé na cervenych bocnicich, a k tomu i necistoty v laku. Je také patrny mirny rozdil v barvé na bocnicich
budky v porovnani se zbytkem skfiné, ne vSak co se tyCe odstinu, spiSe lesklosti — budka je znatelné matné;si
a vypada lépe. Popisky opét postradaji pfesnost a ostrost, jsou rozpité, kfivé a maji ,,duchy”. Paradoxné se tento jev
vice vyskytuje u téch vétsich a viditelngjsich napisd, jako je napt. CSD nebo fadova tabulka, pfitom zde by se spise
dala ocekdvat presnost. Soutisk barev na celnich fadovych tabulkach se také nepoved|, na jednom cele je bily
ramecek mimo a cervena barva je c¢astecné vné. Obroucky svétel by také Sly nabarvit |épe. Zaskleni horniho
reflektoru je na obou celech mirné vystipnuté, nebo mozna spatné vylisované. Kazdopadné kousek chybi. Madla jsou
kovova a dostatecné jemna.
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Zkalibrovand posuvka naméfila pres narazniky 143,6 mm (nikoli vyrobcem udanych 142 mm), prepoctem ze
skutecnych 17 240 mm vychazi prakticky tataz hodnota, presné 143,66 mm. Priimér celokovovych kol je 8,5 mm,
tedy 1 020 mm po prepoctu, skutecny stroj ma priimér kol 1 050 mm, v modelu by to mélo byt 8,75 mm. Dvojkoli
jsou zasazena v kulickovych loZiskach. To nemUze byt na zavadu, na druhou stranu si nemyslim, Ze by jejich pouziti
né&jak vyrazné zlepsilo jizdni vlastnosti nebo Zivotnost. Zadny z ostatnich vyrobcd tento zptsob nevyuziva, presto si
dovolim tvrdit, Ze i kdyZ je jizda Cmeldka celkem dobrd, spousta jinych lokomotiv jezdi jesté lépe a ani u téch
nejstarsich a nejpouzivanéjSich modell neregistruji Zddné opotiebeni v uloZeni os. Problém s jizdou modelt MTB
byva castéji v kardanech nebo ve Spatném rozchodu, urcité vSak ne v uloZeni dvojkoli. Ale budiz, rozhodné to
neberme jako negativum (pokud to néjak vyrazné nezvysuje cenu modelu).

Osvétleni je 3bodové Celni teple bilé a 2bodové koncové cCervené. Obstaravaji jej na kazdém cele tfi SMD
ledky, spodni jsou 2barevné. Svétlo vsak témér vSude prosvitd, a to znacné, nebot ledky nejsou vibec nijak
odstinény. Jsou osazeny na DPS proti otvoriim ve svétlech bez jakéholi vlozky, kterd by alespon castecné
eliminovala prisvit skrz stény. Partie okolo svétel bude nutno zevnitr zatfit ¢ernou barvou. Na desce plosného
spoje je zespodu umisténo rozhrani Next18S se zasunutou analogovou propojkou. Na obou celech se nachazeji
kinematiky s vlastnim sprahlem MTB. Jejich chod je spolehlivy a garantuji bezpecny prljezd vsemi tovarné
vyrabénymi poloméry obloukl s riznymi typy a délkami pripfazenych voz(.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje motor s kénickym setrvaénikem o rozmérech priblizné 13 x 8 mm. Zvuk motoru dosahuje rozumné
urovné, nijak nerusi. Je slysitelné valeni kol po kolejnicich. Model je na muj vkus dosti pfemazany jakousi tmavou
vazelinou, presto je z prevodu slySet slabé ,,chroupani®. Jizda je i tak celkem dobrd, nikoli vSak vynikajici. Vykon se
od motoru prendsi pomoci kardanl pres prevodovky na vsech Sest ndprav. Banddze zde pouzity nebyly a ani
v baleni neni Zadné nahradni bandazované dvojkoli. Tazna sila je ale podle mého soudu i tak naprosto dostatecna.
Proud sbiraji ¢tyfi dvojkoli, a to vidy prvni a tfeti na kazdém podvozku. Ptiprava na sbér ze strednich dvojkoli na
podvozku je, staci prihnout plisky, v tovarnim stavu vsak stfedni dvojkoli nesbiraji, byt jsem po sundani krytu
podvozku mél na prvni pohled pocit, Ze by sbirat méla. Nékolikeré zkouseni mé pocity bezpecné vyvratilo.

Prijezd obloukem o poloméru 267 mm je bezproblémovy. Model ma kovovy ram a vazi 202 g (vazeno na
kalibrované vaze). Rozjezd nastava prfi napéti cca 2,4 V rychlosti 8 km/h s odbérem proudu 103 mA. Nejvyssi
rychlost pti 12 V odpovida 101,7 km/h, odbér proudu je 160 mA. Predloha jezdila maximalni rychlosti 90 km/h,
téch model dosahuje pti napéti 10,8 V s proudem 150 mA. Dojezd z maximalni rychlosti pfi 12 V je 30 mm. Vse
méreno po hodinovém zajeti modelu v kazdém sméru.

Zaveér

Je Skoda, Ze i dalsi klin ze staje MTB trpi nemocemi, které uz mohly byt za dobu, kdy firma vyrabi nepochybné
zajimavé lokomotivy nasich drah, vyléceny. Povrchovka je stale na mUj vkus nedostatecna a tvarové nepresnosti
zbytecné. Zminovat stresni prolisy, které jsou opét znazornény jen kfizi, asi nema smysl. Kdyby tam nebyly viibec,
bylo by to lepsi a v nékterych pripadech ziejmé i readlné. Stejné tak je chronickym neduhem prisvit svétel. Bez
Upravy svépomoci se neobejdete. Mozna plsobim trochu zaujaté, ale neni tomu tak, sva tvrzeni vidy dokladam
fotografiemi a mérenim, ale byl bych radsi, kdyby tomu tak nebylo a ja mohl prevazné chvalit. | pres zde uvedené
skutecnosti vim, Ze model si své kupce nasel a déla radost nejednomu modelafi. Jsou-li majitelé spokojeni, budiz.
Jsem si védom toho, Ze ne kazdy ma tak vysoké naroky, navic pokud nékdo neni schopen si model postavit, ale
presto jej chce, je toto jedina volba. Nepfedpokladam, 7e by Cmeldka tovarné vyrobil nékdo dalsi. Jen si myslim,
Ze za 4 500 K¢ by model nemél tyto stdle se opakujici nedostatky mit.

Informace o predloze naleznete na Wikipedii.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 3 a 4: Celni pohledy. Spatny soutisk, nerovnost a rozmazanost fadovych tabulek nelze prehlédnout.
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Obr. 5 a 6: Vrchni a spodni pohled.
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Obr. 7: Detail popiskll na ¢asti bocnice. Je dobre patrnd neostrost.  Obr. 8: Pavucinky Sedé barvy na ¢ervenych bocnicich

Obr. 9: Detail stfechy. Prolisy jsou opét znazornény jen vystouplymi ktizi.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 4z 9



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

MOTOROVA LOKOMOTIVA T 669.0 CSD OD FIRMY MTB 26.03.2019

Obr. 10: Dvojkoli s lozZisky a sbérace. Podle tohoto obrazku by se dalo usoudit, Ze i prostfedni dvojkoli bude sbirat proud,
ovsem opak je pravdou.

Obr. 11: Vnitrek skfiné. Boky budky jsou doplnény jako samostatné dily.
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Obr. 12: Celni DPS s ledkami. Neni zde 7adna vlozka, kterd by omezila priisvit svétla skrz stény skiiné. Na snimku je té7 patrna
nerovnost ¢elniho zabradli.

Obr. 13: Motor se setrvacnikem.
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Obr. 15: Celkovy pohled na pojezd modelu.
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Obr. 16: Prisvit svétel.

Obr. 17: Celkovy pohled na model.
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Obr. 18: Celkovy pohled na model.

Obr. 19: Cmelak na dioramatu.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 9z 9



