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Obecné

Posledni recenze se tykala modelu parni lokomotivy BR 44 od firmy Roco, dnes se budeme vénovat motorové
lokomotivé T 679.1 téhoz vyrobce. Od doby, kdy prosakly mezi modelarskou verejnost informace o tom, Ze se
ma Sergej vyrabét, resp. Ze bude brzy na trhu, vSichni netrpélivé ocekavali, co Ze to z naseho rakouského
souseda vypadne. Vétsina z nas asi o vysoké Urovni a kvalité modelu nepochybovala. Jak se model povedl, na
to se nyni podivime. © Nejsem dokonaly znalec vozidel, nemohu tedy posuzovat u vieho, co je a co neni
spravné preneseno z predlohy.

Vzhled

V tomto &lanku se rozhodné nevyhneme porovnani se star§im modelem firmy Tillig (zhruba o 15 let ©). O jeho
mouchach, tedy predevsim téch vzhledovych, vsichni védi. Roco ndm vSak ukazalo, Ze je mozné konstrukci
modelu pojmout i jinak a témto ,kompromisim“ se Uspésné vyhnout.

Stroj je opét zabalen prakticky ,neznicitelné”, kolem dokola je dostatecné silnd vystelka. Prospekty najdete
tradi¢né na dné krabicky. Model mzZete dostrojit vzduchovymi hadicemi a hakem Sroubovky (1), ovSsem pozor,
po jejich zasunuti budete muset na vnitrni strané skfiné vycnivajici ¢asti zkratit, jinak brani nasunuti skfiné zpét
na ram (2). Doplrky se stejné jako u drivéjsiho modelu BR 132 nelepi, staci je pouze zasunout. DrZi spolehlivé.

Mezi nejznaméjsi a nejokatéjsi nedostatky Tilligovic modelu mlizeme zahrnout dva. Jednim jsou celni okna,
ktera jsou mala a na prvni pohled model tak trochu degraduji (3). Samoziejmé cesti modeldfi to nemohli
nechat jen tak a na trhu se po Case objevily sady leptd od firmy Hekttor, diky nimZ nejen mizeme model
trochu vySperkovat a doplnit o zajimavé detaily, ale zaroven se nabidla moZnost prepracovat partii ¢elnich
oken a také svétlometu. Ten je totiZz rovnobézny, ma vsak byt zkoseny (3). Tato Uprava je ale spiSe pro ty
otrlejsi a zkusenéjsi. Ja sam do toho nikdy nesel, nebot si nejsem jist vysledkem. Druhym neduhem modelu je
neprehlédnutelné velkd mezera mezi rdmem a skfini stroje. Pfi porovnani obou verzi modelu je jasné vidét, Zze
model Tillig je o néco vyssi, resp. skfin je posazena vyse (4).

Abychom ale nehledali nedostatky pouze jednostranné, milzeme zminit Sifku ochozu nad svétly
lokomotivy. Ten je naopak ponékud Sirsi u modelu Roco. V tomto pohledu by se realité spiSe blizil model Tillig,
Sitka ochozu je ve skutecnosti pfiblizné 10 cm. Nicméné u Roco modelu jsou tyto ochozy (mimochodem
osazeny jako samostatny dil) krablované (5). Pozitivem jsou naopak obroucky kolem svétel natfené stfibrnég,
které Tillig barevné vibec nefesil (5). RovnéZz mfizka pod hvézdou mi prijde jemnéji zpracovana, lista
pod oknem je opravdu ,chromovana“, u Tilliga jen matna (5). Navic na modelu Roco je naznaceno sestaveni
této listy z Sesti dild a mezi listou a ¢elem lokomotivy je mezera jako v redlu, nebot tato lista ve skutecnosti
soucasné slouzila i jako madlo pro obsluhu pfi ¢isténi ¢elnich oken (6). Vodorovné lamely Zaluzii na bocnicich
skfiné se od Tilliga také lisi, ten je ma svislé.

Jak jiz bylo zminéno, ¢elni okna odpovidaji vérnéji predloze, podobné i bo¢ni okna strojovny jsou nepatrné
vétsi. Jisté zaujme precizni zpracovani bocnich oken stanovist, kde jsou ramecky potistény celkem tfemi
barvami (1) a plsobi tak velice vérohodné (7). Vnitfek strojovny je naznacen plastovymi vylisky (8), podobné
jako stanovisté strojvedouciho s detailné zpracovanymi pulty s kontrolérem, brzdicem a dalSimi prvky (9).

Pokud si prohlédneme partie podvozku, pak zjistime, Ze Roco vénovalo zpracovani spodni strany ramu
vétsi pozornost. Kromé slusné propracovanych nadrzi (které Tillig také naznadil, ale tim jeho Usili skoncilo) Ize
nalézt i rlzné trubky kabeldze, zavésky a stupacky s madly (u Tilliga byly soucasti skfiné). Za zminku jisté stoji
i armatury znazornéné na horni strané rdmu oto¢nych podvozk.

Diky pouziti kinematiky se Roco uchylilo k obdobnému provedeni uchyceni sptahla, jako tomu je ve
velikosti HO. Prosté v pluhu je dira (mila Lizo... ©). Hanulkafi maji tu vyhodu, Ze si mohou v pfipadé potieby
pluh nahradit plnym, u TT tato mozZnost neni. To je ovsem dano konstrukci pluhu a ptedevsim kinematiky,
ktera do ného zasahuje (10), takZe prostd nahrada pluhu za plny by nebyla mozna bez soucasné demontaze
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vlastni kinematiky, kterou nelze provést bez takika kompletni rozborky modelu. Mné osobné to nevadi, Sergej
bude jezdit, ne se flakat ve vitriné a hrat si na modelku. © Je tedy na nazoru kazdého jednotlivce, zdali mu vice
vyhovuje déravy pluh s kratkym spfahlem, nebo sprahlo pod pluhem aznatelné vétsi vzdalenost mezi
narazniky. A kdyZ uz jsem u téch naraznikd, stoji za to zminit bily lem na jejich obvodu. Velice plsobivé, ze (1)?

Detaily na stfeSe modelu jsou zpracovany celkové jemnéji nez u modelu Tillig. V chladici Ize vidét i lopatky
ventilatoru (11). Je pravdou, Ze model Roco znazornuje provedeni lokomotivy bez tlumice vyfuku, nicméné by
u dalSich modeld nemél byt problém tento tlumi¢ dosadit, protoZe stredni partie stfechy a vyfuky jsou
dosazovany dodatec¢né. Trumpety vypadaji readlné, a to véetné otvoru do trouby v jejich celech.

Pro podvozky zvolil vyrobce stejny odstin Sedi jako na stfechu, coz je také rozdil, ktery se neprehlédne pfi
porovnani s Tilligem. Na ném jsou podvozky a vlastné i ram pfilis svétlé.

Napisy ani neni nutné néjak komentovat. Ostré, dobre citelné (12). Nékoho mozna zarazi vzhled tabulky
s Cislem. Na Cele je Ctvrta cifra stejné velka jako prvni tfi. NejspiSe to neni chybou, stejné jako u ¢erné tabulky
na boku. Dovolim si citovat jeden pfispévek z féra na modely.biz: ,Prvni série T679.1001 aZ 026 a T679.5001 aZ
025 byla opatfena na bocich plastickymi tabulkami s oznacenim po vzoru MAV. Tabulka byla cernd
s profilovanym povrchem, na ném?Z byl v horni &dsti plasticky ndpis CSD a pod nim velké Fadové oznaceni T6791
bez mezery a mensimi Cislicemi inventdrniho ¢&islo.” Nevim, zda se toto vysvétleni tyka i tabulek na celech, ale
jednonacné to vysvétluje vzhled téch bocnich.

Pro osvétleni modelu vyrobce pouZil opét bilé vysocesvitivé SMD ledky s teplym svétlem, stejné jako
u lokomotivy BR 44 z minulé recenze. Pfepinani v zavislosti na sméru jizdy je samozifejmé. Svétla se rozviti
jasnym svétlem jiz pfi malém napéti, coZ je pro analogisty vitané vylepseni. Kazdé svétlo ma vlastni ledku (13).
V Zelezni¢nim magazinu &islo 8/2009 je recenze némecké verze lokomotivy. Nenechte se zmast &asti textu na
strané 33, kde je chybné uvedeno, Ze model je opatien i koncovymi svétly. Vérte, Ze tomu tak neni. Na
fotografiich je to myslim dostatecné patrné. Autofi plivodniho textu si nejspise spletli modelové velikosti.

Pohon a jizdni vlastnosti

Toto téma bylo Zivé probirdno na féru modely.biz. Oba dva modely, které se v naSem méstecku sesly,
vykazovaly stejné ,vlastnosti”, jez byly zminény v diskusi. Navic jsem dostal zpravy o tomtéz i zjinych
svétovych stran. J& sam bych na to asi nikdy nepfisel, pokud bych model nezajizdél na okruhu pfi vyssich
rychlostech. Po kolejisti jezdim modelové a v takovém pripadé se zpocatku nic neprojevilo. Tedy o¢ bézi: Sergej
pfi vysSim napéti nepravidelné zrychloval a zpomaloval bez toho, Ze bych néjak ménil napéti v kolejich. Jeho
rychlost se nahle sniZila, po projeti jednoho ¢i dvou okruh(ll se opét zvysila a tak to slo néjaky cas stale dokola.
Nékdo poukazoval na silnéjSi zahtivani modelu a na zdpach spdleného oleje, coZ jsem v néjaké vyssi mire
nezaregistroval. Dovolil jsem si vSak Fidit se pokyny, které jsou u modelu pfiloZzeny dokonce v ¢eském(!) jazyze.
Vyrobce doporucuje prohdnét model bez zatéze v obou smérech alespori 30 minut, aby se zajel a sedly si
prevody. Musim potvrdit, Ze po téchto ,,zahfivacich” jizdach se problém s kolisanim rychlosti vytratil, stroj poté
jezdil konstantné a plynule reagoval na zménu napéti (pozdéji i se zatézi samoziejmé). Ovsem tento stav
netrval dlouho. Po nékolika dnech se problém objevil znovu, a to dokonce pfi nizSich rychlostech, konkrétné na
druhém stupni transformdtoru FZ1. Ani tentokrate jsem vSak nezaznamenal Zadné nestandardni zahfivani
stroje. V diskuzi padala riizna vysvétleni. Od $patné polohy tlumivek (coZ je samoziejmé nesmysl, ty na polaritu
nehraji), pfes jakousi pdjeci pastu na plosném spoji, az po necistoty na komutdtoru motorku, které se mohly
jizdou odstranit. Asi nema smysl spekulovat, kde Ze je pravda. Nékteré uvedené divody jsou spiSe k pousmani,
jiné by teoreticky mohly pfipadnout v Gvahu. Zkusil jsem lihem vy istit plosny spoj a vSechny kontakty na ném
od péjeci pasty (14), z podvozkl mazadlo, protozZe bylo i na spéracich, a nechal stroj opét krouZit po ovalu. Od
té doby aZ do vydani této recenze je vSe v poradku, tak doufejme, Ze to tak i zUstane. Pravdépodobnou
pri¢inou byla vodiva pajeci pasta na desce plosného spoje, coz by potvrzovala i skutecnost, Zze u tretiho
testovaného kusu se zminované problémy vibec nevyskytly, plosny spoj byl Cisty a prost jakychkoli zbytkd
pajeci pasty. TakZe je to spiSe kus od kusu.

Lokomotiva ma pohanéno vsech 6 naprav, dvé z nich (nejblize ¢elim) jsou opatfeny bandazemi. Sbér proudu
obstarava vsech dvanact kol, tedy i ta bandaZovana. David Strupp opét testoval taznou silu. Na stoupani 20 %o
Sergej utahnul 40 dvouosych vozl (16), Udajné mél jesté rezervy. Poté byl zaprahnut do vlaku sloZzeného
z 22 vozU Wap. Ani ten mu necinil Zadny problém.

Ram stroje je kovovy, téla podvozk( rovnéz. Hmotnost celého modelu cini 211 gramd, Tillig vazi v novéjsi
verzi pohonu 201 gramu. P¥i jizdé modelovou rychlosti motor prijemné Seveli, neni nutno se obavat, Ze by hluk
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mechanismu prehlusil u ozvucené verze zvuky z reproduktoru. Pfi vyssich otackach (FZ1 na Ctvrtém stupni
avyse) uz lokomotiva celkem slyset je. Alespon ta moje. Tak rychle vsak nejezdim, nejsme na okruhu v Le
Mans, Ze ano...

Maximalni rychlost pfi napéti 12 V odpovidd 131 km/hod, pfesahuje tedy maximalni rychlost predlohy
031 km/h. K udrZeni rychlosti pfi mzikovych vypadcich dodavky proudu pomahd setrvaénik o priiméru cca
12 mm a sile 8,5 mm (15). Dojezd modelu z pIné rychlosti je 170 milimetr0.

Zavér

Je potieba viibec néco dodavat? © Kdo md BR 132 (nebo jeji mutace), tak je pfiblizné pfipraven na to, co mlze
od T 679.1 ocekavat. Pokud latku Roco nezvysilo, tak si alespon udrzelo stejnou Uroven. Kdo jej nema a planuje
jeho nakup, mohu jen doporucdit. Litovat nebude.

Na internetu se s objevenim Sergeje Roco zacaly Castéji objevovat nabidky na odprodej starsiho modelu
Tillig. Navzdory tomu, Ze je ponékud méné presny po vzhledové strdnce, nemam v planu jej davat pryc. Prosté
budu mit dva. Kazdy je jiny, v jiném barevném provedeni, takZe to pfida na pestrosti mému vozovému parku.
Dokud panové z Roco nevyrukovali se svoji verzi, byl ndm ten od Tilliga dobry. Ted bychom ho méli zatracovat?
Kdepak, to neni muj styl. © PfestoZe novy pfirlistek je minimalné o tfidu lepsi, i ten stary dobry tahoun z roku
2003 svoiji praci jesté zastane. Také bude jednou z prvnich lokomotiv, na kterych si vyzkousim patinu. ©

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Detail ¢ela lokomotivy — hadice, hak, narazniky, svétla, okna.




Obr. 2: Hadice i hak je nutno zevnitf ofiznout, jinak prekazeji pfi nasazovani skfiné na pojezd.
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Obr. 3: Porovnani ¢elnich partii modelu Tillig a Roco.




Obr. 5: Pohled na ochozy a listy.

Obr. 6: Detail listy na modelu Roco.




Obr. 7: K potisku bocnich oken stanovisté bylo poufZito tfi barev — stfibrné, cerné a cervené.




Obr. 10: Kinematika v otvoru pluhu.

Obr. 11: Lopatky ventilatoru ve strese.
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Obr. 12: Népisy a tabulka s ¢islem na boku skriné.

Obr. 13: Teple bilé LED, pro kazdé svétlo jedna.
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Obr. 14: Na plo$ném spoji je dobfe patrna lesknouci se pajeci pasta pres vodice.

Obr. 15: Motor se setrvacnikem.
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Obr. 17: Sergej ve sluzbé...

Obr. 18: ... a jesté jednou.
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