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Pfed mnoha lety se v katalogu BerlinerTTBahnen na rok 1978 jako novinka objevil
model motorové lokomotivy BR 110 DR. V Némecku byl tento stroj naprosto bézny, byla
to takova némecka Vsudybylka, jeho vyuziti bylo rozmanité, tudiz bylo ,nevyhnutelné"
jej ztvarnit rovnéz jako model. Ten figuroval v katalogu az do druhé poloviny 90. let,
prodélal pouze zménu v provedeni celniho osvétleni (pokud je mi znamo). Imitace
svétel ze ,tfpytivych kamink" (obrazek 1) byla nahrazena skutecnym osvétlenim.
Byla-li na modelu v tomto obdobi provedena jesté jina zména, to nemohu ani potvrdit,
ani vyvratit. V roce 1998 uz se lokomotiva objevila v novinkach také jako provedeni
V 100, ovsem jiz kompletné pFepracovana, s novym pojezdem, skfini I s nové
provedenym osvétlenim. VSichni ale vime, jak to s novinkami u Tilligu chodi. V katalogu
se stale objevovala fotografie skutecné lokomotivy. Teprve katalog na rok 2002 ukazal
model, u néhoz stala poznamka ,,Handmuster".

Obecné

Ackoli je tento model jiz néjakou dobu na trhu, neplanoval jsem, Zze bych si jej poridil. Ale plany
jsou jedna véc, skute€nost druha. Jako jiz nékolik modeld dfive, i tento jsem si pofidil ¢asteéné
z nostalgie. Mival jsem pdvodni BTTB model a byl mym oblibenym. PiestoZe, jak je na fotografii 2
patrné, nebyl jeho pojezd feSen Uplné Stastné, jezdil dobfe a tazna sila byla dostadujici (pro mé
pUvodni kolejisté urcité). Pojezd byl postaven na stejném principu jako u lokomotivy BR 107 DR
(V 75 DR, T435 CSD - prosté Hektor... - obrazek 3), jen byl delSi. Jednalo se vlastné
0 2napravovy ram, k némuz byly pfipojeny feknéme ,bé&houny". Tedy v modelu se v zadném
pfipadé nejednalo o lokomotivu s uspofadanim naprav B'B’, nybrz spise 1'B1’. I tak mi ale
lokomotiva pFi jednom obyvékovém testu napfi¢ pokojem utdhla 40 vozd vdeho druhu (vedkery
muUj arzendl v té dobé). Jedna ze dvou hnanych naprav byla opatfena bandaZemi na obou kolech
(obrazek 4), sbirani proudu zajistovaly zbylé tfi napravy.

Vzhled

Povrchova Uprava soucasného modelu je zpracovana velice dobfe, napisy jsou ostré, dobre
Citelné, dokonce i ty nejmensi, které pouhym zrakem precte jen malokdo (obrazky 5, 6 a 7).
Snad jen bocni tabulky s Cislem stroje mohly mit pravouhlé rohy. Moje verze modelu V 100 034 DR
je opatrena dvéma podélnymi bilymi pruhy (obrazek 8), rovnéz naprosto perfektné vyvedenymi.
Spodni Sirsi pruh je v Urovni Celnich svétel, vrchni, slabsi, v Urovni mensich koncovych svétel.
VSechna svétla, tedy vSech pét na kazdém cele, jsou opatfena bezchybnym stfibrnym potiskem
obroucky (obrazek 9).

Narozdil od modelu BTTB je soucasné provedeni Tillig obohaceno o mnozstvi dodatecné
osaditelnych dopliikl. Pfi pohledu na deset rdmeckd s mnoha madly, hahy, hadicemi apod.
prijdou asi na nejednoho modelafe mrakoty. Neni se vSak ¢eho obavat. Spousta je jich v baleni
navic, coz neni rozhodné& na &kodu. Pokud dobFe pocitam, svliij model jsem vySperkoval 36 (slovy
estatticeti) kousky dopliikd (obrdzky 10, 11 a 12). V&noval jsem tomu necelé dva velery. Kdo
bude mit model jen do vitriny, mGze si dovolit nalepit i brzdové hadice. P¥i b&Zném provozu to
vSak neni mozné, nebot by prekazely spfahlu pfi jeho vychylovani v oblouku. Pro vSechny
doplnky jsou ve skfini i v ramu modelu pfipraveny otvory.

Modelafi-sbératelé, ktefi si nelibuji v prohanéni vlaki na kolejisti, si mohou/mohli
pro ,dekoracni Ucely" pofidit levnéjsi variantu modelu BR 110 DR bez pohonu pod katalogovym
¢islem 02593 (v dobé vzniku tohoto ¢lanku je to jiz vybéhovy model).

Narazniky u modelu, stejné jako ve skute¢nosti, jsou provedeny zplsobem ,pravy vypoukly,
levy plochy" (obrazek 13). V plechu na ochozu jsou dobfe patrné protiskluzové ryhy (obrazek 14).

Samotna skfifi modelu je vyvedena ze dvou dilG (obrazek 15). Pfi demontazi je nejprve nutné
odstranit kabinu strojvedouciho opatrnym vyhnutim jejich bokd ven na obé& strany. Ta na hlavni
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Easti skiiné drzi diky &tyfem zdmedkim (obrazek 16), zapadajicim do vyfez( ve spodni &asti
(obrazek 17). Hlavni c¢ast skfiné s predstavky je v ramu uchycena rovnéz ctyfmi zamecky
(obrazek 18), ty se zaklesavaji do drazek v ramu, pro demontaz je naopak nutno boky mirné
zatlac¢it dovnitf. Navic je potfeba opét mirnym vyhnutim ven uvolnit stfedni cast skfiné
pod mistem kabiny strojvedouciho, kterd zapada pod maly pfidavny plosny spoj (obrazek 19),
ptidany na bok hlavniho plodného spoje na vrchni ¢asti rdmu. Tim vyrobce vyfesil i volny prihled
skrz stanovisté strojvedouciho, nebot tento plosny spoj je nejvyssim mistem celého pojezdu a je
v Urovni vréku vnitini &asti predstavkd, v nichZ je cely mechanismus ukryt.

Vérnost detaild na skfini, jako jsou ventilatory, Zaluzie, mtizky a dalSi_drobnosti, nemohu
objektivné posoudit, nebot pfedlohu dostate¢né neznam, ale dle recenze v ZM 4/2002 je i toto
provedeno peclivé a vérné.

Od cervence 2006 jsou jiz vSechny nové vyrabéné modely Tillig opatfeny novym typem
spfahla. Nejinak tomu bylo i v mém pfipadé. Diky kulise kratkého sprahla, jiz je model opatten,
je pfi spojeni s jinym vozidlem s kynematikou dosazeno zkracené mezery mezi narazniky, v praxi
tato Cini asi 2,7 mm - zkouSeno s vozem Pao od Roco (obrazek 20).

Osvétleni

Model ma funk¢ni osvétleni véetné koncovych cervenych svétel. Provedeno je pomoci Sesti SMD
ledek, dvé zZluté a jedna cervenda na kazdém cele (obrazek 21). Pro vrchni svétlomet je
samostatna dioda, pro dvojici spodnich Zlutych i Cervenych svétel na kazdém cele je vzdy
spolecna dioda, jejiz svétlo je rozvedeno jednoduchymi svétlovody (obrazek 22).

Pohon a jizdni vlastnosti

Ra&m pojezdu modelu je kovovy, cely pojezd je t&Zky 93 grami, pohon modelu zajistuje kvalitni
5-pélovy motor. P¥padnd vyména uhlikd je velmi snadna. Stadi jen vySroubovat pouzdro
(obrazky 23 a 24), nahradit stary uhlik novym a pouzdro opét nasSroubovat. Jen je nutno dat
pozor, aby nam nevypadla pfitlana pruzinka a nékam se nezatoulala. Vykon motoru je pomoci
kardanu (obrazek 25) pfenasen na vsechny 4 napravy (coz je zasadni rozdil mezi timto a
plivodnim BTTB modelem), dv& z nich (u vnitfnich krajd podvozkl) jsou pro zvydeni tahu
opatieny bandéZemi, vzdy na jednom kole (obrazek 26). K piekonani vypadkt napajeni pomahaji
dva setrvaéniky o priméru 13 mm a délce asi 5,8 mm (obrazky 23 a 27). Dojezd modelu
pfi ztraté napajeni z pIné rychlosti je diky tomu pfiblizné 216 mm. Jizda je velice ticha, plynul3, je
slySet jen slaby bzukot, ktery se mirné zvysi pfi vysSich rychlostech.

Zavér

Model lokomotivy V 100 (nebo BR 110 a dalsi varianty) je opét jednim z opravdu vydarenych
kouskdl firmy Tillig. At u? po vzhledové, nebo po provozni strdnce splfiuje model pozadavky i t&ch
naroénych modelafd. Vyuziti na kolejisti je, stejné jako v redlu, prakticky univerzalni. Dobrou
zpravou je i to, ze Ize model pouzit rovnéz na kolejistich, kterd znazorfiuji provoz €SD/CD, nebot
u nas je téz mozno tuto lokomotivu spatfit. Jako model T 476.1 v oranzovém provedeni byla
vyrobena v limitované sérii v roce 2003 pro TT-vikend ve VSestarech.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1 - Imitace osvétleni u plvodniho modelu BTTB. Obr. 2 - Pojezd plvodniho BTTB modelu.
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Obr. 5 - Napisy na modelu Tillig.

Obr. 7 - Napisy na modelu Tillig. Obr. 8 - Detail bilych pruhd.

Obr. 9 - Detail obroucek kolem svétel. Obr. 10 - Dodatecné dolepované doplriky.
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Obr. 137— Plochy a zaobleny na'raim'k.

Obr. 12 - Dodatecné dolepované doplnky.

Obr. 15 - Dvojdilna skfin lokomotivy.

Obr. 16 - Zdmecky na kabiné strojvedouciho...

Obr. 17 - ...které zapadaji do zafezl ve skFini.

Obr. 18 - Zadmky na spodnim dilu skfiné.
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Obr. 19 - Maly plosny spoj na boku ramu.

Obr. 23 - Pouzdro uhliku. Obr. 24 - Demontované pouzdro uhliku.
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Obr. 25 - Podvozky jsou poh&nény pomoci kardand. Obr. 26 - Dvé vnitfni napravy maji po jedné bandazi.
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