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MOTOROVA LOKOMOTIVA V36 DR OD FIRMY TILLIG (5052011

Obecné

Model tohoto stroje se v katalogu pro modelovou velikost TT objevil poprvé uz v poloviné 60. let.
Tehdy se jednalo o klasiku némeckych drah a bylo tak né&jak samozifejmosti, ze ji firma Zeuke zaradila
do svého vyrobniho programu hned v prvnich letech své existence. Az donedavna byl tento model
s malymi zménami i v sortimentu firmy Tillig. Ta se ale nakonec rozhodla jej kompletné prepracovat,
za coz zaslouZi pochvalu. Prvnim
poinem je provedeni V36 DR,
vyrobce ma vsak v planu i verze
et L OKONGTIVEN BR 103 DR, B_R 236 DB a 206’5.001
FUR DEN VERSCHIEBEDIENST OBB. O tom, jak se konstruktérum
ze Sebnitz dilo zdafilo, se alespon
v kratkosti pobavime v nasledujicich
fadcich.

Obr. 1: Katalog Zeuke z roku 1966.

Vzhled

Jako uz nékolikrat dfive, i v tomto ptipadé vyuZijeme toho, Ze vlastnim pdvodni provedeni
modelu, byt drobné barevné pfepracované. Nafotil jsem tedy oba exemplare.

Ve chvili, kdy mi byl model dorucen a ja jej rozbalil, bylo mi na prvni pohled jasné, Ze je
néco jinak. Pfesnéji Feceno - ono je jinak Uplné vSechno. Ale Fe€ je o proporcich modelu. Jak
ukazuji fotografie, stary model je vyssi, budka delsi, kapota Sirsi. Sitka budky a délka kapoty je
stejnd. A co je pri¢inou? Pravdépodobné rozméry motorku. Ten u starého provedeni zabral
podstatnou ¢ast Utrob modelu a jakakoliv mensi skfifi neptipadala v Gvahu. Vyvijet jiny motor kvali
novému modelu asi nebylo zadouci, tak se radé&ji udélala rovnou vétsi forma. Tak to alesponi vidim ja.

Obr. 2, 3 a 4: Rozdily v proporcich jsou patrné na prvni pohled.
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Model je opét zabalen do bézné krabicky, kterou zname jiz dlouha léta. Pfibalen je manual
a prehled nahradnich dill, vse kupodivu v némciné. © Lokomotivu Ize vybavit vzduchovymi
hadicemi a hdkem Sroubovky. Hadice v3ak, jako snad u v&ech modelQ, prekazeiji pfi vychylovani
kinematiky, takZe je vyuZiji asi jenom vitrinkafi.

SkFin je provedena velice pékné a detatilné. Nyty najdeme i tam, kde na starém modelu
nejsou. Nékteré prvky, které jsou na plvodnim provedeni pouze naznaceny vyliskem, pfipadné
chybi UpIn&, jsou nyni dosazeny zvla&t (napf. madla u schddk( na &ele). Popisy jsou ostré
a Citelné. I t&ch je tam ponékud vice, neZ tomu bylo v minulosti. Dolni ¢ast bok( kapoty ma
¢ernou barvu, pfechod mezi Cernou a zelenou je perfektni, mozna i diky vystouplému lemu,
pod nimz ¢erny pruh kondi. Ojnice je plastova a délena. Proc, to si vysvétlime pozdéji.

Obr. 5: Celkovy pohled na model.

ProSel jsem si téz par fotografii skuteCného stroje na webu. Velikosti a predevsim tvary
oken jsou také vérnéjsi u nového modelu. Dalsi dobrou zpravou je pouziti jizZ zminéné kinematiky,
mezera mezi lokomotivou a vozem (predpokladejme také s kinematikou) je tim zmensena na oku
lahodici mez rovnajici se hodnoté zhruba 1,5 mm na obou celech.

Novinkou je osvétleni,
které drive chybélo. Je funkéni
na obou Celech, prepina se podle
sméru jizdy. Tillig pouzil teple
bile SMD ledky, pro kazdy
reflektor jednu. Cervené koncové
osvétleni model nema. Digitalni
rozhrani je také samoziejmosti.
Motor je umistén pod kapotou,
v budce je proto dostatek mista
pro pridavné zavazi i pro dekodér.
I presto je skrz budku zachovan
volny prihled. K zadnimu &elu
budky priléhd deska ploSného
spoje s vyrezy, aby neclonila
v oknech.

Obr. 6: Pohled na odstrojeny model.
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Obr. 7: Detailni pohled na interiér budky. Nad rozhrani patri jesté zavazi, viz miniatura. DPS je pfed okny vyfiznuta.

Pohon a jizdni viastnosti

Pojezd je vyresSen velice filigransky. Vyrobce predpoklada, ze modelafi nemaji vzdy idealné
rovnou trat a Ze se sem tam néjaka ta vinka najde. To déld dobfe, protoze i j& sdm mam jedno
mistecko, kde se o roviné neda moc mluvit. © Prosté a jednoduse, prostifedni a zadni naprava jsou
ulozeny v jakési kolébce, kterd ma
za Ukol zajistit kopirovani trati i
v pfipadé nerovnosti (v rozumné
mife). To povazuji za velké plus,
Tillig si u mé& malinko Splhnul. ©
Ram modelu je kovovy, navic nese
pridavné zavazi. Celkovd hmotnost
starého modelu byla 68 gramd,
novy vazi 78 grami. V kombinaci
s vykyvnymi napravami je to myslim
dostalujici pro spolehlivé zajisténi
»prilnavosti* vsech 6 kol, z nichz
je sbirdn proud. Pohanény jsou
dvé krajni napravy, prostredni a
jalova jsou pohanény pres ojnici.

Obr. 8: Vykyvné uloZeni prostredni a zadni napravy.

Maximalni rychlost pfi plném napéti odpovida rychlosti pfiblizné 142 km/hod v realu, coz je
celkem dost. K zajisténi plynulosti jizdy pfi mzikovych vypadcich dodavky proudu pomaha setrvacnik.
Model mé dojezd z plné rychlosti 59 milimetrd. Jizda je plynuld i pfi nizSich rychlostech (analog, pulzni
ovladani), i kdyz v mém pripadé nepatrné kolébava, coz prisuzuji nedokonalosti dvojkoli. Digitalizace
neni slozitd, jen se mozna budete potykat s malym problémem pfi odstrojovani, resp. pfi sundavani
kapoty. Budka a kapota jsou dva separatni dily. S budkou problém nenastal, ale kapota jaksi nebyla
ochotna pustit se ramu. Pfi kompletaci zfejmé nebyla Uplné vyschla barva a néjak se nam to slepilo.
Trochu jsem se bal, bylo nutno vice (ale opatrné) zabrat. Nakonec si ale kapota dala Fict a do modelu
jsem se bez Ujmy dostal. © OvSem do ni¢eho dalSiho se mi nechtélo. Pod kapotou je seSroubovany
kovovy ram, v némz se skryva motor. Demontaz tedy byla zavrhnuta. ©
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Obr. 9: Pohled na pojezd modelu. Sbér proudu zajistuji vséechny tfi ndpravy. Bandaze v tomto pripadé nebyly pouZity.
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Obr. 10: Odstrojené celo lokomotivy. Obr. 11: Plosny spoj v budce strojvedouciho.

Zaveér

Timto modelem Tillig ukazal, Ze kdyz chce, tak umi. Nevim, jaky zadjem mezi zakazniky
bude o tuto lokomotivu, ale d& se predpokladat, Ze né&ktefi z téch, co ji vlastni v plvodnim
provedeni, alespon pouvazuji o pofizeni jejiho ,mladsiho dvojcete". Uroven modelu je opravdu
o nékolik trid vyssi. Ceskoslovensti modeladfi mozna budou ocekavat verzi CSD, je viak otdzkou,
zda jeho vyrobu u firmy Tillig nékdo iniciuje. Bud néktery z tuzemskych prodejcd jako malosérii,
nebo Tillig sam. Pokud ne, je tu jesté treti moznost. Pfepracovat si lokomotivu vlastnimi silami,
stejné jako ja tu plvodni. © Cenové se model pohybuje par stovek pod tfi tisice korun,
v Némecku dokonce tésné pod 100 €. Model je proveden kvalitné a véfim, ze potési nejednoho
modelare.
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