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MOTOROVY VUZ 173 002-7 DR OD FIRMY KRES 21.12.2015

V roce 1965 predstavila vagonka Bautzen jako naslednika stroje VT 4.12.01 (173 001)
W zroku 1964 druhy prototyp s oznaéenim VT 4.12.02, takzvany ,kolejovy autobus‘
@ (Schienenbus). Viz mél vétsi vykon nez ,jedni¢ka“ a na svou dobu velmi nadéasovy
Modelle design - vzhledové se od prvniho prototypu éasteéné lisil, predevsim v éelnich
partiich. Pojmul 65 sedicich a 100 stojicich cestujicich. Sluzebni hmotnost mél 46 t,
pohanély jej dva Sestivalcové ctyrtaktni vodou chlazené dieselové motory o vykonu
220 PS (162 kW) s 1300 otaéek za minutu. Pfidélen byl feditelstvi RiSskych drah v Cottbusu, kde byl
podroben spoleéné s prvnim prototypem rozsahlym testim, zejména v oblasti Drazdany — Bautzen. V roce
1970 byl pfeznacen na 173 002-7. Z diivodu vysoké poruchovosti byl vSak nasazovan pouze vyjimecné
avroce 1978 jej provozovatel vyradil.

Firma Kres se ujala ukolu zmensit tento neobvykly viiz, ktery existoval pouze v poétu dvou exemplar,
do méfitka TT a HO. O tom prvné jmenovaném bude toto pojednani.
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Vzhled a vybaveni

Model je ulozen v molitanové vystelce a v papirové krabi¢ce. Pfekryty je dalSim molitanem, nad nimz leZi
preloZzena dokumentace. Dopliiky Zadné, nic neni potfeba. Madla na krajich vozu jsou sou&asti vylisku skfiné.

Povrchova uUprava je naprosto perfektni, veSkeré texty dostatecné ostré a Citelné. Modra spodni ¢ast skfiné,
podélné Cerné pruhy i Sedy pruh v Urovni oken maji pfesné prfechody bez sebemenSich neostrosti. Velice
atraktivné plsobi i bile zvyraznéné obruce kol.

Do utrob se Ize dostat pouhym sejmutim stfechy, kterou drzi &tyfiadvacet zamecka, dvanact po kazdé strané.
Stfecha sedi presné, bez jakékoliv mezery &i nepatfiCnych pfesazeni. Jeji sejmuti necini zadné potize, staci
podebrat pfecnivajici ¢ast na jednom z Cel, jde to relativné lehce. Pfesto neni tfeba se obavat, Ze by odpadavala
sama. Pod stfechou je v misté stropu deska ploSného spoje s rozhranim, vnitfnim osvétlenim (9x LED)
a osvétlenim stresnich reflektord (2x LED). Deska sedi na Sesti prepazkach, dvé pouze v Urovni stropu jsou
soucasti skiing, dalSi &tyfi uvnitf jako samostany dil mezi oddily a nastupnimi prostory. V pfepazkach jsou &epy
zapadajici do otvort v desce. V jedné z toalet vede k desce od spodnich partii dvanact vodi¢u (sbér, svétla, motor).
SkFifn 1ze rovnéz sejmout, musi se v8ak vytdhnout imitace automatickych spfahel na obou &elech. Na ramu drzi
pomoci ¢tyf dvojitych zamk( vnitfni vybaveni, slouzici zaroven jako kryt motoru a pfevodu. Ackoli asi malokdo
bude vUz provozovat ve spojeni s dalSim vozidlem, pfesto nalezneme na spodku plnohodnotné funkéni kinematiky
s normovanymi Sachtami.

Primér kol je 8 mm, po prepoctu vychazi 960 mm, skutecnost Cinila 950 mm. Pres sprahla model méri
208 mm, bez spfahel 203 mm, pfepoctem z uvedenych 24.250 mm (rovnéz bez sprahel) vychazi 202,1 mm,
teoreticky to tedy ,leti“ jen 0 0,9 mm, coz je 108 mm v realu. Zde vSak musim podotknout, Ze data v manualu se liSi
od informaci uvedenych na internetu (viz odkazy na konci ¢lanku). U stroje Cislo 002 je uvadéna délka 24.700 mm,
coz by v TT odpovidalo hodnoté 205,8 mm bez spfahel. Vzhledem k tomu, ze se délka obou vozul lisila, Ize se
domnivat, Ze vyrobce pfistoupil pravdépodobné ke kompromisu z divodu pouziti stejného pojezdu.

VnéjSi osvétleni je 3-bodové Eelni teple bilé a 2-bodové koncové Cervené. Kazdé svétlo mé svoji LED.
Z urcitého uhlu Ize chvilemi spatfit slaby prusvit ¢elniho osvétleni v koncovych reflektorech na pfednim c¢ele po
sméru jizdy, ale je opravdu nepatrny a viditelny spiSe pfi horSich svételnych podminkach. Na desce ploSného spoje
je umisténo 6pinové rozhrani dle NEM 651 se zasunutou analogovou propojkou.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pétipolovy motor Mashima je osazen jednim mosaznym setrvacnikem o priiméru 11 mm a sile 5,5 mm. Hnané
jsou vSechny C&tyfi napravy, bandaze zde nebyly pouzity. Vzhledem k tomu, ze vlz jezdi sélo, nejsou ani nutné.
Proud z koleji sbiraji vSechna kola, sbérace proudu se nachazeji na Sasi podvozkl a kol se dotykaji zezadu.
Prijezd obloukem o poloméru 286 mm je bezproblémovy, model v8ak vzhledem ke své délce zcela
pochopitelné ponékud vice vyboluje. PFi zjiStovani hmotnosti displej vahy ukézal hodnotu 69 g. K rozjezdu dochazi
rozjezdovou rychlost jsem naméfil pfi napéti 3,9 V, hodnota &inila 14 km/h s odbé&rem proudu 71 mA. NejCasté&ji se
vSak dava do pohybu pfi napéti kolem 5 V. Nejvy3Si rychlost pfi 12 V je 143,7 km/h a odbé&r proudu 97 mA.
Nejvyssi rychlosti predlohy, tedy 125 km/h, viz dosahuje pfi napéti 10,7 V a odebira proud 91 mA. Dojezd
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z maximalni rychlosti pfi 12 V je 47 mm. Méfeno po pfedchozim zajeti v obou smérech a po zahfati na provozni
teplotu t&sné pfed mérenim. Jizdni vlastnosti i zvukovy projev motoraku jsou v obou smérech prakticky stejné. Pfi
snizeni napéti zhruba na 3,5 V se pohybuje na samé hranici svych moznosti a jizda je mirné trhava. Pfi opétovném

ale stale je unosna a pfi béZzném provozu nijak nerusi.

Zavér

Je chvalyhodné, Ze se vyrobce nebal pfivést na trh model, jehoz pfedloha existovala pouze ve dvou kusech, navic
se od sebe lisicich. Pokud by nékoho zajimalo, zda je k dispozici i prvni prototyp, tak ano, je, jak uz bylo
naznaceno v textu. Ve stejném zbarveni jako ,nulanuladvojka® se nabizi pod katalogovymi €isly 1733/1733D, ve

veletrznim natéru pak pod ¢&isly 1731/1731D, tedy s pGvodnim i s novym oznacenim. Druhy prototyp je navic
v nabidce také jako vyfazeny a patfi¢né patinovany stroj bez pohonu a osvétleni pod katalogovym &islem 1734G.

Dokumentaci k modelu naleznete zde: http:/kres.de/uploads/media/Gebrauchsinfo BR173 002 Ep. IV.pdf.
Informace o predloze jsou na némecké Wikipedii: https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe VT 4.12. A obijevil
jsem jesté jednu zajimavou stranku: http://www.ferkeltaxe.de/173/173.htm.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr. 1: Celkovy bo¢ni pohled.
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Obr. 2: Pohled na stfesni partie.
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Obr. 3: Pohled na partie pojezdu. Spodek ramu je velice propracovany a Clenity.
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Obr. 4: Bo¢ni pohled na ¢elo €. 1.

Obr. 5: Bo¢ni pohled na stfed vozu.
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Obr. 6: Bo¢ni pohled na ¢elo ¢. 2.

Obr. 7: Detail ¢ela. Caste&né je vidét palubni deska.
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Obr. 8: Podvozek a kinematika.

Obr. 9: Pfevody v podvozku.
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Obr. 10: Model s odejmutou stfechou. Zde je patrnd DPS v Urovni stropu.
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Obr. 11: Detail palubni desky na stanovisti.
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Obr. 12: Celkovy pohled na odkryty pojezd modelu.

Obr. 13: Detail motoru Mashima se setrvacnikem.
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Obr. 14: Napisy na skfini.
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Obr. 15: Napisy na skfini.
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Obr. 16: Napisy na skfini.
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Obr. 17: Osveétleni modelu. Zde je vidét slabé prosvitani bilého svétla v koncovych reflektorech.

Obr. 18: Osvétleni modelu.
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Obr. 19: Celkovy pohled na model.
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Obr. 20: Model v krajiné.
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