TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

MOTOROVY VUZ RADY 851 €D OD FIRMY MTB 12.12.2017

- Motorové vozy fad 850 a 851 byly vyrabény v 60. letech ve Vagénce Tatra Studénka. U CSD byly

‘ m tb ’ zarazeny pod plivodnim oznacenim M 286.0 a M 286.1. Vyuzivaly se na vozbu rychlikti a osobnich

vlakd na neelektrifikovanych tratich. Vyrabély se v letech 1962 az 1968, z bran zavodu vyjelo

celkem 89 (52 a 37) kusti. Nejvyssi rychlost byla 110 km/h, vykon 515/588 kW, pifenos vykonu hydrodynamicky,
délka pres narazniky 24.790 mm, sluzebni hmotnost prazdného vozu byla 50,5 t, obsazeného 55,5 t.

Firma MTB se chopila pfileZitosti a tuto klasiku nasich trati, konkrétné cislo 851 028-1, zmensila do velikosti TT.

Vyvoj sice po ohlaseni modelu usnul, ale nyni doslo na jeho dokonceni a v soucasnosti se model dostal na trh. Jak

rychle k prodejciim dorazil, tak rychle byl vyprodan. Zajem byl veliky. Zkusme se nyni podivat, jak se motorovy viz

podafil. Model zapujcil Martin Stejskal.
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Vzhled a vybaveni

Viz je zabalen v klasické krabi¢ce s molitanovymi vystelkami, které zajistuji dostatecnou ochranu. Pouze zvrchu je
vloZzena slabd pénova vlozka. Na dné krabicky lezi dokumentace, pfibaleny jsou téZz dolepovaci doplrky, jedno
bandaZované dvojkoli a prvky na cela modelu v podobé pluhl a hrazdi¢ek. Po jejich osazeni majitel modelu
zGstane zfejmé nevéricné koukat. Hrazdicky jsou totiz Spatné vylisované. Maji slouZit jako jakasi podpéra
kinematiky, ale pfi jejich sprdvném nasazeni kinematice prekdazeji v levém sméru pohybu, takZe kinematika
zadrhava. ReSenim je mirné povoleni $roubku. Nefesi se tim ale problém kiivosti hrazdicky. Vice napovi foto.
Rozdil mezi stranami je 0,8 mm. Na modelu je z vyroby namontovana zdaslepka pro pfipad, Ze by modelafi nechtéli
pouzit sprahla. Ta jsou trochu odlisSna od standardnich sprahel némecké vyroby. Ani v jedné ze Sachet se hacky
nepohybuji Uplné volné, zUstavaji viset v horni poloze.

PFi prvotnim zhlédnuti modelu jsem mél pocit, Ze se zlepSila povrchova Uprava. Pfi podrobnéjsi prohlidce
v klidu domova jsem nazor zmeénil. Pravdou je, Ze tu jisty posun nastal, ale opravdu jen minimalni. Nékteré
popisky postradaji diakritiku, jsou rozpité i kfivé nanesené, jiné jsou celkem povedené a relativné ostré. Pismo
oznaceni fady na Celech je vétsi. U tabulky s ¢islem na bocnici se nepovedl soutisk. V laku lze nalézt flicky sousedni
barvy, svétla zespodu nejsou dobre nastfikand. Krémovy pruh kolem skfiné ma také rezervy, je nerovny, a to jak
na Celech, tak na bocnicich. Pfechod mezi skfini a stfechou je rozpity, na jedné bocnici dokonce Seda ze stfechy
zasahuje cca 1 mm do cervené bocnice. Detaily v podobé nenabarvenych klicek dvefi (vyjma dvojitych dvefi)
a Zlutych hran schidkd by se daly s pfimhoufenim oci tolerovat, ale je to Skoda, modelu by to prospélo. Ramy
oken maji stfibrnou barvu, je vSak spiSe chromova nez hlinikovd. Nedostatkem oken je jejich usazeni, v nékterych
mistech jsou propadla dovnitf. Madla jsou kovova a stfibrna. Néktera jsou nerovné nainstalovan3, jina chybi, jako
napf. pod celnimi okny, na stfese nebo pod ndrazniky. Na Celech stfechy jsou vyrazné délici roviny formy. Stérace
jsou z plastu, ale neodpovidaji predloze. Ve skute¢noti maji dvojité raminko a jsou delsi. Vyplné svétel maji otfepy.

Osvétleni zajistuji tfi LED na kazdém cCele. V pozi¢nich svétlech jsou dvojbarevné SMD LED (teple bila/éervend),
v reflektorech 3mm LED. Reflektory prosvitaji skrz svétly plast i do stanovisté strojvedouciho, bude nutno provést
Upravu, aby se praniku svétla zabranilo. Barva prednich pozi¢nich svétel je teplejsi nez v reflektorech. Interiér je
osvétlen 6 SMD LED. Vybaven je sedackami na jakémsi ,rostu”, takie pod nimi neni podlaha, ale pouze
neupravena vrchni plocha rdmu. Otazkou je, jak moc to pozorovatel vidi pfi provozu a jak moc to vadi. Z mého
hlediska vibec. Vybaveni stanovist je rovnéz velice jednoduché, kromé fidiciho pultiku tam neni nic, jen hold
plocha. Pékné je proveden spodek modelu s naznacenim motoru a nainstalovanymi skifinémi a vzduchojemy.

Vérnosti predloze se budu vénovat pouze okrajové, nejsem az takovy znalec. Zminim jen na prvni pohled
viditelné nepresnosti. V prvni fadé je to oval na Celech strechy. Je pfili§ mohutny a ma i jiny pomér stran, coz je
neprehlédnutelné. A6 nemam skutecny viz jinak zvlast nakoukany, zarazilo mé to hned. Mélo se vénovat tomuto
prvku vice pozornosti pti vyrobé, je pro motorak typicky. Druha véc - spodek skiiné (zastérky) by mél byt zaobleny
dovnitf, nikoli zakonceny rovné. Staci se podivat na jakoukoli fotografii pfedlohy. Dalsi nepfesnosti jsou lamely ve
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stfeSe nade dvefmi. V redlu jsou horizontdlné, na modelu vertikdlné. Ano, Google je schopen najit vykres, kde
kontruktéri nakreslili svislé lamely, ale pokud vyrobce déld konkrétni Cislo, které je dohledatelné na fotografich, je
to opét zbytecny nedostatek, kterému se dalo vyhnout. Navic vertikalni lamely do vyroby vibec nepfisly. Dvirka
strojovny v krémovém pruhu vystupuji, maji vSak byt zaroven s bocnici. Skute¢na délka modelu pres narazniky cini
203 mm, nikoli vyrobcem deklarovanych 205 mm. Piepoctem ze skutecnych hodnost vsak vychazi dokonce
206,58 mm, takze je tu rozdil zhruba 3,6 mm, tj. 432 mm ve skutecnosti. Primér kol je 7,7 mm, redlnym 900 mm
odpovidaji kola o prdméru 7,5 mm. Rozvor podvozku méri 18,9 mm, na skutecném vozu je 2300 mm, tj. 19,16 mm
v modelu.

Pohon a jizdni vlastnosti

Od motoru opatieného setrvacnikem o prdméru 13 a sile priblizné 7,5 mm je vykon veden na obé ndpravy pouze
jednoho podvozku. BandaZe nejsou instalovany, jedno bandazované dvojkoli je pfibaleno. Neni vSak dost dobre
pouzitelné, nebot bandaz je silnéjsi nez hloubka drazky v kole a navic je nerovna, takze model po jejim osazeni
velmi viditelné ,kulhd”, je tedy lepsi jezdit bez bandaze. Jizda modelu i bez pfitomnosti bandazi je mirné
roztfesena, vidét je to hlavné pfi vyssi rychlosti. Pric¢inu jsem nezjistil. Motor slySitelné bzudi, ale ne natolik, aby to
pUsobilo rusivé. Sbér proudu obstaravaji vSsechna kola. Sbérace priléhaji zezadu, pfri instalaci bandazovaného
dvojkoli jsem je rovnou ocistil, protoZe prevody v podvozku jsou pfemazané a mazivo je vSude. Co Slo, to jsem
otrel, ale po néjaké dobé jizdy bude nutno vykonat Udrzbu znovu. Vyrobce uvadi jako nejmensi prlijezdny polomér
300 mm, ovsem vz spolehlivé projizdi i plechové kolejivo o 286 mm a dokonce i nejmensi radius na kolejivu Tillig,
tedy 267 mm. Za vz jsem zapojil tfi vozy typu Y, coZ povazuji za rozumny vzorek. Po roviné na polomérech 321
a 354 mm probihala jizda bez problém(. Na stoupani 35 %o jiz s timto vlakem dochazelo k prokluzu. Se dvéma
vozy se motorak dostal na hranici, kdy jesté zvladal stoupani bez prokluzu. Zkouseno samoziejmé bez bandazi.

Model vazi 163 g, masivni zavazi je nad hnanym podvozkem kolem motoru. Rozjezd nastava na rovném Useku
pFi napéti cca 1,8 V rychlosti priblizné 11,7 km/h s odbérem 55 mA. Nejvyssi rychlost pfi 12 V je 106,5 km/h, odbér
proudu je 104 mA. Predloha jezdila maximalné 110 km/h, téch vsak model nedosahuje. Pfi preruseni napajeni pfi
12 V dojizdi do vzdalenosti 80 mm.

Zavér

KdyZz se na model podivdame na kolejisti, vidime jednoznacné Krokodyla. BéZna pozorovaci vzdalenost neprozradi
vétSinu vysSe uvedenych nedostatk(l a chyb, coz mnoha modelarim vyhovuje. Ti, ktefi nelpi na perfektnich
napisech, dokonale ostrych prechodech barev a jsou ochotni tolerovat i néjaké rozmérové ci tvarové prohresky,
nemaji divod byt nespokojeni. Naroky na provedeni jsou individualni zalezitosti. OvSem stale se nabizi argument,
Ze cené nad Ctyfi tisice, a to vibec netvrdim, Ze je prehnana, by méla odpovidat kvalita a pfi navrhu modelu by se
mélo vice hledét na podklady, pfipadné jit do terénu se Staflemi, fotoaparatem a metrem. Charakteristickym
znaklm by se méla vénovat velka pozornost. Tim spiSe, zpracovava-li tuzemsky vyrobce tuzemské a stale existujici

vozidlo. Povrchova Uprava je trvalou bolistkou firmy MTB, i kdyZ nutno uznat, Ze zrovna napisy az na nékolik mist
jsou lepsi nez na drivéjSich modelech, s nimiZ jsem se setkal. Stdle je tam ale nemald rezerva.

Informace o predloze naleznete na Wikipedii. Je tam i fotografie provozniho ¢isla 851 028-1, které model
znazornuje. Dokumentaci k modelu lze stdhnout z webu vyrobce.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1 a 2: Bo¢ni pohledy.

Obr. 3 a 4: Celni pohledy. Jsou patrné napf. nedostatky v nast¥iku na ¢ervené plose mezi narazniky a $patny piechod stfecha/celo.
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Obr. 5: Spodni partie s nazna¢enim motoru, skfini a vzduchojemd.

Obr. 6: Odkryty pojezd.

Obr. 7: Detail sedacek z oddilu pro cestujici.
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Obr. 8: Horni DPS s osvétlenim interiéru (6x SMD LED).

Obr. 9: Zavazi kolem motoru a rozhrani s vyjmutou analogovou propojkou.
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Obr. 10 a 11: Dvojkoli s bandazemi pochybnych vlastnosti.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 6z 8



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

MOTOROVY VUZ RADY 851 €D OD FIRMY MTB 12.12.2017

Obr. 12: Spatné vylisovana hrazdicka.

Obr. 13: Barva strechy se dostala i na bocnici.
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Obr. 14: Nerovnost krémového pruhu, zapadla okna a nerovné nainstalovana madla.

Obr. 15: Celkovy pohled.
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