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MOTOROVY VUZ VT 137 DR (12.9.2005)

Zhruba v roce 1991 (nejsem si zcela jist) se mi béhem dcastych navstév u dobrého
znameého v sousedni vsi zalibila jeho dvé vozidla. Mél HO-kové kolejisté a mezi ostatnimi vozidly
mne pravé tato dvé velmi zaujala. Jednalo se o lokomotivu V 60 a motorovy vz VT 137 s fidicim
vozem, oboje z tehdejsi produkce firmy PIKO. Kdyz se po letech tyto skvosty postupné objevily
v sortimentu TT, nebylo jiného vychodiska, nez si je pofidit. V 60, presnéji BR106, se dostala do
mého inventafe 3.dubna 2004, motorak 20.srpna 2005. Splnil jsem si tedy dva dlouholeté sny,
presto Ze to nejsou typicka vozidla nasich drah. Tyto kousky mi nyni pfinaseji radost z jizd po
kolejisti, ale také mi pfipominaji davno uplynula léta, kdy sice modely nebyly na takové Urovni
jako dnes, ovSem my, vlastné jesté déti, jsme zdaleka nebyli tak naroc¢ni a dokazali jsme prozit
hodiny a hodiny prohan&nim vlak( po ovalu, pfizemz i mali¢kosti nds dokazaly nadchnout. Byla to
krasna léta.

Ale nyni k vé&ci. V nedlouhém pojednani bych chtél vyjadfit svij nazor na vy$e uvedeny
motorovy viz. Na rozdil od staré HO verze, kterd méla Fidici vz krat$i nez motorovy, tato
souprava sestava ze dvou vozl stejné délky. Kdyz jsem poprvé vidél, jak je souprava balena, byl
jsem prekvapen. Krabi¢ka je dlouhd bezmala pll metru. Pfedpoklddal jsem, e v tomto pripadég,
kdy jsou oba vozy spise delsi, bude krabi¢ka fesena tak, Ze v ni budou nad sebou. Nikoli, jsou za
sebou a jesté je tam ,pfihradka™ pro dolepovaci dily, jako jsou madla, houkacky, drzaky svitilen,
brzdové hadice apod. Chvili jsem nad tim sedél, nez jsem vsSe osadil tam, kam to patfi. Slo to
celkem bez problémUl, jenom je to tit&rnd&jéi prace. VSe, kromé& zavésnych hak{, jsem lepil.
Zavésné haky staci do Sachticky pouze zasunout. Jsou konické, takze maji tendenci vyskocit ven,
ovSem po peclivém zasunuti ,,az nadoraz" se zaklesnou a drzi. Lepeni se ovSem nevylucuje. Madla
jsou ve tfech rznych délkach, na vyobrazeni v pfilozeném letaku jsou k vidéni dvé nejcast&jsi,
treti (nejdelsi) jsou ,ohne Abbildung". © Pozor pfi dolepovani brzdovych hadic! Ty je mozno
nalepit pouze v pfipadé, Zze nepouzijete zadné sprahlo, nebot v obloucich by hadice zabrarovaly
vychylovani mechanismu do stran. V navodu je na to upozornéno, ovSem pouze v némeckém
jazyce. Sprahla jsou feSena zndmym zplsobem. Mezi vozy je klasické pevné sptahlo
rozpojovatelné zvednutim a vysunutim vozu (viditelné na obrazku), na vnéjsich celech je mozno
si vybrat z klasického, pevného nebo Zadného sprahla. Ja jsem preferoval tfeti moznost. Za
pozornost stoji také prechodové mustky. Ty jsou rovnéz fedeny formou doplfikovych dilG. Neni je
vak nutno lepit, postaci zasazeni do minikloubkl na &elech vozl. Jsou totiz sklopné, tedy mizete
jezdit se sklopenymi muistky mezi vozy. Pii provozu vdak dfive & pozd&ji (spi$ dfive) nastane
situace, Ze neni-li trat dokonale rovna (a ona neni), mustek, ktery je nahote, se pfi poklesu svého
vozu tfeba jen o par desetin zvedne, ale jiz se nesklopi zpét, coz je vzhledem Kk jeho
mikrohmotnosti pochopitelné. Dopada to tak, Ze vlak jezdi s mlstkem jen &asteéné sklopenym,
ovéem chodit bych pFes n&j nechtél. Vyvstava otdzka, zda neni lepsi nechat mistky nahote.

Pfrejdéme nyni k jizdim vlastnostem. Vlastnim od firmy Tillig lokomotivu T679. Jeji jizda je
vskutku krasna. Jizda motoraku je obdobna, neda se ji nic vytknout. Tichy a plynuly chod se tak
krdsné& pozoruje, opravdu jsem se zatim nenabaZil. Viz se rozjizdi pfi velmi nizkém napéti.
Vzhledem k délce vozu a k tomu, Ze na kazdé strané sbiraji proud tfi kola (hnany podvozek ma
na kazdé ndpravé jednu bandaZ), nestavavad se, ze by zlstaval stat kvdli prerudeni dodavky
proudu. Svoji roli hraje jisté i setrvacnik. Kdyby vSechna vozidla jezdila takto, nevadily by u nas
v loznici ani noc¢ni jizdy. ©

Pokud jde o osvétleni, najdete jej na &elech, na koncich i uvnitf vozl. Je Fedeno pomoci
svételnych diod, tedy uz Zadné Zarovky (porovndval jsem fidici viz s diodami a osobni viz Ca
s Zarovkami - diody od zaldtku sviti vice, teprve pfi opravdu vysokém napéti se i Zarovky rozsviti
poradné, ovsem pFi takovém napéti je jiz jizda nemodelova). Celni/koncové osvétleni se
samozifejmé pFfepind podle sméru jizdy. Malou chybkou je, ze motorovy viz, jenz ma osvétleni na
obou &elech, sviti i na tom ¢ele, které je uprostfed vlaku, nejede-li tedy solo. Takze to pUsobi
trochu zmatené&, nemodelové, svétla mezi vozy nelze vypnout. Naproti tomu Fidici viiz ma svétla
jen na jednom cele (je to patrné na fotografii). Pfesné&ji reCeno otvory pro svétla. Samotné
zafizeni ma rovnéZz na obou cCelech, jenom to na tom vnitfnim neni témér vidét. PFi pozorném
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pohledu vSak pozorovatel zjisti, Ze i na ,bezreflektorovém cele" jsou uvnitf diody a dokonce i
sviti, jenom to svétlo prosté nema jit kudy ven. ©

Co fici zavérem? Myslim, Ze Tillig opét vypustil ven model, za ktery se nemusi stydét.
Povrchova Uprava i paramerty a chovani vozu jsou skvélé, i ty nejmensi popisky jsou za urcitych
okolnosti (dobry zrak, makro-snimek) Ccitelné. Rozhodné nelituji vynalozenych financi, nebot
pozitek a chvile radosti, které mi tento motorovy viz pfinesl, jsou k nezaplaceni. Cena modelu
v dobé psani tohoto Clanku je na nasem trhu zhruba 5500,-K¢ (+/-), jsou vsak vyjimky, zahlédl
jsem jej jiz i za 6000,- KC.
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Obr.2 - Celkovy pohled na soupravu
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Obr.3 - No¢ni momentka

Obr.4 - No¢ni momentka
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