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Nastal c¢as, kdy i my, modelafi ve velikosti TT, jsme se konecné dockali sprahla, které
spolehlivé a lehce dokaze spojit vozy bez toho, ze bychom museli rukou zasahovat do vlaku a
upravovat spojeni. Sptahlo, které bylo dodavéno k modelim TT aZ do &ervence 2006, ma jiz
letitou historii. Poprvé se v katalogu BerlinerTTBahnen objevilo tusim v roce 1978 a nahrazovalo
tehdejsi celokovové robustni spfahlo Zeuke. Také proslo vyvojem a dockalo se nékolika provedeni
(LPH, Detail a dal$i), nicméné princip zlstal stejny a relativni spolehlivost a funk&nost rovnéz.
Pravdou ale je, ze sprahla, jez se zacala objevovat na novych vozech Tillig s kulisou kratkého
spojeni, k té spolehlivosti mnoho nepfispéla. SpiSe naopak. Jak jiz bylo rozebirdno v ¢lanku
Sprahlo Tillig ze dne 4.2.2005, samocinné spojeni této nejnovejsi varianty dost dobre nefunguje,
ve vétdiné pripadd se vozy sv&Suji pouze na jeden tfmen, coZ ma &asto za nasledek rozpojovani
vlaku béhem jizdy, pfevazné pak na nerovnych Usecich, jakymi jsou napfiklad zhlavi stanic, nebo
méné presné spoje &asti kolejisf. Pokud se vdak zaklesnuti obou tfmen( nahodou podafi, je
potom problém vozy rozpojit.

Nejspise i firma Tillig zaznamenala nespokojenost s timto spfahlem, nebo prosté chtéla
udélat razantni zménu a modernizaci v oblasti ,téCkovych" sprfahel a na svétlo svéta privedla
zcela novou konstrukci, kterd dle vSeho vysSe zmifiované problémy odstrani. Vzhled i funkénost
nového sprahla je v jadru velice jednoduchd, ale presto Ucinna. Sklada se ze dvou soucasti, tedy
z plastové hlavy (obrazek 1), ktera ma na jednom konci upinaci zamecek stejné jako dosavadni
spfahlo a na konci druhém plosky, jez navadi sousedni spfahlo, a z hacku ztmavého
magnetického kovu (obrazek 2), ktery ma za ukol zaklesnout se do hlavy sprahla sousedniho
vozu. Kompletace tohoto spfahla je velice jednoducha. V plastové Casti je slaba ,osicka" (obrazek
3), na kterou se po provieceni kovového hacku nasadi maly zoubek (obrazek 4) na jeho konci.
Tato osicka slouZi jako opérny (nebo otocny) bod pro hacek, ktery se v momentu svéSovani, resp.
rozvéSovani voz( zveda. Jak jiz bylo zmin&no, hadek je z magnetického kovu, je tedy moZno
provadét rozvé%ovani vozl pomoci magnetu, miZeme pouzit naptiklad notoricky znamy
Sroubovacek od BTTB/Tillig.

Jak ukazuji obrazky 5, 6 a 7, sprahlo ve verzi pro kulisu dle NEM 358 je pouzitelné jak
pro modely Tillig (to je samozifejmé), tak i pro modely Roco a nové vozy Loco s kulisou Loco (Ztr
&i Vtr), nebo s kulisou Tillig (Utz). U modeld Tillig (obrézek 5) je montdZ nejjednodusdsi. Stadi
pouze ,vycvaknout" plvodni spiahlo a nahradit jej novym. U dalSich dvou jmenovanych je nutno
nejdfive opatrné sundat kryt ulozeni, ktery v obou pfipadech drzi na dvou postrannich zameccich.
Rozdil je pouze v tom, Ze u Roco je nasazen seshora (obrazek 6), u Loco zespodu (obrazek 7).
UloZeni vlastniho sprahla je pak témér stejné.

Pokud cekate, Ze po vyméné sprahel budou vozidla naraznik na naraznik, musim vas
malinko zklamat, neni to tak Uplné pravda. Obrazky 8, 9 a 10 vykresluji, jak to vlastné s tou
vzdalenosti je. Na obrazku 8 je motorovy vz VT 137 s fidicim vozem, na obrazku 9 dva vozy Ca
(vSe Tillig) a na obrazku 10 vozy Vtr od Loco. Jak je vidét, ke spojeni ndaraznik na naraznik nam
jesté kousek chybi. Vzdéalenost je velka pfiblizné od 1,5 do 2,3 mm, zalezi na typu vozidla.

U kulisy Loco je nutno dat si pozor jesté na jednu véc. Je totiz mirné Sikmo dold, coz mélo
pfi pouziti posledniho Tillig sprahla blahodarny vliv na jinak problematické spojovani a
rozpojovani. Diky této vlastnosti problém prakticky odpadl, ovSem pfi pouziti nového sprahla je
nutno srovnat kulisu do vodorovné polohy, aby byla zajiténa stejnd vyska, jako u modeld
ostatnich vyrobcl. Pravdou vak je, Ze ob&as naopak u modeld Tillig najdeme kulisu mirné gikmo
nahoru. To je také potreba Fesit, nebot pfi spojeni napf. s loko BR 132 Roco, kterd ma sprahlo
mirné doll, by mohl nastat problém. V nékterych obloucich dokonce nastavala situace, kdy se
hlava sprahla na voze bokem pfesmykla pres hlavu sprahla na lokomotiveé.

Také jsem mél u vozl Ztr a Vtr malinko obavu z tuhosti kulisy. Nové spfahlo ma pouze
minimalni vlli ve spoji. Pfedchozi typ preci jenom tuhost kulisy vykompenzoval, nebot
ve tfrmenech byla dostate¢nd vile a nedochézelo k potizim. U nového spfahla jsem mél obavy,
protoze pfi zkousce ,nasucho", tedy mimo kolej na desce stolu, dovolilo spfahlo pouze minimalni
vzdjemné vychyleni voz{, pti dosazeni mezni polohy se jiz natacéel cely viz, ktery jsem nedrzel.
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Klouzal po desce stolu, sprahlo se jej snazilo drzet stale ve stejném Uhlu viéi drzenému vozu.
Posadil jsem tedy soupravu tif vozl Vtr na koleje a pomalu jsem ,ruéné&" prejizdél z pfimé koleje
do oblouku R 353. Pocitil jsem nijak zavratné, ale znatelné zvySeni odporu. TutéZ soupravu jsem
opatfil klasickym sprahlem a odpor v oblouku byl o poznani nizsi, i setrvacnost vlaku se zvysila.
Je tedy zfejmé, Ze spojeni novym sprahlem Tillig v kulise Loco je tuzsi (nebo chcete-li ,méné
ohebné“), nicméné problémy s vykolejovédnim vozl nenastavaji, dokonce i vyhybku proti hrotu do
odbocky, ktera nasleduje bezprostfedné za obloukem ve stejném sméru, projel vlak naprosto
bezchybné&. Bez komplikaci je i prijezd spojkou, tedy takzvanym ,S-obloukem®. Koleje nakonec
kulisu ,donuti™ k vychyleni, mé obavy byly zbytec¢né.

Na obrazcich 11 aZ 14 jsou ukazky chovani rlznych vozidel s novym spiéhlem pti prijezdu
obloukem R 353.

Sprahlo se mi zamlouva, rozhodl jsem se tedy, Ze vozidla, ktera jsou pfipravena pro jeho
montaZz, postupné ,prezbrojim". V mém pFipadé je to asi 20 vozl véetn& BR 80, Br 132 a VT 137
s Fidicim vozem. Vyresi se jednak zalezitost vzdalenosti mezi narazniky (i kdyz ne zcela), ale
predevsim odpadnou problémy se spfahovanim/rozpfahovanim vozidel.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.1 - Plastova hlava sprahla s navadécimi ploskami Obr.2 - Kovovy hacek sprahla

Obr.3 - O tuto osi¢ku se opird zobacek hacku z obr.4 Obr.4 - Tento zobacek se opira o osicku z obr.3

Obr.5 - Ulozeni sprahla v kulise Tillig Obr.6 - UloZeni spfahla v kulise Roco
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Obr.11 - Spojeni Loco x Loco v oblouku Obr.12 - Spojeni Roco (dlouhé vozidlo) x Loco v oblouku

Obr.13 - Spojeni Tillig x Loco v oblouku Obr.14 - Spojeni Roco (dlouhé vozidlo) x Tillig v oblouku
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