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PARNI LOKOMOTIVA 365.404 OD FIRMY SCHIRMER (2:.7.2009)

Na trhu s modely v méfitku TT uz nékolik let figuruje vyrobce, nebo Iépe fFeceno
malovyrobce, némecka firma Modelleisenbahn Schirmer. Jejich doposud jedinym modelem
lokomotivy je stroj fady 64 DR, ktery se uz oproti plvodni verzi do¢kal ptepracovani. Ke slovu se
dostala i ¢eskd verze tohoto modelu, tedy fada 365.4, konkrétné lokomotiva 365.404 CSD. I ja
jsem se stal majitelem Ceského provedeni a rozhodl jsem se sepsat malou recenzi.

Obecné

PFistihl jsem se, Ze mam stale vice v oblibé parni lokomotivy. Nakonec pro¢ ne. © Vzdyt
jsou to de facto umélecka dila. Pokud se mi né&jaky stroj zalibi, je vhodny na mé kolejisté a jsem
schopen si na néj usetfit, vétSinou si jej poridim. A pokud je moznost mit jej v ¢eském (tedy
presnéji reCeno v Ceskoslovenském) provedeni, je nabidka o to lakavéjsi. Tak se stalo i v tomto
pfipadé. Jak asi mnozi vite, nejsou mi cizi ani némecka vozidla, nebranim se tedy ani tém, ktera
patfi pod spravu Deutsche Reichsbahn. © V tomto pfipadé vSak po kolejisti prohanim stroj CSD.

Po rozbaleni netrpélivé ocekavaného balicku se na men usmala bila krabicka o rozmérech
170 x 78 x 55 mm s modrymi popisky. Vypolstrovana byla ¢ernym molitanem, ktery je spolu
s tvrdou krabickou dostateCnou ochranou modelu proti poskozeni. Pfibaleno bylo némecko-
anglické povidani o predloze i o modelu a v malém pytliku dolepovaci dily (madla a trubky
pistnice). Umisténi madel je rovnéz v navodu zminéno, bude potieba vrtat. © Model je pfipraven
na digitalizaci. Tu vSak nelze provést tak jednoduse, jak jsme u vétSiny lokomotiv zvykli. Bez
pajky to nepljde. © Rozhodné neni jiz z vyroby osazen dekodérem, jak je mylné& uvedeno na
jednom webu.

Vzhled

Skt modelu je provedena velice detailn&. Nyty, schldky, trubky a ostatni biZuterie jsou
jemné provedeny. Za kominem se schovava i zvon (ten by asi na Ceské verzi byt nemél, stejné
jako tfeba predehfivaé, ale kdo by kvili tomu upravoval formu, ze). Je ve stejné barvé jako celd
sk¥ify, tedy v polomatné &erné, nikoliv zlaty, narozdil od modeld Tillig.

Nékolik zakladnich rozmérovych udaji modelu a predlohy:
Rozmeéry Model | Predloha |Prepocteno
délka pres narazniky 104,0 12500 104,2
rozvor krajnich hnacich naprav 15,2 3600 15,0
rozvor b&hount 75,5 9000 75,0
prdmé&r hnacich kol 12,6 1500 12,5
prdmér b&hound 7,2 850 7,1

Jak ukazuje tabulka, vyrobce se drzel rozmérd velice ptesné, i kdyz musim podotknout, Ze
k méfeni byla pouzita nekalibrovana posuvka. V potaz je potfeba vzit také urcitou nepresnost
mé&reni, zpldsobenou lidskym faktorem. ©

Napisy jsou velice slusné, az na tabulku s ¢islem na Cele lokomotivy. Ta je podivné mala a
nevystfedéna. Jinak jsou vSechny napisy Citelné. Pouhym okem stézi, ovéem na makrosnimku
ano. MlUZeme se tak napfiklad dozvédét, e lokomotiva patfi do vytopny Trutnov a Ze objem
kazdého vodojemu je 9 m3. © Modry pruh pod ¢&islem stroje na boku budky strojvedouciho je
ponékud nevyrazny. Dobfe je vidét az na fotografii pfi dobrém osvétleni pod urcitym Uhlem.

Kladné hodnotim Sroubek ukryty v kominu. Neni nutno sundavat kryt dédmu ani Sroubek
nestrasi nikde na viditelném misté. Po jeho vySroubovani staci predek skfiné zvednout (trochu
opatrné zaberte) do takové miry, az se v zadni Casti vysune zamecek ze zadni stény skfiné. Pak
uz je mozno vrsek bez obav sejmout.

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) strana 1



Rozvody na pojezdu jsou narozdil od pfepracovanych parnich lokomotiv Tillig (BR 56 Ci 86)
vyrobeny z kovu. Jsou dostatecné precizni.

Vnéjéi &ast naraznikd je dodatedné osazena. Pouhym okem je vidét rozdil barev, jsou
znatelné svétlejsi (nevim, jestli to nazvat svétle ¢ernou nebo tmavé Sedou barvou ©) a dost se
lesknou, takze si to vyZzada malou Upravu.

Lokomotiva sviti na obou Celech, svétla se prepinaji podle sméru jizdy. Provedeno je, jak
je v posledni dobé standardem, pomoci Zlutych SMD ledek.

Pokud se t&Site, e budete jezdit s vlakem sprazenym na kratko, mlzZete byt spokojeni.
Spojeni je totiz pFi pouziti nového sprahla Tillig velice kratké. Problém je v tom, Ze lokomotiva
nema kinematiky, spfahlo je upevnéno na oto¢nych béhounech. Toto je obdobné feseno u vyse
zminénych Tilligovych modeld, ale tam se b&houny vyklané&ji pomoci kinematiky, kdeZto v tomto
pripadé nikoliv. Pokud lokomotivu spojim s vozy s dratkovym spfahlem, které jsem zkratil podle
udélatka zde - http://www.trainmania.info/udelatka/27-zkraceni sprahla 08847 tillig.pdf, ve vétsiné
ptipadd neprojedu oblouky o mensich polomérech. Pokud pFipojim viz s kinematikou Tillig
(zkousSel jsem 2-osy uhlak Es), jsou narazniky témér na sobé. Nize na obrazcich 14 a 15 je vidét,
jak jsou od sebe narazniky vzdaleny pfi sunuti a pfi tazeni vlaku na pfimém Useku, obrazek 16
ukazuje vzdalenost pfi tahu v oblouku. DelSi vozy Bi ¢i Be od Loco s kinematikou Peho maji pfi
sunuti v oblouku o poloméru 330 mm také obclas problém. Samoziejmé zalezi na stanoveni
polohy a na presnosti pfi montazi kinematiky. Tento problém se objevuje na zadni strané modelu,
vpredu je situace asi o 1,5 mm ,lepsi®. Celd problematika je dana tim, Ze vyrobce v dobé& vzniku
modelu nepredvidal existenci nového sprahla Tillig. Se starS$im ,ockovym" sprahlem problém
nenastavd. Za pozornost jeté stoji téZ rlznd vyska naraznikd vpredu a vzadu, rozdil &ini 1 mm.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon modelu zaji&tuje 5-pdlovy motor Mashima, na jehoz hiideli je setrvaénik o priméru
11 a sile 5 mm. Pohanéna jsou vSechna spfazend dvojkoli, kterd rovnéz zajistuji sbér proudu.
Sbérné plisky jsou takrka neviditelné. Jejich Casti, které se nedotykaji kol, jsou ,zneviditelnény"
barvou odpovidajici barvé ramu, aby nerusily. To je Sikovna drobnost. Lokomotiva neni opatfena
bandazemi, coz mné osobné nevadi, téZzké vlaky tahat rozhodné nebude. V pfipadé tfindpravové
lokomotivy asi ani nebylo jiné volby. Snad jen v pfipadé, ze by se vyrobci podafilo zrealizovat
sbé&r proudu i pomoci b&hount, jako je tomu u stejného stroje ve velikosti HO od firmy Roco.

Po vybaleni model jezdil trochu trhavé a ztuha, ale zhruba po hodiné se rozjezdil. Je mirné
hlu¢néjsi nez nové modely Tillig, ale nijak extrémé. Dojezd z plné rychlosti ¢ini 129 mm.
Hmotnost lokomotivy je 84 gram{, zavazi je jak na pojezdu, tak i ve vanach po stranach kotle.

Zavér

Na modelu se najdou véci, které by se daly vylepsit. Problém se spfahlem budu fesit poté,
co ukdaze praxe v provozu, tabulka na cele by se mozna dala nahradit leptem ¢&i tiskem
na fotopapir (?), narazniky bude lepsi prebarvit. Jedna se o malosérii, tomu samoziejmé odpovida
i cena 4900 K¢. Na internetu je vSsak mozno nalézt cenu az o nékolik stovek vyssi. Neni to malo,
Clovék by za takovou castku olekaval model, jemuz by nebylo takfka co vytknout, na druhou
stranu to jsou vétSinou jen kosmetické zalezitosti, které se daji opravit, pfipadné prezit. ©
Nakupu rozhodné nelituji, do sbirky mi pfibyl dalsi zajimavy model, pro mé o to cennéjsi, Ze se
jedna o parni lokomotivu nasich (byvalych) drah.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.1 - Krabi¢ka modelu Obr.2 - Model v krabicce
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Obr.3 - Dolepovaci doplriky

Obr.6 - Napis na vodojemu Obr.7 — Napis na tendru
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Obr.9 - Sroubek ukryty v kominu
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Obr.12 - Narazniky jsou z lesklého plastu Obr.13 - Otocné uchyceni béhounu se spfahlem
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Obr.14 a 15 - Vzdalenost mezi narazniky pfi spojeni s vozem s kinematikou Tillig, vlevo v tahu, vpravo pfi sunuti

Obr.16 - Vzdalenost mezi narazniky pfi spojeni s vozem s kinematikou Tillig v tahu v oblouku
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Obr.17 - Vyska prednich... Obr.18 - ...a zadnich naraznik{

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) strana 6




Obr.19 - Pojezd modelu

Obr.20 - Zde je dobfe patny barevny rozdil mezi dvéma gastmi pIastovch naraznikdl
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Obr.22 - A takhle ji to sluéi na trati ©
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