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PARNi LOKOMOTIVA RADY 377 ¢SD OD FIRMY TILLIG 24.2.2015

V lednu roku 2015 firma Tillig vyrukovala s novinkou, ktera patrné potésila

TILLIG BAHN nejednoho modelaie preferujiciho parni lokomotivy CSD. Tou novinkou je
lokomotiva 377.0504, nabizena pod katalogovym €islem 02024. Sam vlastnim

\.// stroj 377 od Roco, o této jsem tedy neuvazoval. Nastésti si ji poridil kamarad

a kolega Martin Stejskal a poskytl mi ji jak ke zkuSebnim jizdam, tak

k nafoceni a zpracovani recenze, za coz mu patii srdecné podékovani. Musim predeslat, ze model se

skutec¢né podaril a Tillig nabidl lokomotivu, na niz odvedl dobrou praci a nad niz zaplesa srdicko kazdého
milovnika pary. Jak po technické, tak po vzhledové strance se model opravdu podafril.

Vzhled

Baleni je témér stejné, jako je tomu v posledni dobé i u ostatnich modell. Polystyrenova vystelka s igelitovou folii,
ale navic s jemnym papirem, v nichz je model zabalen, to celé uloZzeno v kartonovém lizku a zasunuté do
kartonového pouzdra. Model je v baleni rozdélen, tendr je zvlast. Kolega si v8ak polystyren upravil k obrazu
svému, aby se tam lokomotiva dala ukladat zkompletovana.

Detaily na modelu - trubky, ochozy kolem kotle, nytovani, madla atd. jsou znazornény velice pékné. Nechybi
ani stanovisté strojvedouciho. Sice neni tak podrobné jako u modelu Roco, ale naprosto dostatecné, kdyz
prihlédneme k faktu, ze tam stejné neni moc vidét, a to také diky tomu, Ze je budka opatfena i zavésy, aby
lokomotivni ¢eté netahlo na zada.© Potisk je dobry, ale nikoliv vyborny, coZz samoziejmé& ukazou az detailni
fotografie. Vidél jsem uz Iépe provedné popisky. Bézny pohled v§ak nic neprozradi, nemluvé o tom, Ze malokdo ma
tak dobry zrak, aby mohl dat model na ,&itelnou® vzdalenost k o€im a jesté pfitom byl schopen zaostfit. Text je
mirné rozpity a misty ma ,duchy“. Na pravé boénici budky je nazev vytopny Bohumin nedoti§tény. Mozna je to
zalezitost jen tohoto kusu, ov§em pravé tento kus se mi dostal do spar(, takze to nemohu nezminit.

Rozvody jsou plastové, imitace uhli rovnéz, skfin tendru je z kovového odlitku. Kdo by Cekal, Zze v tendru najde
rozhrani, je na omylu. Tentokrate je v kotli. Vyrobce tam nainstaloval Next18 dle NEM 662. Pfistup k nému je pies
odnimatelna dymniéni vrata, na nichz je upevnén plosny spoj. V lokomotivé je téz pfiprava pro reproduktor - kostka Zimo
10x15x8 mm. Elektrické spojeni tendru s lokomotivou zajiStuje pasek se Sesti vodici, mechanické spojeni pak vidlice,
ktera se nasune do Sachty na lokomotivé. Tendr tedy sam o sobé neni pojizdny, na rozdil od pfedchozich lokomotiv.

Na obou cCelech je dvoubodové teple bilé LED osvétleni, které se prepina dle sméru jizdy. Vpredu, vzadu i mezi
lokomotivou a tendrem jsou kinematiky. Spojeni je sice rozebiratelné, ale kvili moznému opotfebeni vyrobce
nedoporucuje model zbyte&né rozpojovat.

Daldi pfijemnou véci je fakt, Ze a¢ je v baleni pfiloZzen manual a dalSi dokumenty v némd¢iné, je mozno si k tomuto
modelu stdhnout dokumentaci v elektronické podobé v Eeském jazyce! Inu, trvalo to. M& sice mouchy, ale lepSi nez nic.
Uvidime, jestli bude mit tato aktivita pokradujici tendenci.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon modelu je ulozen v tendru, zajiStuje jej 5-pdélovy motor se setrvaénikem. Hnané jsou pouze dvé napravy,
ato prvni a posledni. Obé jsou také opatfeny bandazemi na obou kolech. Ty jsou nové &iré misto plvodnich
tmavych. Sbér proudu zajistuji vSechna kola tendru, tedy i ta bandazovana, a vSechna tfi spfazena dvojkoli. Je to
naprosto dostacujici. Ani v pfipadé, ze bychom nebrali v Gvahu sbér bandazovanych kol, shira proud pét dvokoli,
coz naprosto vyhovuje. PFi jizdach lokomotiva ani jednou necukla, neblikla, nezadrhla se. Tendr vazi 110 gramaq,
cely model 161 gramu. Jizda modelu je velmi ticha, klidna a plynula.

Sprazena dvojkoli maji dostateénou boéni vuli. Zpocatku jela ¢asto smykem. Po zajeti jiz maji leh¢i chod,
ovSem obcas se jeSté v ostfejSim oblouku na okamzik zablokuji, nebot samotna lokomotiva je dosti lehka. Kola
modelu jsou €ernd, coZ modelu tak néjak pfidava na eleganci. Vypada to prosté dobfe. Loukoté jsou velice jemné.
Nejmensi vyrobcem uvedeny prujezdny polomér je 310 mm. Zkousky na plechovém kolejivu o poloméru 286 mm
dopadly sice také Uuspésné, ale spfazené napravy se jiz Casto blokovaly. Kazdopadné lokomotiva projela i inflexi
v obou smeérech nizSimi i vy§Simi rychlostmi bez nehody.

Rozjezd nastava pfi napéti 2,5 V rychlosti 3,7 km/h s odbérem 51 mA. Maximalni rychlost pfi 12 V je 119,5 km/h,
odbér proudu 70 mA, z plné rychlosti dojizdi 47 mm. Pfepoctenych 100 km/h. dosahuje pfi 10,4 V a odbéru 71 mA.

Zaver
Doporucit? Jednoznaéné ano. Zanedbatelnym negativem je trochu horSi kvalita potisku, ktera vSak v praxi nijak nevyjde
najevo. Druhou véci je cena, ktera se jiz blizi malosériovym modelim typu Beckmann. Ale v tomto pfipadé modelar

alespori nemusi feSit problémy s jizdou a nemusi model nijak upravovat (snad jen promazat spfazené napravy), aby byl
plnohodnotné pouZitelny, cozZ je dnes, samoziejmé& obecné mysleno, spise vyjimka. Sam mam zkusenosti.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu. Zmifiovany jemny papir na fotce neni, majitel jim jiz nedisponuje.

Obr. 2: Bo¢ni pohled na lokomotivu.
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Obr. 3: Pohled na stanovisté.
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Obr. 4: Detail napisti na budce. Vpravo dole nedotistény napis Vytopna Bohumin.
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Obr. 5: Detail napisti na tendru.
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Obr. 7: Tendr s plastovym uhlim a kovovou skfini.

Obr. 8: Spojeni tendru s lokomotivou. Obr. 9: Vidlice a konektor na tendru.
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Obr. 10: Pasek na lokomotivé se Sesti kontakty. Obr. 11: Rozhrani v kotli.

Obr. 12: Pojezd tendru.

Obr. 13: Pojezd lokomotivy.
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Obr. 14: Celo lokomotivy. Obr. 15: Celo tendru.

Obr. 16: Vrchni pohled na lokomotivu.
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Obr. 17: Celkovy pohled na lokomotivu.

Obr. 18: Lokomotiva na kolejisti.
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