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Dne 14. srpna 2016 poctila Schwarzwald svoji ndvstévou jedna z nejhezcich poslednich provoznich parnich
lokomotiv, majicich provozni povoleni i na siti drah DB, lokomotiva s ¢islem 50.2988. P¥i cesté prekonala vSech
37 tuneld, které jsou na horské trati ve Schwarzwaldu. Jen laskavosti pana Thomase B6hmeho z Villingenu
vznikl tento ¢lanek, doplnény jeho fotografiemi. Pfitom sama lokomotiva byla vyrobena ve Wien-Florisdorf,
lokomotivce, ktera je mistem zrodu nejedné lokomotivy CSD. Vidyt se zde masinky vyrabély mnohem dfive
nez v CKD, o Skodé Plzen ani nemluvé. Zactéte se do nasledujicich fadkd, prohlédnéte si alespon téch nékolik
malo fotografii, stroj 50.2988 i drdaha ve Schwarzwaldu na pomezi byvalého velkovévodstvi Baden
a kralovstvi Wiirtenbergského za to jisté stoji.

Vznik stroje BR 50.2988

Lokomotiva byla vyrobena ve videnské lokomotivce Florisdorf (WLF) a brany zavodu opustila dne 8.9.1942,
vtomto mésici jako jedna z 26 lokomotiv shodné stavby, kdy BR 50 byla stavéna jako "prechodné valecné
provedeni”, oznatované "UK". Charakteristickymi rysy souvisejicich zjednoduseni bylo vynechani koufovych
plecht, predniho postranniho okna na boudé, provedeni jen s jednim parnim démem a plechovym pisec¢nikem na
kotli. Presto zUstal zachovan tramcovy ram a tendr jednotného provedeni DRG. Lokomotiva dale obdrzela
z vyroby dvé napdjeci proudnicové pumpy, ochranu proti mrazu a vyrovnavace tlaku ve valcich zn. Winterthur.
Byla opatiena svétle Sedym lakem, s vyhradou dymnice, kterd byla ¢erna.

Pozn.: V tomto obdobi prechdzela lokomotivka na vyrobu stroji BR 52 jesté vice zjednoduseného provedeni,
napr. s plechovym rémem.

Sluzba lokomotivy 50.2988 u statnich drah

Lokomotiva byla nejprve dodana do depa Sagan a slouzila na vychodni fronté. Bez vétSich poskozeni se vratila
v dubnu 1943 zpatky do depa Nieburg na fece Weser. DalSimi lokalitami, kam byla lokomotiva pridélena, byl
Mainz, poté Landau a Crailsheim. Byla tedy nasazovana u DB. V roce 1968 dostala jednotné pocitacové cislo (EDV),
a to 052 988-3. Svou sluzbu u DB ukoncila vyfazenim v depu Crailheim dne 11.6.1976. Posledni nakladni vlak
odvezla za neschopny diesel dne 29.5.1976 na draze Taubertalbahn mezi stanicemi Crailsheim a Lauda.

Druhy Zivot lokomotivy 50.2988 jako muzejniho stroje ve Svycarsku

Jesté v roce 1976 byla lokomotiva 50.2988 koupena Svycarskym spolkem "EUROVAPOR". Nejprve byla nasazena
v Mihlhausen v ElsaBU, kde byla uvedena pod paru pro filmové nataceni. Nato byla po nékolik mésici odstavena
ve Waldshutu, neZ pro ni bylo nalezeno nové plsobisté v Balsthalu ve Svycarsku. Dne 17.8.1977 byla pfivé$ena na
nakladni vlak ¢. 69152 a prevezena z Waldshutu do Koblenzu. Odtud pokracovala do Balsthalu k draze Oensingen-
Balsthal (OeBB). Tato skupina vynaloZila mnoho préace, aby se z vyfazené lokomotivy stal opét provozni klenot.
Po predepsanych provoznich zkouskach povérenym uUradem se Sedivé (!) natfena vratila zpatky na koleje
a24.9.1978 se predstavila poprvé jako muzejni. Drdha z Oensingenu do Balsthalu se ji stala na nékolik let
domovem. Lokomotiva byla vétSinou nasazovdnana na Sauschwazlebahn. Pozoruhodné jsou nasledujici udalosti:

e Vroce 1980 prezentace lokomotivy na IMARO (mezinarodni modelarska vystava v Rorschach)
e v roce 1982 nataéeni $vycarského filmu "Clun je plny" a U¢ast na vystavé "Vzor a model" v Basileji

Zahy se vsak objevilo poskozeni kotle, k tomu byla lokomotiva ¢asto nasazovana na kratké vlaky OeBB, v dlsledku
¢ehoz byla pocatkem 80. let odstavena.
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Spanek "Sipkové Razenky" viak trval pro tuto lokomotivu jen nékolik let. Na Wuchtalbahn se muzejni vlaky stéle
prodluZovaly a bylo zapottebi siln&jsi lokomotivy, aby byly obé& stavajici lokomotivy fady 93 OBB odlehéeny.
Lokomotiva 50.2988 byla prevezena dne 9.11.1984 do Fitzenu a umisténa v depu Wutachtalbahn. Na jare 1985
zacaly revizni prace, hlavné na silné zkorodovaném tendru, kde musela byt obnovena celd ¢ast priléhajici k budce
strojvedouciho. Krom toho musely byt v depu instalovany zvedaky, pro jejichz instalaci bylo pouZito cca 50 m?® betonu.

Dne 11. c¢ervence 1986 byla lokomotiva vyvazana pod dozorem 6 odbornikd z dilen (AW) Offenburg. Ram byl
pfeméren, podvozek Kraus-Helmholz i podvozky tendru byly odvezeny na revizi do dilen Offenburg.

Odrezovaci prace na zbytku pokracovaly dale. V zafi roku 1986 pfijeli odbornici z Offenburgu znovu. Mezi tim byla
fada plechll na budce i tendru obnovena. Lokomotiva byla zkompletovana a pfipravena na zkousky. Dne 24.10.1986
byla konecné pripravena zkusebni jizda. Na mosté, zfejmé jako dlsledek posunu mostu po podzimni bource,
vysinula lokomotiva predni napravou. Byl povolan pomocny vlak ze stanice Singen. Po dobte vykonané praci byla
opét nakolejena a asi ve 22 hodin odtazena zpét do stanice Fitzen.

Den poté mohla byt provedena zatézkavaci zkusebni jizda se zatéZi péti vozU pri nepékném pocasi a lokomotiva
50.2988 tak zahdjila druhou cast své kariéry jako muzejni lokomotiva. Dne 8.11.1968 pak nasledovala preprava
Orient Expresu jako zvlastni vykon u Wutachtalbahn mezi stanicemi Weizen a Blumberg. Od sezény 1987 byla
50.2988 pravidelné nasazovana mezi Blumbergem a Weizenem, nékdy vsak i na dlouhych vlacich (napriklad do
stanice Singen). Na Velikonoce 1987 byla tajnou hvézdou oslav parnich lokomotiv ve Wutachtalu. V nasledujicich
letech byla stfidavé nasazovana s obéma "RakuSankami" (lokomotivy 93.1360 a 93.1394) pred muzejnimi vlaky
ve Wutachtalu.

Dalsim vrcholem byla Ucéast na parnich oslavach o Velikonocich 1990 a nasazeni lokomotivy na kmenové siti
zemské drahy Hohenzollern v rezii Pratel Zeleznice Zollernbahn, nasledované Trikralovymi jizdami v lednu 1991.
Roku 1997 byla prevzata nové vzniklym spolkem "Wutachtalbahn e. V"' a v zimé 1997/98 probéhla hlavni
prohlidka pojezdu ve Svycarské "Lokomotiv- und Maschienenfabrik (SLM) ve mésté Wintherthur. Jiz béhem
prohlidky se ukdzalo, Ze rozsahlejsi oprava bude v blizké budoucnosti nezbytna. BEhem sezény 1998 najela vykony
v délce 4.920 km. Na jare roku 1999 byl cely kotel obrousen a nové nalakovan. Obnovena byla rovnéz veskera
vedeni pary ivody, dosazeno nové brzdové obloZeni. V kvétnu téhoZ roku se lokomotiva ucastnila oslav
ve Waldshutu. Celkovy probéh v roce 1999 ¢Cinil 3.757 km. V €ervnu roku 2000 dojela po vlastni ose na oslavy
v Singenu a celkovy probéh onoho roku ¢inil 4.352 km.

V Fijnu roku 2001 propadly prohlidky a bylo jasné, Ze stroj se bez rozsahlé generdlni opravy zpét na koleje nevrati.
Pro majitele Wutachtalbahn a dilny v Meiningenu (RAW) zacala sloZita cenova jedndni. Stale totiz byla objevovana
nova poskozeni. Nakonec bylo financovani zajisténo pomoci drobnych darl, Uvérd a financni Ucasti mésta
Blumberg. Dilny (RAW) Meiningen zajistily veskerou praci tak, Ze se lokomotiva mohla jako provozuschopna vratit
do Wutachtalu v zafi roku 2002. Kromé obvyklych praci pti hlavni prohlidce byla obnovena vedeni loZisek ndprav,
naraznikova deska a kotelni nastavby. Prace probéhly i na budce strojviidce. Na pojezdu byl soustruzenim naprav
zajistén jejich pozadovany profil. Ojnicni ¢epy byly vytazeny a opét nalisovany k zajisténi jejich spravné polohy.
Kotel dostal novou dymnici a nékteré rozpérky. V tendru byly obnoveny vSechny oddélovaci plechy — perejniky
(ochrana proti "Splouchani") a dosazeny nové ramy podvozk(l. Rozsah vsech praci umoznil, Ze posledni provozovana
BR 50 z ptivodniho stavu Deutsche Bundesbahn (DB) byla uvedena do vynikajiciho technického stavu.

31. srpna a 2. zafi roku 2002 se 050.2988 predstavila v Meiningenu na oslavé parnich lokomotiv. Ve dnech
3. a 4. zafi 2002 nasledoval prevoz stroje do Flitzenu, s obligatorni zastavkou v Crailsheimu. Dne 14. zafi 2002,
u prilezitosti 60. narozenin, prepravovala lokomotiva fotovlak na muzejni trati Wutachtalbahn. Fandové z celého
Némecka i cténi hosté mohli vidét rozsah provedenych praci. Probéh v roce 2002 ¢inil 1.560 km.
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Na jare roku 2003 tomu bylo 30 let, kdy reditelstvi DB Stuttgard ukoncilo parni provoz na trati z Heilbronnu, pres
Ohringen do Schwibish Hall - Hessentalu. A7 do kvétna 2003 zistala tato trasa usetfena modernizace. Celé Gseky
této drahy pripominaly parni éru. V ¢ervnu 2003 zacaly Upravy pro elektrifikaci drahy. NeZ doslo k uzavreni traté
k celkové prestavbé, byl umoznén plny parni provoz. Hned rano, dne 31.5.2003, prevzaly lokomotivy 064.492,
50.3545, 052.988-4, 53.7596, 01.519 a 75.1118 zvlastni fotovlaky a v zaficim slunci vyrazily na stoupani
Hohenloherské zemé smérem na Crailheim. Stroj 50 2988 (pfedpisové oznacen jako 052 988-3) vedl smiseny
nakladni vlak, ktery se skladal z 20 aZ 25 starsich nakladnich vozi. Celkovy probéh lokomotivy v roce 2003 dosahl
5.486 km.

Zdarilym nastupem do sezény 2005 byla preprava zvlastniho vlaku na 1. mdje. "Padesatka" vedla dopoledne
nakladni vlak sloZzeny prevazné z nizkosténnych vozi, naloZenych historickymi zemédélskymi stroji a traktory,
z Blumbergu do Weizenu a zpét. Jiz nakladani vlaku predchoziho dne technikou, napf. nékolika traktory Lanz, bylo
mimoradnym zazitkem.

Dne 28.8.2005 se mohla na cesté do dilen Meiningen zastavit na Albbahn (trasa z Amstettenu do Gerstettenu).
Pritom odvezla v letni atmosfére nékteré vlaky, na stfidacku s mistnim strojem 75.1118 (v majetku UEF).

O prvnim zarijovém vikendu (3. a 4.9.2005) se zucastnila Parnich dni v Meiningenu. Na ty vsak plynule navazala
zostfena prohlidka, zamérena predevsim na pojezd, nebyl vsak vynechan ani kotel. Vysledkem bylo prodlouzeni lhdity
pro pojezd na celkovych 8 let, pro kotel o dalsi 3 roky. Vyménény byly armatury vymyvacich otvor(i na kotli a pro
zlepSeni chodovych vlastnosti bylo dosazeno loZisko na posledni hnaci napravu. Dalsi drobné prace se tykaly napfiklad
dynama. Tak se mohl stroj poc¢atkem fijna vratit do Wutachtalu. Celkovy probéh stroje v roce 2005 dosahl 3.822 km.

Poté, co bylo koncem zati 2009 ocekdvano propadnuti platnosti kotelni prohlidky, byl sjednan prevoz lokomotivy
do Meiningenu. Stroj mél jet 11.9.2009 jako zatéZ na vracejicim se vlaku, ktery mél privézt do Heilbornu
po opraveé lokomotivu 93.1360. Pro poruchu druhého stroje (ktery se vratil do Meiningenu) vsak k planovanému
setkani nedoslo. Toho roku absolvovala nase "padesatka" dalSich bezporuchovych 3.122 km.

Od pocatku roku 2010 je lokomotiva vedena i pod dvandctimistnym cislem, jako 90 80 0050 988-2 D-WTBB,
(pfitom D-WTBB predstavuje Wutachtalbahn, Blumberg). Po pfevozu v zafi 2009 do dilen stravila skoro cely rok
2010 v Meiningenu. Nejprve musel byt stanoven a vyjedndn rozsah oprav. Nejvétsi starosti byl noini rdm
u stojatého kotle, rozsdhlé prdce musely byt provedeny ina podvozku. Obé strany navzdjem odsouhlasily
nasledujici rozsah:

e prace na noznim ramu stojatého kotle

e prace na viech osach, zejména soustruzeni nakolkl na predepsané rozméry, véetné navareni materidlu
tam, kde bylo tfeba

e vestavba nového popelniku

e vestavba novych koutovek a varnych trubek

e navareni drzakd popelniku

e vestavba nového vnitiniho plechu dymnicnich dvefi

Vlastni prace byly provedeny po doddvce novych komponent tak, Ze 24. zafi 2010 mohla byt provedena spolecné
s tovarni lokomotivou 50.3501 zkuSebni jizda. Nasledné mohla lokomotiva 50.2988 opustit DLW Meiningen
smérem na Wutachtal (DLW je nové oznadeni pro byvaly RAW). Dne 3.10.2010 dosahla domovské koleje
a stejného dne prevzala odpoledni nakladni vlak z Fitzenu do Blumbergu. Celkovy probéh stroje byl toho
roku 390 km. Provedené priace umoznily (pfi pravidelnych rocnich tlakovych prohlidkach kotle) nasazeni
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lokomotivy po dalsi 3 roky. Ze strany pojezdu byla lokomotiva schopna teoreticky az do roku 2016. Pfi zimni
prestavce byl stroj umistén ve vytopné €. 1 depa Fiitzen.

Ve dnech 6. a 7.4.2012 byla lokomotiva (ve spole¢nosti lokomotivy BR 86) pfevezena z Meiningenu pres Heilbronn
zpét do Futzenu. Trakci v prvnim Useku zajistila modrda BR 202 563-3 (plvodni 110.563-4) v majetku DLW
Meiningen, nasledujici den pak V100 2335 v majetku Nesa. Poté, co byl opét obnoven profil ndprav, nic nebrdnilo
dalsSimu muzejnimu provozu lokomotivy. Bylo vsak jasné, Ze dalsi soustruzeni ndprav nebude mozné. Na zacatku
sezény odtahla lokomotiva nakladni vlak naloZeny historickymi vozidly a nasledné byla nasazena pred rGznymi
pldnovanymi vlaky. Kazdopadné byla lokomotiva pfi svych 70. narozeninidch provozni. Koncem zari 2012
byla v disledku opakované Skody na obruci staZzena z provozu a prevezena do DLW Meiningen. Roc¢ni probéh
stroje v roce 2012 dosahl 1.742 km.

Bylo otazkou, jak dlouho bude mozZné tuto jedinec¢nou lokomotivu udrZet v provozuschopném stavu. BliZilo se
neodkladné propadnuti kotle a na pojezdu byly jiz ve Wutachtalu stanoveny dalsi problémové okruhy. Vidyt jen
obstardni a nasazeni novych obruci bylo velmi hrubé odhadovano na 100.000 €.

Nasledné se lokomotiva zucastnila parnich oslav a odvezla zvlastni fotovlak. Poradatel osadil cedule s ¢islem 052 988-3
(IV. epocha), s nimz byl stroj nékolikrat pred nakladnimi vlaky na "Rheinbahnle" mezi Mellrichstadtem a Fladungenem.

Od konce cervna 2014 je toho casu jedind provozuschopnd "padesatka" z plvodniho stavu DB, volné
provozovatelna na vSech drahach v Némecku. Jesté pred tim vSak bylo v DLW Meiningen osazeno zafizeni Indusi | 60
a dnes na siti DB-Netz vyZzadované PZB 90, jakoz i digitalni vlakovy rozhlas (GSM-R).

Lokomotiva sama je v majetku DSB. O jeji nasazeni a péci se vsSak stara spolecnost EFZ (Eisenbahn Freunde
Zollerbahn e. V, Rottweil). Ve dnech 2., 9., 16. a 23. srpna 2014 se pak 50.2988 ve spolupraci s EFZ zucastnila
znamych "tunelovych jizd" na Schwarzwaldbahn. Rovnéz 13. a 14. zafi dopravovala spolu se strojem 52.7596
v majetku EFZ vlaky mezi Tribergem a St. Georgenem na Schwarzwaldbahn. Divodem pro tyto jizdy byly parni oslavy
ve mésté Triberg. Dne 21. zafi pak byla nasazena na Svabské Waldbahn mezi Schorndorfem a Welzheimem
a 3., 4.ab5.¥ijna jezdila v okoli Rottweilu. Krom toho jezdila 29. zati 2014 pro malou skupinu fotografl podzimnim
Udolim Dunaje. Na konec fijna byla zamluvena pro fotojizdy v okoli mésta Augsburg. BohuZel doslo na topicové
strané ve stanici Dinkelscherben k poruse Soupatka, kterou nebylo mozZno opravit. Lokomotiva byla odtaZena
do Augsburgu deiselem a umisténa pod stfechu. V listopadu téhoZ roku ndsledoval opétovny prevoz do DLW
Meiningen.

Po opravé v tamnich dilnach byla udélend draznim Uradem (Eisenbahn-Bundesamt) potfebna provozni povoleni
s datem 14.7.2014

Obecné udaje k fradé BR 50

Lokomotivy fady 50 patfi bezesporu k nejuspésnéjsim konstrukcim strojli DRG. Staly se i diky prechodnosti
univerzalnimi nakladnimi lokomotivami. Do konce roku 1943 jich bylo v témér vSech evropskych lokomotivkach
vyrobeno 3.164 kus(.

Komentar prekladatele:

Lokomotiva BR 50 slouZila nejen za vzor valecné fadé BR 52, ale jeji pojezd byl zejména rozmérové prevzat
Skodovymi zavody pro fadu 556.0, oviem s jinym kotlem. Obé fady, tedy BR 50 i 52, vozily za valky vlaky
Wehrmacht na rameni Wien - Breclav. Zde je k prekvapeni lokomotivnich cet prebirala rekonstruovana fada
434.2 CSD. Tato plvodné Gélsdorfova lokomotiva zde méla stejnou normu a dokonce o malo vétsi kotelni vykon.
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Doplnéni odkazt:

Clanek volné navazuje na Stoupovo parni poviddni. Ukazuje, kolik prace a Usili je tieba vynalozit k udrzeni parni
lokomotivy v chodu. Tento autor rovnéZ napsal o ojedinélé konverzi fady BR 52 ve Svycarsku. Rovnéz pan Zdenék
Sindlauer pojednal o Schwarzwaldbahn a ono pojedndani doplnil ivlastnimi obrazky. Pokud jde o BR 50,
odkazujeme vazené ¢tenare na Wikipedii. A néco ke zhlédnuti na YouTube.

Text a foto: Thomas Bohme, Willingen
Preklad a Uprava: Libor ,Stoupa“ Zapletal a Michal Bednar
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