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Obecné

Na konci roku 2009 potésila firma Tillig nejednoho modelare ve velikosti stfedu svym
modelem parni lokomotivy 555.1. Vétsina z nas ,téckail" se sice nedolkavosti tfasla na model
stroje T 435 CSD, nakonec jsme ale ,museli® pfijmout jako malé od$kodnéni za &ekani tuto parni
krasavici. Par mésict pred tim ndm udé&lala radost i firma Roco strojem BR 44. Tento ¢lanek proto
bude pojat trochu netradicné. Obcas totiz zabrousime k pravé zminované BR 44 a pokusime se,
byt se jedna o jiny stroj od jiného vyrobce, vsunout stru¢nou srovnavaci pozndmku, nebot obé
lokomotivy jsou si dosti podobné. Myslim, Ze nebude na Skodu cisté pro zajimavost mala
L~konfrontace", jak se oba vyrobci poprali s nékterymi vybranymi technickymi zaleZitostmi.

Baleni je standardni, na jaké jsme od Tilliga zvykli. Mozna by se dalo fici, Ze proti
poskozeni model ani moc nechrani. Alespof ne z té strany od okénka. To je prvni zasadni rozdil
pfi porovnani s BR 44. © Lokomotiva je v krabi¢ce ulozena s odpojenym tendrem. Neni vSak
problém odfiznout prepazku v polystyrenu a ukladat lokomotivu vcelku. Pfibaleny jsou dopliiky
v podobé Zebfikd, schidk{, hakd apod.

Digitalizace modelu je snadnd. Staci nehtem odloupnout uhli v tendru a rozhrani je nam
k dispozici (1). Rozborka celého tendru je trochu slozitéjsi, ale pro instalaci dekodéru nastésti
nepotfebna. ©

Vzhled

Vyrobce vénoval lokomotivé velkou peclivost. Nemohu posuzovat vérnost predloze, natolik
znaly nejsem, ale provedeni modelu je velice zdarilé. OvSem mosazny zvon na kotli je lepsi
odstranit, na Ceskych strojich by byt nemél (2). Je dosazeny jako samostatny dil, tedy demontaz
je mozna. Pravdou vsak je, Ze drzi dost pevné. ©

Napisy se povedly panim od Tilligu na vybornou. Jsou ostré, krasné Citelné, bohuZel ty
na budce strojvedouciho postradaji diakritiku, jak je patrno z obrazku 3. Popisky na tendru maji
diakritiku tak n&jak ndhodné. Ut&sit nds muzZe fakt, Ze to pfi b&Zném pohledu neni vidét.

Stanovisté strojvedouciho je naznacené (4), i kdyz ne tak detailné jako u BR 44. Je to
prijemna drobnost, kterd vsak pfi jizdé po kolejisti rovnéz prakticky zanikne, takZze ja osobné
bych tomu neprikladal velkého vyznamu. Osvétleni je feSeno dnes jiz béznymi teple bilymi
ledkamy na obou cCelech lokomotivy. Na predku modelu ve svétlech trochu neesteticky ,kFici*
Zluta barva (nejspise télo diod nebo jakysi filtr pfed nimi; nevim - obrazek 5). Otazkou je, jak by
se zménila svitivost pfi pretfeni celé plochy svétla bilou barvou. Myslim vsSak, ze by to mohl byt
zplsob, jak ¢&elni svétla trochu ,ptikraslit*. Ta Zlutd je prost® nepfirozend. Podobné& jsem
postupoval pfi Upravé osvétleni na lokomotivé 455 CSD (stardi provedeni & la BTTB) a vysledek
byl vyhovujici.

PFi bliz&im zkoumani si Ize v&imnout, Ze kolem drz&kd udi na kotli prosvita dalsi LED dioda,
ktera je umisténa v kotli. Pravdépodobné je to dioda pripravena pro reflektor na cele kotle
u nékteré z némeckych verzi, napf. model katalogového ¢isla 02090 (BR 50 18 12-2 Altbau).

Rozvody na spfazenych dvojkolich jsou plastové, kola maji boéni vdli kvdli prijezdu
oblouk( (6). Samozfejmosti jsou i spravné tvarované narazniky, pravy vypoukly, levy plochy,
rovnéz plastové (7). Usmérfiovacde koufe jsou silné 0,7 mm, pii pohledu zepfedu plsobi ponékud
humpolacky (5), ale s ohledem na pevnost asi nebylo mozno v pfipadé pouziti plastu volit jinak.

Na obou celech najdeme kinematiku kratkého sprahla, také spojeni lokomotivy s tendrem
je kinematické. Provedeno je pouze mechanicky vidlici (8), jeZz zaroven obstarava i propojeni
elektrické. To je tfipdlové a zajistuje jednak spojeni z napajecich kontaktd na lokomotivé
do tendru, jednak napajeni LED diod na cCele lokomotivy. Z toho vyplyva, Ze pokud postavime na
koleje samotnou lokomotivu bez tendru, v zadném pripadé svitit nebude. U BR 44 bylo nutné
propojit po pripojeni tendru jesté konektor se Ctyfmi kabliky. Mezera ve spoji je mala a nijak
nerusi celkovy vzhled vozidla (9). Délka modelu pres narazniky je 191 mm, coz presné odpovida
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prepoctu ze skuteénych hodnot. Vile mezi tendrem a lokomotivou, tedy rozdil v délce pfi jizdé
vpred a vzad, je pfiblizné 0,5 mm.

Pohon a jizdni vlastnosti

Stejné jako u BR 44, i zde je pohon feSen vyhradné pomoci tendru. Jeho hmotnost je
85 gram{. Motorem Mashima (1) osazenym setrvaénikem jsou pohanény vSechny &tyfi napravy.
Obé napravy zadniho podvozku jsou na vsech Ctyfech kolech opatfeny bandazemi. Proud je
privadén ze vsech Ctyf naprav na tendru a z prvniho a Ctvrtého sprazeného dvojkoli. Velkym
plusem je vykyvné uloZeni podvozkud. BR 44 ma véechny napravy tendru v jednom pevném ramu,
coz mize v pfipadé nerovnosti na trati vyjime¢né pfindset drobné problémy. Tilliglv tendr se
té&mto nerovnostem dobre pFizplsobi. DemontdZ podvozki je okamzitd. Jednoduse je pfimérenou
silou vytahnete z ramu (10 a 11).

Chod pohonu je velice tichy a klidny. Dokonce znatelné tissi nez u BR 44. Lokomotiva se
v analogu rozjizdi pFi napéti 2,5 V, dojezd modelu z pIlné rychlosti, kterd odpovida 205 km/hod
(0,474 m/s), je 113 mm. Celkovd hmotnost modelu ¢&ini 163 gramu. Minimalni polomé&r obloukd,
ktery vyrobce doporucuje pro bezproblémovy provoz, je 310 mm. Model je ale schopen
bez vé&tsich probléml projizdét i plechové kolejivo o polomé&ru 286 mm (samoziejmé za
predpokladu kvalitné poloZzenych koleji). Pfi jizdé v tomto oblouku sice lokomotiva nepatrné
zpomali, ale projede. Problém vsak nastava pfi projizdéni plechovych vyhybek BTTB.

Pojezd lokomotivy je FeSen vykyvné. VSechny sprazené napravy maji moznost vyskového
pohybu, ktery umozfuje kopirovat drobné nerovnosti traté. Prvni dvé dvojkoli spolu s béhounem
jsou vzajemné pomoci ploché médéné pruzinky provahadlovany. Podobné jsou mezi sebou
provahadlovany i posledni tfi spfazena dvojkoli, takZze se pojezd chova jako u skutecné
lokomotivy. Navic jsou pruzinky FeSeny tak, Ze na kazdou h¥idel dvojkoli plsobi nezavisle na obou
stranach, takze se dvojkoli mohou i naklanét (12, 13 a 14).

Aby mohla lokomotiva projizdét oblouky, mohou se vSechna dvojkoli posouvat i bocné.
PFitom prvni a Ctvrté sprazené dvojkoli je v posuvu ponékud omezeno, aby se model pfi jizdé
rovnal do osy koleji.

Ojnice jsou délené na dvé Casti a upevnéni v kolech je pomérné volné, takze neomezuje
dvojkoli pfi svislém ani bo¢nim posunu (15).

Podobné i béhoun ma pomérné velkou volnost pohybu, a to jak ve svislém, tak i bo¢nim
sméru. Navic se mdZe pomé&rné dost vyklanét.

Tato velkd volnost pohybu je pFicinou vy$e uvedenych problém0 pfi projizdéni plechovych
vyhybek BTTB. Pfi najeti lokomotivy béhounem na srdcovku vyhybky postavené do odbocky se
kolo v srdcovce poné&kud propadne doll, zatimco druhé se opte o pfidrznici. Pfi naklopeni dvojkoli
dojde k tomu, ze sila pruzinky, kterd normalné vraci drzak béhounu do zakladni polohy, staci
k tomu, aby kolo vyklonéného dvojkoli pfes pfidrZnici pfesmykla.

ReSenim tohoto problému je nepatrné omezeni volnosti pohybu drzaku béhounu, presnéji
jeho boéniho nakldpéni. K tomu staé&i dolepit tfi malé kousky médé&ného dratu o priméru
cca 0,4 mm na drzadk dle fotografie 16. Po této Upravé uz lokomotiva jezdi na kolejisti
bez vazné&jsich problémd.

Zavér

Podle vy3e uvedenych faktl si asi kazdy dokaze udélat obrdzek o tom, jakou kvalitou
zminovany model oplyva. Jak co do technického provedeni, tak i do vzhledu nabizi firma Tillig
opravdu velice zdafily model, ktery bude sluSet kazdému ceskému kolejisti. Kvalitou je
srovnatelny s parnim strojem BR 44 od Roco, v néterych nikoliv nedlleZitych bodech bych si
dovolil tvrdit, Ze jej dokonce predci. Témér neslysSna jizda lokomotivy po kolejisti je opravdovym
pozitkem a pastvou pro oci. V soucasnosti se cena modelu pohybuje kolem 5 200 K& (+/-).
Za produkt téchto vlastnosti je to cena myslim celkem pfimérena.
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OBRAZKOVA PRILOHA

S
Obr.1: Instalace dekodéru je velice jednoduchd. Po sejmuti plastové krytky s imitaci uhli je pfistup k rozhrani snadny.
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Obr.3: Detailni pohled na popisky.

Obr.4: Znazornéni stanovisté strojvedouciho.
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Obr.5: Zlutd barva &elnich reflektord, ¢elni pohled na usmérfiovace plechu.
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Obr.6: Plastové rozvody jsou provedeny precizné.
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Obr.8: Spojovaci vidlice mezi lokomotivou a tendrem.
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Obr.9: Mald mezera ve spoji nijak nerusi vzhled modelu.

Obr.10: Podvozky tendru Ize jednoduse tahem vysadit.

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) strana 7



Obr.13: Provahadlovani naprav.
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Obr.14: Provahadlovéani naprav.

Obr.15: Pohyblivost dvojkoli a ojnic.

Obr.16: Uprava drzaku b&hounu.
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Obr.18: Stroj 555.116 s nakladnim vlakem pfejizdi po viaduktu.
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