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PARNI LOKOMOTIVA BR 44 DR OD FIRMY ROCO (1..11.2009)

Obecné

Rakousky vyrobce Zelezni¢nich modell, firma Roco, se stdle vice angazuje i ve velikosti
TT. Na konci |éta 2009 se na trhu objevily hned dvé verze nakladni lokomotivy BR 44 Némeckych
fisskych drah z epochy III a IV. Jedna se o pétisprezni stroj, jehoz konstrukce je navrzena tak,
aby projel oblouky o poloméru 310 mm a vétsi. Tato para plsobi velice majestatné a na mé
lokalce trochu jako pést na oko, ale Cert to vzal. Lokomotiva je prosté nadherna. ©

Pfedloha se vyrabéla v letech 1926-1944, celkem bylo vyrobeno 1989 kusu, jeji délka
¢inila 22 620 mm, hmotnost 114 tun. U DR slouzila az do roku 1981. (Pozn.: Tyto ddaje pochdzeji
z knihy 1000 lokomotiv.)

Model je peclivé zabalen do pevné (a ponékud vétsi, neZ je u TT zvykem) kartonové krabicky.
PoSkozeni modelu pfi prepravé opravdu nehrozi, vSude jej chrani dostatecna vrstva molitanu,
dokonce i po sejmuti vika nejdfive uvidite 18 mm silnou vlozku. Pod ni se skryva v namodralém
igelitu zabalend lokomotiva (1). ® UpIné na dné krabi¢ky je nékolik listd s dokumentaci,
seznamem dild a ndvodem pro montaZ doplfikd, jako jsou hadice, $roubovky ¢&i spfahla. Ta totiZ
nejsou na modelu nasazena. Jedna se uz samoziejmé o soucasna sprahla Tillig.

Digitalizace je pomérné jednoducha. Sejme se pouze vrchni dil tendru s uhlim (drzi pomoci
CtyF zdmeckd, netfeba velké sily) a odkryje se nam plosny spoj s rozhranim (2).

Vzhled

Skfin je provedena peclivé a jemné. Kotel je plastovy, tender naopak témér cely kovovy.
I ty nejmensi napisy - odhaduji tak 0,4 mm (3) - jsou na makrofotografii Citelné. Kdo je schopen
zaostfit na malou vzdalenost, precte je i pouhym okem. ©

Vlastni lokomotiva asi neni dost dobfe a jednoduse rozebiratelna, radéji jsem to nezkousel,
avdak neni to ani potfebné. Ve dllezité je v tendru. V kotli je pouze zavaZi a &elni osvétleni.

Ze zajimavych podrobnosti zminim mfizku na stfeSe budky (4), ta je perforovana, tedy
skrz naskrz prihlednd. Velice dobfe plsobi i stanovi$té strojvedouciho (5), kde jsou zndzornény
detaily na kotli. Dvifka topenisté, trubky, ventily, budiky a dokonce i olejni¢ka. Uhli na tendru je
plastové, bohuzel dosti nepfirozené lesklé a ,nasypané" az po okraj (6).

Plastové rozvody (u BR 80 byly nékteré ¢asti kovové) plsobi velice autenticky (7). Plast je
ohebny, pruzny a neldmavy, pti prijezdu obloukem se rozvod bez potiZi pfizplsobi do strany se
vychylujicim dvojkolim.

Kovové narazniky rovnéz vérné kopiruji pfedlohu, pravy je vypoukly, levy plochy, jak se
slusi a patfi (8). © Tribodové osvétleni na obou koncich zajistuji bilé LED s teplym svétlem (9).
Celkem vérné imituji barvu Zarovkového svétla a stavaji se v posledni dobé standardem nejen
na modelech firmy Roco.

Na cele i na tendru lokomotivy nechybi kinematika kratkého spfahla. Pfedni kinematika je
vSak malinko povisla, konec sprahla je tak témér o milimetr nize, nez je spravna poloha (10).
Sprazeni vozidel sice probéhne i tak, ovSem nerovnosti na trati mohou zapficinit rozvéseni vlaku.
MoZnd pomuZe mald Uprava sprahla. Tento stroj vSak vétSinou nejezdil tendrem napied. ©
Kinematicky je provedeno i spojeni lokomotivy s tendrem, kde je navic 4-pinovy konektor
pro elektrické propojeni (11, 12, 13, 14). Odpojeni je jednoduché. Tahem vysuneme vidlicku
z Cepu na tendru, poté opatné odpojime konektor a stroj mame na dva kusy. © Na tendru
najdeme i pruzinkové jiSténa dvirka (15), ktera vyplnuji prazné misto nad spojem. V oblouku se
mirné vychyli, pruZinka je poté vraci zpét do plvodni polohy. Toto fedeni je zndmé z modell HO.

Budete-li chtit sundat kryt tendru, je nutno vysSroubovat zespodu tfi Sroubky. Jeden z nich
je ukryt nad kinematikou, tu prosté vyhnéte do strany (16). K motoru se dostanete
vy&roubovanim &ty &roubkd, které drzi plo&ny spoj na ramu tendru (17). Motor je pouze uloZen a
zajistén proti pohybu jakymsi plastovym rameckem. Plosny spoj jej pak drzi ve spravné poloze.
Rozebrany tendr je na obrazku 18.

Lokomotiva je oproti prepoctu delsi o 1,5 mm. Vyrobce udava délku 190 mm, prepocet
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nam vsak fika 188,5 mm. Nemyslim si vSak, Ze je to zavazny nedostatek. Navic je ve spojeni
tendru s lokomotivou trochu vile, takZze celkovd délka je tak né&jak ,proménliva®. © Ale to je
vzhledem k méfitku celkem tolerovatelny detail.

Pohon a jizdni vlastnosti

Cely pohon je instalovdn ve 134 grami vaZzicim tendru. Obstardva jej 5-pdlovy motor
se setrvacnikem, ukryty pod deskou plosného spoje. Lokomotiva ma dojezd z plné rychlosti
83 mm. Hmotnost samotné lokomotivy &ini 126 gramu, model tedy vazi vice nez &tvrt kila. ©
Pojezd tendru, ackoli v realu podvozkovy, je proveden v jednom pevném ramu (16). Podvozky
jsou pouze imitované, se dvéma (!) pohanénymi napravami (krajnimi), kazdd ma bandaze
na obou kolech (16). Dvé bé&zné vnitfni nadpravy zajistuji sbér proudu, ovéem kazda z nich ma
také po jedné bandazi! Zrejmé proto, aby bylo zajisténo jejich otaceni. Obdobné je to
u spfazenych ndprav. Prvni a druha sbiraji proud, pata obanddZovana (19) zajistuje otaéeni vsech
péti naprav, aby v obloucich nejely smykem. Proud z lokomotivy do tendru je veden dvéma
kabliky, daldi dva vedou zpét ke svétlim pres plo$ny spoj, a to z prostého ddvodu. Pfi digi fizeni
je potfeba ovladat i svétla, nejsou tedy napdjena pfimo, jejich napajeni je nutno hnat pres
dekodér. Proto se vam pfi postaveni samotné lokomotivy na koleje svétla prosté nerozsviti. ©

Model jede klidn&, plynule, uslysite jen jemny bzudlivy zvuk motorku. Sprazena dvojkoli
maji kvlli prijezdu obloukd velkou boéni vili (20). VySe uvedené oblouky R 310 mm stroj projede
naprosto spolehlivé. Cviéné byl odzkousen i prijezd zachovalymi a nezprohybanymi ,plechovymi®
oblouky R 286. Lokomotiva je projela bez jakychkoliv problémi a bez viditelného naznaku odporu
Ci zpomaleni. Test tazné sily proved| David Strupp, vysledkem je 96 naprav na roviné a 60 naprav
do stoupani 20 %o, na jehoz zacatku byl oblouk R 500 mm a na konci R 310 mm. Pfi plné
rychlosti odpovida jizda redlnym 155 km/h, tedy témér dvojndsobku rychlosti predlohy (80 km/h).

Zavér
Nemohu jinak neZz model vychvalit. Co jsem od né&j ocekaval, to splnil bez kompromisd.
Maly nedostatek je u predni kinematiky, ten doufejme vyFedi Uprava spiahla. A podivit se snad mdzeme

jen nezvykle malému poctu hnanych a sbérnych naprav, nicméné v provozu to doposud potize
necinilo. Firma Roco opét potvrdila, Zze umi produkovat kvalitni modely, a to nejen ve velikosti HO.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.1 - Peclivé zabalena BR 44.
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Obr.2 - K ploSnému spoji se dostaneme poté, co sejmeme vrchni dil tendru s uhlim.
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Obr.3 - Model se pysni dobre cCitelnymi napisy, a to i témi nejmensimi. Vysku odhaduji na 0,4 mm.
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Obr.4 - Detailni pohled na stfesni mfizku.

Obr.5 - Stanovisté strojvedouciho je vybavené.
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Obr.7 - Rozvody jsou z neldmavého pruzného plastu, precizné zpracované.
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Obr.8 - Narazniky jsou kovové, pravy vypoukly, levy plochy.

Obr.9 - Osvétleni obstaravaji teple bilé SMD ledky.
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Obr.11 - Kinematické spojeni lokomotivy s tendrem + pohled na konektor na lokomotivé.
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Obr.12 - Vidlicka pro spojeni s tendrem.

Obr.13 - Cep na tendru.
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Obr.14 - Konektor na tendru.

Obr.15 - Bo¢ni dvitka jisténd pruzinou.
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Obr.16 - Pohled na napravy tendru. Vnéjsi jsou obandazované kompletné, vnitini po jednom kolu. Jsou vidét i Sroubky
pro demontdz tendru - vlevo jeden u kinematiky, vpravo dva v rozich pojezdu.

Obr.17 - Odkrytovany tendr.

Obr.18 - Rozebrany tendr.
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Obr.21 - No neni krasna?
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Obr.23 - Teple bilé LED v akci.
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