ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Firmu Hadl Manufaktur asi netieba nijak blize predstavovat. Navzdory tomu, Ze se
jedna o malosériového vyrobce, je jeho nabidka pomérné pestra, a to jak z pohledu
Zeleznicnich vozidel, tak i dopliikli a vozidel silni¢nich. Co vsak doposud chybélo,
byla jakakoli lokomotiva. Ale i tomu mélo byti u¢inéno zadost. Stalo se tak 7. zari
2019, kdy bylo mozno poprvé predobjednat model parni lokomotivy BR 55 (pruska
G 8.1, neplést s modelem Piko G 7.1). Lokomotiva je nabizena v edici Exclusiv
v analogové i digitalni verzi a vyrobce s ni trefné zaplnil dalsi mezeru v nabidce parnich lokomotiv TT.
Je to vlbec prvni hnaci vozidlo, které Hadl vyrabi, coZ se vsak na vysledku nijak negativné neprojevilo.
Nemyslim si, Ze by tento model néjak zvedal ze Zidle vétsi mnoZstvi tuzemskym modelafu. Je to prosté
jen dalsi némecka para, i kdyz, jak fika Wikipedie, se spolu s G 8 v mezivalecném a tésné povalecném
obdobi na nasich kolejich rovnéz projela, a to pod cislem 425.0 a pozdéji 427.0. Jenomie vyrobce
nestaci uspokojovat ani némecky trh, natoz aby se vrhal do modelli stroji mimonémeckych
Zeleznicnich sprdv. Podivejme se tedy na tuto parni premiéru firmy Hadl trochu podrobnéji. Model
poskytla firma TT modelar Boskovice.
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Vzhled a vybaveni

Model je doddvan v elegantni ¢erné krabicce s libivym obrazkem kol a rozvod( parni lokomotivy.
UloZen je v molitanové vystelce, lokomotiva zvlast, tendr zvlast. Na vrch obou dill je jeSté nasazen
plastovy blistr kvlli ochrané modelu pfi vyjimdni a opétovném vkladani do IGzka. Obé je zabaleno
v igelitovych vlozkach a pod kola je vloZen tvrdy karton. To celé je prikryto dalsim molitanovym
pasem. Ochrana je dostacujici. Na vicku krabicky z vnitfni strany lze nalézt v klopach vloZenou
stru¢nou dokumentaci. Seznam dil(l ani postup rozborky celého modelu zde ale neni. Lokomotiva je
detailné zpracovana, na prvni pohled pusobi velmi dobfe, kotel je plny zvlast dosazenych dild.
Vyrobce na vloZzeném letaku upozoriuje na spravnou manipulaci a oznacil na obrazku mista, za ktera
se ma model drzet. Doporucuje jej uchopit za parni valce, bocnice budky a boc¢nice tendru.

Na obou celech i mezi lokomotivou a tendrem se nachazeji kinematiky. Pfedni sprahlo neni
osazeno. Na celnicich jsou jiZz z vyroby nalepené haky Sroubovky. Dalsi dopliiky v podobé pinych
Sroubovek, brzdovych hadic, topnych spojek a predniho sprahla lze nalézt pribalené v sacku.
Povrchovda uUprava je dobrd, trochu ji ale kazi viditelny styk formy na kotli i na kominu. Kola maji
jemné paprsky, plastovy rozvod je precizné vyvedeny s vhodné zvolenou barvou. U kol se nachazeji
zdrZe véetné celého brzdového mechanismu na spodku pojezdu. Popiskd neni mnoho, ale to malo je
naprosto ostré a citelné. Uhli v tendru dosahuje z konstrukénich divodd az k hornimu okraji. Jeho
provedeni ale neni zrovna dechberouci, je to prosté jen plast, navic ma tvar, ktery by hromada uhli
v redlu nikdy neméla. Zde je tedy trochu rezerva. Nabizi se moZnost presypat imitaci pravym uhlim,
ale jak jsem psal, tendr je ,plny“ az po vrsek, takze ani to by nebylo idedlnim resenim.

Lokomotiva pres ndrazniky méri 153,3 mm, prepoctem ze skutecné délky 18 290 mm vychazi
152,4 mm. Samoziejmé je mirna vlle ve spojeni lokomotivy a tendru. Sprazena kola méfi 11,3 mm, po
prepoctu je to 1 356 mm, v redlu maji primér 1 350 mm, tedy odchylka je zanedbatelnd. Osvétleni je
2bodové teple bilé na obou celech, prepind se dle sméru jizdy. Kazdé svétlo ma svoji ledku
zabudovanou primo v lampé. Svétla sviti pomérné silné, na parni lokomotivu az moc. Tendr je
s lokomotivou spojen vidlickou s kontakty, podobné jako to zname od modeld Tillig.
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Do modelu se dostaneme po vyjmuti dymnicnich vrat a vytaZzeni pojistky, ktery zajistuje kotel na ramu.
Ten lze poté sejmout. Nic vic jsem nerozebiral. Kvilli absenci podrobnéjsiho manualu jsem nevédél jak
a lokomotivu za tolik penéz bych nerad néjak poskodil. Jedinou legitimni rozborkou je tedy sejmuti krytu
tendru s imitaci uhli, pod nimz je DPS s rozhranim PluX16.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon lokomotivy je umistén v tendru a je veden na vSechna tfi dvojkoli. Vyrobce pouzil motor s vnéjsim
rotorem. Koncepce pohonu je napadné podobna pohonu stroje BR 24 firmy Giitzold. Par zminek o tom, Ze
vyroba ma cosi spole¢ného pravé s Gitzoldem, jsem jiz zaznamenal, nechci se ale poustét do spekulaci.
BandaZe jsou na druhém a tfetim dvojkoli na obou kolech. Lokomotiva jede v Cistém analogu celkem
klidné a tiSe. Pfi vysSich rychlostech zvuk zesili, vypada to, jaky by se z tendru prenasela pres zavazi
rezonance do koleji a korpus kolejisté ji jesté zesilil. Sbér proudu obstardva viech osm kol lokomotivy
i vech 3est kol tendru. Sbérace ptiléhaji na kola zezadu. Udaj o nejmensim prijezdném poloméru jsem
neobijevil, pfi zkouskach ale necinil problém radius ani 286 mm na plechovém kolejivu BTTB, ani 267 mm
na kolejivu Tillig. OvSsem pfi prQjezdu protiobloukem obcas dochazi ke Skrtnuti dvefi budky strojvedouciho
o tendr, a to i na kolejivu Kuehn o poloméru 321 mm. Déje se tak pfi rychlejsi jizdé vpred, kdy je tendr
o nékolik desetin milimetru blize k lokomotivé. Pri standardni modelové rychlosti k tomu nedochazi.

Tazna sila je dostacujici. Na stoupani 42 %o jsem za lokomotivu zapojil viak o 9 vozech rGzné délky,
rdzného poctu naprav i rdznych rozvora a vlak vytahla. Bylo to vSak na samé hranici prokluzu, po pridani
dalsiho vozu jiz obc¢as banddzovana kola s rachotem ,,prohrabla“.

Zcela vyjimecné se u lokomotivy na mensich polomérech objevi zablokovani spfazenych dvojkoli. Je to
spiSe mZikové, mlze to byt dano i tim, Ze model neni dostatecné zajety. Mozna by pomohlo promazani os
(firma Roco ma u BR 44 preventivné na paté sprazené napravé bandaze, aby k jizdé smykem nedochazelo,
bylo by to vSak na ukor sbéru proudu). Lokomotiva vazi 62 g, tendr 76 g. Rozjezd nastava na rovném Useku
pti napéti 1,6 V rychlosti priblizné 1 km/h s odbérem proudu 30 mA. Nejvyssi rychlost pfi 12 V je 79 km/h,
odbér proudu ¢ini 66 mA. Rychlosti predlohy, tedy 55 km/h, model dosahuje pfi napéti 8,6 Vs odbérem
60 mA. Pfi preruseni napajeni z maximalni rychlosti pfi 12 V dojizdi do vzdalenosti 36 mm.

Zavér

Parnich lokomotiv neni nikdy dost, mné osobné se ty némecké (hlavné DR) prosté libi, tak néjak je posledni
dobou trochu uprednostiuji pred témi ceskoslovenskymi. | Hadlova ,pétapadesatka” je mi sympaticka.
V roce 2019 se na némeckém diskusnim foru TT-Board dokonce stala s 24,4 % hlas modelem roku. Je ale
otazkou, kolik modelart ji opravdu ma doma, aby mohli hodnotit objektivné, a kolik ji dalo hlas jen kvali
sympatiim bez toho, Ze by si ji mohli takzvané ,vosahat”. Z diskuzniho vldkna tohoto modelu na mé totiz
dodavkami na pulty prodejen. Ani ja jsem ji nikdy nevidél u vyrobce dostupnou. Zrejmé veskeré vyrobené
kusy padaji na predobjednavky, které asi jen stézi uspokojuji. Ale mohu se mylit. Kazdopadné ani pomérné
zfejmé vazné zajemce jen tak neodradi. Nepfedpokldddm tedy, 7e by se nékdy dostalo na verzi CSD, navic
kdyz ,géosmjednicky” u nas dle dostupnych informaci jezdily pouze Ctyfi a po druhé svétové valce uz do
provozu nezasahly prakticky vibec.

Na webu vyrobce je mozno zhlédnout prezentaci modelu, informace o predloze jsou v némciné na Wikipedii.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.
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Obr. 2 a 3: Bocni pohledy.
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Obr. 4 a 5: Celni pohledy.

Obr. 6 a 7: Vrchni a spodni pohled.
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Obr. 8: Detail rozvod.

Obr. 9: Vrchni pohled na tendr s uhlim.
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Obr. 10: DPS s rozhranim PluX16.
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Obr. 11: Celkovy pohled na model.
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Obr. 12: Celkovy pohled na model.
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