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PARNI LOKOMOTIVA BR 56 DR (24.10.2007)

V roce 1976 se poprvé objevil v katalogu tehdejsSiho vyrobce BerlinerTTBahnen model
parni lokomotivy BR 56 DR. Tenkrat to bylo jesté s poznamkou In Vorbereitung - Pfipravujeme
(obrdzek 1). Katalog 1977 jsem nevidél (pokud vibec toho roku byl), v roce 1978 uZ byla
lokomotiva v katalogu jako béZzny model. Prakticky ve stejném provedeni pfezila az do nedavné
minulosti, kdy ji témér beze zmén (snad jen kromé remotorizace, pokud je mi znamo) nabizela
ve svém sortimentu i firma Tillig. V roce 2006 vsak pfiSla na trh s prepracovanou verzi modelu
jak lokomotivy BR 56, tak i stroje BR 86 (o té si vSak povime v dalSi pldnované recenzi). Dnes se
tedy podivame na prvni z nich, tedy na pfepracovanou verzi stroje BR 56.

Obecné

Ve standardni krabicce, na kterou jsme od firmy Tillig zvykli, najdeme kromé modelu také
ramecky s dolepovacimi dily a dva listy A4 s popisem historie skute¢né lokomotivy, s nékolika
slovy 0 modelu a s technickymi nakresy a popisem jednotlivych soucasti, véetné nazorného
vysvétleni, kam a které dolepovaci dily méame dosadit. Model je polozen v krabi¢ce na dvou
igelitovych prouzcich, pomoci nichz se snaze dostava z krabicky ven.

Mezi dolepovacimi dily (obrazek 2) najdeme hak sroubovky, brzdové hadice a ochranné
trubky pistnice. Modelari, jezdici na malych polomérech, se budou muset spokojit asi pouze
s hakem. Hadice prekazi sprahlu a podle vizualniho posouzeni prekazi trubky na valcich zase
béhounu. Drzi tam totiz pouze po pfilepeni, coz jsem nerealizoval, nebot pfi nezdaru, ktery je
velice pravdépodobny, by asi lepidlo na valci, byt by to byla mald kapi¢ka, nevypadalo dobfe.
Takze kdo chce, necht to zkusi. J& mam na kolejisti malé poloméry, takze si mohu byt témér jist,
ze by béhoun o trubky drhnul.

Vzhled

Jak je pfi pozorném pohledu zFejmé, sk¥ifi modelu pochéazi z plvodni formy, pouze byla
¢astecné upravena, stejné tak tendr. Na pojezdu jiz neni pfipevnéna Sroubkem, nybrz drzi pomoci
zamedk(, umisténych nad Zebfiky u budky strojvedouciho (obrdzek 3). Tyto sta&i opatrné
vycvaknout odehnutim bok( budky a potom vysunout. Jde to trochu téZce, protoZe kotel sedi
celkem t&sné& na Gtrobach stroje. Prichyceni vrchni ¢asti tendru na pojezdu je identické s plvodni
verzi modelu - drzi jej dva zadmecky mezi prvni a druhou napravou (obrazek 4). Musim upozornit
na to, e nedostatek plivodniho modelu byl prenesen i na novou verzi. Jednd se predevsim
o viditelny spoj na vrchu kotle, vzniknuvsi nejspise diky dvojdilné formé. Tento spoj neni o nic
méné viditelny, neZ na plvodnim modelu, co? je pouze ke §kod&. Spoj je relativné dost vystouply
(obrazek 5).

Potisk modelu je proveden kvalitng, i ta nejmensi pismenka jsou krasné ostra a citelna,
pro nékoho vSak asi pouze s lupou. Na tendru zafi bild tabule s lebkou a vystraznym napisem
LVorsicht - Kein Trinkwasser!", takZze vodu z tendru opravdu nepijte (obrazky 6 a 7). ©

Ram pojezdu je z ¢erveného plastu, stejné tak loukoté kol. Ty jsou narozdil od ptvodniho
modelu Cisté a je skrz né dobre vidét (obrazek 8). Narazniky jsou také plastové, pravy vypoukly,
levy plochy (obrazek 9). Rozvody jsou provedeny z pruzného plastu, takze by se nemusely jen
tak ldmat a mohly by né&co vydrzet. Vypadaji velice modelové (obrdzek 10), s pdvodni
»plechafinou™ se to opravdu neda absolutné srovnavat. Pfes rozvody visi na obou bocich
lokomotivy ZebFiky (rovnéZ z plastu), coZ také u plvodniho modelu nebylo.

Valce (obrazek 11), které na starém modelu slouzily jako zavazi a byly tudiz z kovu, jsou
zde plastové, navic je zde moznost doplnéni nékolika dodate¢né& montovatelnych dild.

Lokomotiva je opatfena sprahlem, umozfujicim kratké spojeni. Zajimavé provedeno je

predni sptahlo, které je napevno na b&hounu. Vi¢&i bé&hounu a spfahlu tedy neni zadna vdle,
pfi prijezdu obloukem se totiZ vychyluje a vysouvéa cely b&houn (obrazek 12). To je také jeden ze

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) strana 1



zadsadnich rozdill oproti star$imu modelu. Tam mél b&houn osu otaceni zhruba v poloviné
lokomotivy, drzel na plechovém ,0ji", tendr vlastné také. Spojeni tendru se strojem je rovnéz
provedeno kulisou se stejnym mechanismem, jako ma bé&houn (obrazek 13).

Osvétleni

Model sviti na obou Celech, coz u staré verze nebylo. Samoziejmosti je prepinani podle
sméru jizdy. Provedeno je pomoci Zlutych SMD ledek. V tendru jsou tyto na plosném spoji
(obrazky 14 a 15), na cele jsou ledky pfimo v télesech svétel (obrazek 16). Jejich napajeni je
provedeno prakticky neviditelng, takZe u svétel nenajdete 7?adné rusivé kabliky. Plvodni model
meél osvétleni feSeno pomoci Zarovky v kotli, od které byly do prednich svétel navedeny
svétlovody. Vypadalo to spige jako né&jaké hadice a plsobilo to dosti rugivé.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon modelu byl naprosto pfepracovan. V pojezdu jiz nenajdete dlouhy Snek, ktery
pohanél véechna dvojkoli. Jeden maly je na motoru a vede k soustavé pfevod(, které prenaseji
vykon dale na vSechna Ctyfi sprazena dvojkoli. Lokomotiva se pohybuje diky japonskému motoru
Mashima, opatfenému setrvaénikem (obrazek 17). Jeho primér je 13 mm, sila zhruba 5,9 mm.
Setrvacnik je v budce strojvedouciho, schovava se pod ¢ernym plastovym krytem (obrazek 18).
TakZe Ti, kdo si mysleli, Ze u prepracované verze modelu bude volny prihled kabinou, maji op&t
smulu. Co zabral dfive motor, zabira ted setrvaénik s krytem (obrazek 19).

Sbér proudu zajistuji vSechny sprazené napravy (obrazek 21), a to i ty obandazované -
bandaze jsou na druhé a tfeti napravé na obou kolech (obrazek 20) a dvé napravy tendru — prvni
a druhad (obrazek 22). Nevim, pro¢ nesbiraji véechny tfi, to nemiZe byt nikdy na $kodu, ale
prosté to tak je. Z tendru do stroje vedou Ctyfi slabé Cerné kabliky, pfidrzovany jsou pomoci
krytu setrvacniku. Vzhled modelu rusi jen minimalné.

Jizda je plynuld i pfi nizké rychlosti, hlukové se model mizZe srovnavat s ostatnimi novymi
modely tohoto vyrobce. Projizdi spolehlivé oblouky o malych polomérech i vyhybky EW1
s plastovou srdcovkou. Dojezd modelu z pIné rychlosti je diky setrvacniku 274 mm.

V modelu najdete dvé zavazi. Jedno v kotli (obrdzek 23), druhé v tendru (obrazek 24).
Celkova hmotnost modelu je tedy 128 grami (to tvrdi digitalni vdha na dopisy ©).

Dovolim si jesté upozornit na jednu malickost. Protiklika na tfeti sprfazené napravé je
docela lehce pootocitelna, takZze pfi manipulaci s modelem davejte pozor. KdyZz se vam totiz
podafi ji poototit, zaéne rozvod v uréité poloze nardzet do zebfikl na boku, coZ se projevi
~cvakavym" zvukem a mirnym ,kulhanim" lokomotivy. Véfte zkusenéjsimu. © Staci docela malo,
zavadite o protikliku tfeba pfi stahovani skfiné z rému. Docela mi trvalo, nez mi to doslo. Je vice
moznych poloh protikliky po pootoceni, pouze jedna je vSak spravna.

Zavér
Model je samoziejmé pFipraven na digitalizaci, ale to jaksi neni mym oborem, takze o tom

referovat nemohu. Na webu ale dozajista néco najdete. Dovolim si nadhodit tfeba ¢lanek Dana
MartanovicCe: http://www.railnet.sk/view.php?cisloclanku=2007100003.
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OBRAZKOVA PRILOHA

In Vorbereitung

Fhiprovijeme

2230 — Dampllokemotive BR 56

Vorbildgetiewe Mochbildung der Bouieine 56 dor DR. Achalolgs ————
1B Hewminges-Steusrung, Bslspdiung on der Stimeeids der
Lok, DQkedml und Tandes seich debadliorl, imikerte  Brems
badhon. 7 Raduites min Molieifen. Linge bhar PuMas 1875 mm.

2230 - BR 56

Flesny sadel jady 56 DR [Nemeckich s1¢dmich drah). Uapaiaddans
as A-Ir, Heuwsingeile sooved, felni odvitleni lokomohey, Kyl
lnkidmanliny | Eenclr juca apoifeny ksholimi pedrobneshes, oo
podeecky mojdets hrodove dpolkp. 2 hnaci dunjboli apabiesn
plastickimi bonddiemi pro sefiend foha. Damg pred naromniky
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Obr.1 - Ukazka z katalogu 1976
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Obr.2 - Dolepovaci dily
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Obr.4 - Zamecky drzici kryt na ramu tendru Obr.5 - Nékolik nedostatkll pdvodniho modelu je i zde
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Deutsche Reichshahn
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Obr.6 - Popisky jsou ostré a citelné Obr.7 — Popisky jsou ostré a Citelné
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Obr.10 - Prepracované rozvody jsou rovnéz z plastu
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Obr.17 -Setrvaénik na motoru Mashima Obr.18 - Kryt setrvacniku .
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Obr.19 - Kryt a setrvacnik zabiraji prostor v budce

Obr.22 - ...a dvé napravy tendru
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Obr.24 - ...a v tendru
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Obr.25 - Rozvody na plvodnim a novém modelu

Obr.26 - Partie Celnich svétel
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Obr.27 - Pojezdy obou modeld

Obr.28 - Zadni Cela tendru
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Obr.29 - Vrchni pohled na modely

Obr.30 - Celkovy pohled do Gtrob modeld
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