ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

' A RN OLD ® Ttivalcové lokomotivy G 12 se vjistych ohledech odliSovaly od
/ predchozich principli pruské konstrukce lokomotiv. Poprvé mély
pribéiny tramcovy ram a nad nim BelpairQv skfifovy kotel s velkou rostovou plochou. Byla to jedna
z nejvykonnéjsich nakladnich lokomotiv té doby. V obdobi let 1917 az 1921 bylo pro Pruské statni drahy
pofizeno celkem 1168 kust tohoto typu, 118 kust objednaly drahy v Alsasku-Lotrinsku, 42 kusu
Badenské statni drahy, 98 kust Saské statni drahy a 42 kusi Wiirttemberské statni drahy. Vétsinu
lokomotiv tohoto typu pozdé&ji prevzala Ri$ska draha. Spolkova draha je vyfadila do roku 1953, zatimco
u Risské drahy bylo je$té v roce 1968 v provozu 300 stroji. Posledni lokomotivy byly vyfazeny v roce
1976. V letech 1958 az 1962 byly nékteré stroje prestavény na fadu 58.30 Reko. Do dnesnich dnu se
dochovaly dvé staré badenské lokomotivy s provoznimi Cisly 58 261 (Chemnitz) a 58 311 (Ettlingen)
a Cislo 58 1616, stroj pruského puvodu.

Na titulni strance katalogu Roco na obdobi 2011/2012 pro velikost TT se tehdy objevil model této
lokomotivy jako novinka. Prezentovana byla analogova (36070) i zvukova (36071) verze. Z velkolepych
plant ale nakonec seslo a kvli preruseni vyroby velikosti TT, nastésti docasnému, k realizaci vubec
nedoslo. Po dalSich deseti letech se vSak ,,osmapadesatka“ na dvanactimilimetrovych kolejich preci
jenom objevila. Prilezitosti se chopila firma Arnold a model se pred koncem roku 2021 objevil na pultech
obchodl hned v nékolika provedenich od I. do IV. epochy a pro rok 2022 byly ohlaseny dalsi. Rovnéz je
mozno si vybrat mezi analogovou a zvukovou verzi. Jiz na prvni pohled se jedna o uchvatny stroj, ktery si
jednoznacné zaslouzi, abychom mu vénovali alespon trochu pozornosti.
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Vzhled a vybaveni

Baleni je bytelné, plastovy blistr vloZzeny do molitanové vystelky v kartonové krabic¢ce chrani model dokonale.
To vse je navic vsunuto do dalSiho lepenkového boxu. Lokomotiva je uloZena vcelku, spojeni s tendrem je
pevné. Pribalena je dokumentace a sacek s nékolika doplriky.

Na cele a mezi lokomotivou a tendrem se nachazeji kinematiky. Vzadu na tendru je vsak jen pruzné se
vychylujici Sachta. Osazena jsou sprahla Kuehn s pojistkou proti samovolnému rozpojovani. Povrchova
Uprava je vynikajici, vSe je precizni, ostré a Cisté. Kola maji jemné paprsky. Rozvod je z plastu, mozna ma
zbytecné svétlou barvu, ale je to rozhodné lepsi nez na prvni sérii lokomotiv BR 95, kde byl plast jesté
mnohem svétlejsi. Zde barva nijak zvlast nerusi. Uhli v tendru nedosahuje aZ k hornimu okraji, coz vypada
realnéji nez tendr plny. Kotel je plny drobnych detailll, vétsinou zvlast dosazenych. V budce se nachazi
celkem podrobné zpracované vybaveni stanovisté a jak je u Arnolda zvykem, stoji tam i figurky topice
a strojvedouciho, byt by jejich zpracovani moc prisna méritka nesneslo. Spise pljdou ze stroje dolll a nahradi
je néjaké lépe provedené figurky, pripadné bude lokomotiva bez Cety Uplné.

Délka modelu pres narazniky (ty jsou kovové) ¢ini 155,3 mm. Prepoctem ze skutecnych 18 495 mm
vychazi 154,1 mm. Je tu pfirozené mirna vile ve spojeni lokomotivy a tendru. Navic je mezi tendrem
a lokomotivou ponékud vétsi, oku nelahodici mezera, kterou kolegové na némeckém TT-Boardu resSili
3D tiskem o 1 mm zkrdceného spojovaciho elementu. Sprazend kola méri 11,45 mm. Po prepoctu je to
1374 mm, v redlu maji prdmér 1 400 mm. Pramér béhount je 7,65 mm, v redlu 1000 mm, po prepoctu
by mélo byt 83 mm. Osvétleni je 2bodové teple bilé na obou celech, prepind se dle sméru jizdy.
V lokomotivé i v tendru je jen jedna ledka a k lampam vedou svétlovody. Predni lampy jsou na svétlovodech
nasunuty. Bohuzel je zna¢ny rozdil mezi svitivosti lamp na lokomotivé a na tendru. Predek sviti spiSe
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slabé, ale na parni stroj jakZ takZ dostatecné, tendr zase az pfilis silné. Vyresil jsem ¢aste€nym zastinénim
ledky v tendru tfemi vrstvami obycejné bilé samolepky.

Krom sejmuti vrchniho kovového dilu tendru, pripevnéného zespodu na ramu ctvefici miniaturnich
Sroubkd, abych se dostal k rozhrani Next18, dale demontdaze DPS a povoleni spojky lokomotivy a tendru kvali
vazeni jsem model vice nerozebiral. | to vSak stacilo na to, abych narazil na drobny problém. Pfi kompletaci
modelu u vyrobce doslo ke skripnuti kabliku vedouciho k motoru. Jeden Sroubek prosté projel rovnou skrz
kablik, viz foto 13 nize. Model sice jezdil, ale jen do okamZiku prvni demotaze. KdyZ jsem tendr poprvé
rozebral, doslo k Uplnému preruseni. Na fadu tedy pftisla pajka. Kablik jsem spdjel, spoj potrel izolacni vrstvou
a poté pretrel ¢ernou barvou.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon, zajistény 5pélovym motorem, je umistén v lokomotivé. Pohanéno je paté sprazené dvojkloli, které je
opatfeno bandazemi na obou kolech. Ostatni ctyfi dvojkoli jsou pohdnéna pres rozvody. lJizda je
v analogovém i v digitdlnim rezimu velice klidna a tichd i pfi vysSich rychlostech. Sbér proudu obstardvaji
prvni Ctyfi sprazena dvojkoli lokomotivy a dvé dvojkoli tendru, prvni a treti. Sbérace priléhaji na kola zezadu.
Jako nejmensi prijezdny polomér uvadi vyrobce 310 mm, na zkusebnim okruhu ale lokomotiva projela
prakticky bez problému i radius 286 mm. Na poloméru 267 mm jiz v analogu doslo k mirnému zpomaleni,
které se ale v digitdlnim rezimu diky zatéZové regulaci neprojevilo.

Model je docela citlivy na kvalitu poloZeni koleji. Na urcitych nerovnostech mize obcas dojit k prokluzu
hnanych naprav, které se ocitnou ,v lufté”, nebo jsou alespor natolik odlehéené, Ze proklouznou. Vertikalni
vile ve spojeni stendrem neni kdovijaka, coz ma jisté také svij vliv. Ktomu pridejme nizkou hmotnost
lokomotivy, vazi totiz v€etné tendru pouhych 128 g, coz neni mnoho. Hmotnost tendru na adhezi nema
zadny vliv, naopak hraje spiSe roli zatéze. Diky tomu, Ze je jeho vrchni dil i ¢ast ramu z kovu, vazi 46 g. Na
samotnou lokomotivu tak zbyva pouze 82 g. Navic se mi u bandazi pozdava, Ze ani neplni svoji funkci, nebot
pfi posunu modelu rukou tento naprosto lehce a bez ndznaku jakéhokoli odporu klouze po koleji, jak bych
tak rekl ,,jako po masle”, jako by na kolech bandaze viibec nebyly.

Rozjezd v analogu nastava na rovném uUseku pfi napéti 1,9V rychlosti pfiblizné 9,7 km/h s odbérem
proudu 52 mA. Nejvyssi rychlost pfi 12V je prfehnané vysokych 194 km/h, odbér proudu cini 105 mA.
Rychlosti predlohy, tedy 65 km/h, model dosahuje pfi napéti 5V s odbérem 70 mA. Pfi preruseni napdjeni
z maximalni rychlosti pfi 12 V dojizdi do vzdalenosti 172 mm.

Zavér

Arnoldova BR 58 je dostatecnou satisfakci za nékdejsi zklamani z toho, Zze Roco tento model nevyrobilo.
Lokomotiva se povedla, po vzhledové strance ji neni co vytknout a je velmi fotogenicka. Snad jen té nizké
hmotnosti, majici vliv na adhezi, a delSi mezery ve spojeni s tendrem je Skoda. Spojeni se da sice vyse
zminénym zplsobem fresit, ale v nasich luzich a hajich se do toho asi nikdo poustét nebude, nemluvé
o tom, Ze nékteri némecti modelati jsou preci jenom blazni (v tom nejlepsim slova smyslu), kdyz jim neni
stydno hrabnout do nového modelu a nahradit spojovaci element nebo dokonce vyfrézovat v zadni ¢3sti

tendru vybrani pro plnohodnotnou kinematiku. Do toho ja se poustét nehodlam. Radéji skousnu drobny
kompromis.

Informace o predloze jsou v némciné na Wikipedii.
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Obr. 1: Baleni modelu.

Obr. 2: Pohled na levy...
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Obr. 3: ... a pravy bok.

Obr. 4 a 5: Celni pohledy.
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Obr. 9 a 10: Popisky a jedna z figurek na stanovisti.
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Obr. 11: Stanovisté.

Obr. 12: DPS s rozhranim v tendru. Nahore je vidét opraveny kablik.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 6z 8



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

PARNI LOKOMOTIVA BR 58 DR OD FIRMY ARNOLD 09.02.2022

-

Obr. 13: Sroubkem skfipnuty kablik od motoru.
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