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Dvouvdlcové parni lokomotivy fady 62 byly vyrobeny firmou
Henschel na konci 20. let 20. stoleti v poc¢tu pouhych 15 kusu.
K Deutsche Reichsbahn se dostalo 8 stroju Cisel 006, 007, 008,

009, 010, 012, 014 a 015. Zpocatku jezdily pod riznymi depy, v roce 1955 vsak byly soustiedény do depa
Berlin Ostbahnhof a provozovany predevsim na vlacich Sputnik na vnéjSim okruhu Berlina. Na pocatku
60. let byly presunuty do Schwerinu a Rostocku, kde slouZily na patrovych vlacich jezdicich az do
Warnemiinde. Posledni pravidelné provozovanou lokomotivou bylo ¢islo 007. Ta také jako jedina obdrzela
nové cislo 62 1007-4. Z provozu byla vyfazena v roce 1972, ale do roku 1973 slouzila jako posunovaci.
U Deutsche Bundesbahn doslo k ukonceni provozu této rady v roce 1956. Stroj 62 015 je nyni majetkem
DB Museum Niirnberg. (Zdroj: Wikipedia)

Po modelech JaTT/Tillig/Jago z prelomu tisicileti pFisla s touto lokomotivou na trh téz firma Piko. Opét
zvolila predlohu, ktera ve velikosti TT chybi, protoze pfedchozich modelli mezi modelafi asi mnoho neni
a po témér ctvrt stoleti jsou technologie zase o kus dal (tim vSak nijak nesnizuji kvality starSich modelQ).
Jako prvni predstavila stroj 62 008 DR ze Ill. epochy, v novinkach 2025 uz je i lokomotiva 62 1004-7 DR ze
IV. epochy a 62 002 DB ze lll. epochy.
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Vzhled a vybaveni

Model je balen v jiz zavedeném a praktickém plastovém blistru zasunutém do kartonové krabicky.
V sacku jsou prilozeny dopriky a na dné krabicky lezi dokumentace v némciné a angli¢tiné, ¢astecné vsak
také ve francouzstiné a cestiné.

V podlaze stanovisté je DPS s patici Next18 a vlozenym zvukovym dekodérem, reproduktor se nachazi
v predni ¢asti kotle. K dekodéru se Ize dostat po sundani budky strojvedouciho, ktera drzi na c¢tyrech
Sroubcich. Predtim je jeSté potreba vyjmout kryt stavéci ty¢e pod pravym prednim oknem. K reproduktoru je
pristup zepfedu. Nejprve je nutno opatrné vytahnout komin, ktery zajistuje dil s viozenym reproduktorem.
Ten se po vyjmuti kominu uvolni a povysune, pak jej staéi jen vytahnout. Se zbytkem lokomotivy je
elektricky propojen ctyfmi pruznymi dutinkovymi kontakty. Postup demontaze je celkem srozumitelné
s oCislovanymi kroky popsan v dokumentaci. Na obou ¢elech modelu jsou kinematiky s normovanou Sachtou
a kratkym sprahlem. Model méfi pres narazniky 143,35 mm. Prepoctem ze skutecnych 17 140 mm vychazi
142,83 mm, je tu tedy akceptovatelna jen zhruba pualmilimetrova odchylka. Kola sprazenych dvojkoli méri
14,55 mm, prepoctenim ziskdme 1 746 mm, v redlu maji pramér 1 750 mm. Prdmeér kol béhouna ¢ini 7 mm,
po prepoctu 840 mm, v redlu méri 850 mm. Osvétleni je Celni 2bodové teple bilé (F9), koncové 2bodové
cervené (F8), prepina se v zavislosti na sméru jizdy. Model je vybaven také osvétlenim budky strojvedouciho
(F3), pojezdu (F4) a blikajicim topenistém (F5) vcetné zvuku pfiklddani uhli. Na stanovisti jsou pékné
vyvedené detaily kotle véetné zaskleni topenisté. Povrchovd Uprava je vyborna, popisky krasné ostré
a Citelné. Uhli v tendru plsobi celkem prirozené, neni zbyte¢né hrubé.

Pohon a jizdni vlastnosti

Od motoru v kotli je vykon prendsen na treti sprazené dvojkoli opatfené bandazemi na obou kolech. Prvni
dvé dvojkoli jsou pohanéna pomoci kovovych rozvod(. Synchronizace zvuku s otackami kol je velmi dobr3,
zkousel jsem nékolik rychlosti a k odchylce dochazi jen velmi pozvolna. Sbér proudu obstaravaji vSechna
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Ctyti dvojkoli podvozku a prvni dvé sprazena dvojkoli, celkem 12 kol, ¢imz je zaruc¢eno spolehlivé napdjeni.
Sbérace priléhaji na kola zezadu. Doporuceny nejmensi prljezdny polomér je 310 mm, poloméry 286
a 267 mm vsak lokomotiva projede také a ani s nahodné vybranymi privésenymi vozy nedochazi ke kolizi.
méné standard. VSechny, které mam a které se vyskytuji i u koleg v mém okoli, tak jakymsi zptisobem
rezonuji. Zlom vsak nastal zhruba po 15 minutdch provozu, kdy se z modelu zacaly linout hlasité zvuky,
které z velké &asti prehlusily i zvuk z reproduktoru. Nechal jsem proto lokomotivu delSi dobu krouZit po
kolejisti s nadéji, ze ,si to sedne”. To se nakonec také stalo, ale nemélo to dlouhého trvani. BEhem jizd
v dalSich dnech se zvuk zacal ozyvat znovu a uz to tak zlstalo, takZze doslo na reklamaci, jiz druhou.

Model vazi 168 g. Smiseny vlak o 23 vozech, 60 napravach, s rliznymi rozvory o celkové délce 250 cm
zvladd na stoupani 42 %o bez obtizi. Na konci stoupani v oblouku je pak vidét mirné zpomaleni, z ¢ehoz
usuzuji, Ze limitujici je vykon motoru, i kdyz zatéZzova regulace dekodéru se snazi drzet tempo. K prokluzu
vibec nedoslo, vice vozl jsem ani nepridaval. Na rovinaté trati bez pochyby model zvladne tahnout jesté
tézsi vlak.

Rozjezdova rychlost nastavend v dekodéru odpovida v redlu 1,1 km/h, lokomotiva jede i takto nizkou
rychlosti plynule a bez zastaveni. Maximalni rychlost cini 96,7 km/h, predloha jezdila 100 km/h. Po
preruseni napajeni pfi maximalni rychlosti dojede lokomotiva setrvacnosti do vzdalenosti 48 mm.

Zavér

U mého prvniho kusu se objevil problém s vykolejovanim zadniho podvozku prakticky v kazdém oblouku
a bez ohledu na smér jizdy. K tomu pribyla zavada dekodéru, konkrétné s funkci svétel. Ta se rozsvécela hned
po zapnuti centraly, nebylo mozné je zhasnout a nereagovala na zménu sméru. DalSim projevem bylo jejich
poblikavani ve zhasnutém stavu. Model tedy putoval na reklamaci. Proto doslo také ke zpozdéni této
recenze. Zpét pfrisel jiny kus, u néhoz vsak nastaly vyse uvedené komplikace s hlukem. Je to trochu zatéz na
modelarovy nervy, kdyz se u tak drahého a jinak velmi povedeného modelu opakované nelze spolehnout na
bezchybné fungovani. Mam v posledni dobé pocit, Ze se stoupajicimi cenami modell umérné klesa jejich
kvalita, a to napfic vyrobci. Nezbyva mi nez vérit, Ze po druhé reklamaci jiz bude vse v poradku.

Informace o predloze naleznete v némciné ¢i angli¢tiné na Wikipedii.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1 a 2: Nakresy z dokumentace, vpravo postup demontaze modelu.
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Obr. 3 a 4: Bocni pohledy.

Obr. 5 a 6: Celni pohledy.
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Obr. 9: Detail rozvoda.

Obr. 10: Detail predniho podvozku a kinematiky.
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Obr. 11: Reproduktor je ukryty v dymnici.

Obr. 12: Pohled na stanovisté a DPS s dekodérem.
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Obr. 13 a 14: Popisky jsou ostré a Citelné.

Obr. 15: Celkovy pohled na model.

Obr. 16: Celkovy pohled na model.
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