ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Kvili modernizaci a standardizaci lokomotivniho parku a téz
z diivodu nahrazeni parnich lokomotiv rad 74, 75, 78, 86, 93 a 94
vyvstal pozadavek na vyvoj nové parni lokomotivy. Sprava DR
proto v 50. letech objednala 88 kusu lokomotiv fady 65.10
s usporadanim naprav 1'D2“, uréenych jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu. DalSich 7 kus si pofidil
zavod VEB Leuna-Werke Walter Ulbricht pro své vilecky. Vyroba predsériovych lokomotiv Cisel 1001
21002 byla provedena vpodniku VEB Lokomotivbau Elektrotechnische Werke Hans Beimler
Hennigsdorf, sériovd vyroba poté v Lokomotivbau Karl Marx Babelsberg. Uvodni predstaveni stroje
s Cislem 1001 (jako prvni parni lokomotivy nové generace DR) probéhlo na veletrhu v Lipsku v roce 1954.
Stroje byly kromé severni ¢asti DR vyuzivany prakticky v celém Vychodnim Némecku, v 60. letech casto
na osobnich kyvadlovych vlacich s patrovymi jednotkami. Pozdéji byly na téchto vykonech stale castéji
nahrazovany motorovymi lokomotivami fady 118. Sériova vyroba probihala vletech 1954-1957.
K vyrazeni doslo vroce 1977. Lokomotiva 65 1004 byla jedinou némeckou tendrovou lokomotivou,
vybavenou systémem Wendler na vytapéni uhelnym prachem, Zel uspokojivé fungovala aZ po nékolikerych
upravach. V roce 1962 byla vracena do ptivodniho stavu. Od roku 1966 mély vSechny lokomotivy ploché
kominy Giesl. Pouze diky tomu, Ze byly urceny k vytapéni, zlstaly do dnesnich dnli zachovany tfi
exempléfe, a to provozni ¢isla 1008, 1049 a 1057. Cislo 1008 patfi do muzea DB, 1049 rovnéz, ta byla
svého casu v provozu v saském Zeleznicnim muzeu Chemnitz-Hilbersdorf, a stroj s Cislem 1057 je ve
vlastnictvi Berliner Eisenbahnfreunde (BEF) v Basdorfu a mél by byt uveden do provozniho stavu.

Rada 65.10 dosahovala maximalni rychlosti 90 km/h, hmotnost méla 113 t, pres narazniky méfila
17 440 mm a indexovany vykon ¢inil 1 103 kW. Vany na bocich pojaly 16 kubikl vody a do tendru se
veslo 9 tun uhli.

(Volné preloZeno z némecké Wikipedie)

Do velikosti TT zmensSila lokomotivu némecka firma Giitzold. Nejedna se o Zadnou novinku, na trhu je
model jiz zhruba 20 let. Pod touto znackou je model k dispozici i v sou¢asnosti, byt spada pod firmu
Fischer-Modell. Baleni se ale nese stale v duchu Giitzold. Souc¢asna verze modelu byla ¢astecné
prepracovana (technicky i opticky, jak piSe vyrobce) a doznala nékolik vylepseni. V nabidce jsou ctyfi
Cisla a kazdé z nich ma ctyri verze. Analogovou, digitalni, ozvucenou a limitovanou 50kusovou edici
ozvucené verze se samostatné ovladatelnym osvétlenim na pojezdu i na stanovisti, navic s figurkami
strojvedouciho a topice. Pozor, cena této limitované verze je oproti analogové vice nez dvojnasobnal
Se znackou Giitzold to nebylo v minulosti vidy rlizové, hrozil i jeji zanik. Nastésti se nasla cesta
k jeji zachrané. Nakonec se v roce 2017 ocitla pod kridly firmy Fischer-Modell, ktera pfinesla novy vitr
v oblasti konstrukce a elektroniky. Diky tomu mohlo dojit k pfepracovani a modernizaci stavajicich
modelt. Ve velikosti TT se sice angazuje spiSe okrajové, de facto vyprodukovala jen dvé fady parnich
lokomotiv, nebudeme-li pocitat BR 24 a BR 37 za dvé. Navzdory tomu, nebo mozna pravé proto, je
provedeni modelti Spickové a jiz v dobé svého vzniku byly tak na vysi, Ze i bez novych tprav by mohly
sméle konkurovat soucasnym modeltim jinych zavedenych vyrobct. Kvalita je opravdu vysoka, vyroba
probiha v Némecku, coz vyrobce nepiehlédnutelné uvadi stfibrnym pismem na bocich krabicky.
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Vzhled a vybaveni

Baleni lokomotivy je poctivé a rozmérné. Na zhruba 15 cm dlouhou lokomotivu byla pouzita krabicka
o rozmérech 26 x 11 x 6 cm. Vystldna je polystyrenem, vnémzZ lokomotiva lezi obalena igelitovym
paskem a prikryta slabou polystyrenovou deskou s vyfezem na prst. PfiloZzeny jsou pokyny pro Upravu
rezimu svétel v analogovém provozu a navod s prehledem dild, vSe vsak pouze v némciné. Dale jsou
u modelu dolepovaci doplriky, z nichZ nékteré nedovoluji provoz na mensich polomérech.

Model je velice detailné zpracovan, kotel i ram jsou opatfeny mnozstvim dili. Manipulace
s modelem je i tak relativné dobrd, doporucuji jej brat obouruc¢ za vany a za tendr, tam je pro uchop
dostatecnd plocha. Tézisté je vice vzadu. Velkd ¢ast modelu je vyrobena z kovu, ¢emuz odpovida jeho
hmotnost. Zavazi se nachdzi i vtendru nad motorem a v horni ¢asti kotle. Kovova je téz zadni sténa
budky s imitaci vybaveni, vany a hlavni nosna ¢ast modelu (v seznamu dilG je to Cislo 25). TéZ narazniky
jsou z kovu.

Vzadu mé lokomotiva klasickou kinematiku. Sachta pfedniho spféhla je upevnéna na b&hounu, ktery
je také uchycen kinematicky. Model je balen bez sprahel, ta jsou pfilozena v sacku s dolepovacimi
dopliiky. Se sprahly se do krabicky nevejde, je nutné pro né udélat v polystyrenu vyrez. Na celech
najdeme jiz z vyroby nainstalované zkracené brzdové hadice a haky Sroubovek. Povrchova uprava je
vyborna a celkové neni po vzhledové strance na modelu co kritizovat, pouze na popisovaném exemplafi
je sedreny kousek ¢erné barvy na spodku pravych dvefi budky, viz foto ¢. 3. To by nemél byt problém
opravit. Kola maji perfektné jemné loukoté, doplriky a armatury jsou dostatecné subtilni, cerna barva je
sametové matna a opticky plsobi opravdu dobre. Popisky, véetné téch nejmensich, jsou ostré a Citelné.
Rozvod je z plastu a opét perfektné vyvedeny, zda se byt i houzevnaty, takZe by se nemél jen tak
polamat. Uhli na tendru je ,nasypano” az po vrch a nevypada to uplné vérohodné, jenomie
z technologickych divodl to neSlo provést jinak. Pod krytem totiZz neni Zadny prostor pro naznaceni
prohlubné v ¢astecné odebraném uhli, nebot je tam jiz zminény balast pro zvySeni hmotnosti.

Lokomotiva pres narazniky méri 146,1 mm, prepoctem ze skutecnych 17 440 mm vychazi 145,3 mm,
je tam tedy 0,8 mm odchylka. Sprazena kola méfi 13,35 mm, po prepoctu je to 1 602 mm, u predlohy je
to 1 600 mm. Kola béhounu a podvozku tendru méfi 8,3 mm, po prepoctu je to 996 mm, u skutecného
stroje pak rovnych 1000 mm. Osvétleni modelu je 3bodové teple bilé a jednobodové cervené na kazdém
Cele, prepina se dle sméru jizdy. Pfredni ma mirny nadech do Zluté barvy, intenzita je silnéjsi, coz
v digitalu pUjde doladit. V analogu pti modelové rychlosti je to vSak snesitelné. Kazda lampa ma svou
vlastni zabudovanou ledku. Cervené sviti vidy pouze pravé zadni svétlo po sméru jizdy.

Demontdz modelu je trochu slozitéjsi, popsana je v manudlu, samoziejmé jak jinak nez némecky,
i kdyZ s obrazky. TakzZe si to radéji rekneme v nasi materstiné: V prvni fadé je nutno vytahnout zadni
narazniky. Poté stdhneme kryt tendru smérem dozadu. Uvnitf tendru je konektor, ktery zajistuje
napajeni svétel. Ten se tahem sam rozpoji, netfeba zvlastniho Ukonu. Déale sejmeme budku
strojvedouciho opatrnym mirnym odehnutim jejich bokl a tahem nahoru. Tim se odkryla zadni ¢ast
lokomotivy. Pro digitalizaci to ale nestaci, nebot rozhrani Next18 je v kotli, takZze budeme pokracovat.
Opatrné vyloupneme dymnicni dvere smérem dopredu. Zde pozor, na nich se zevnitf nalézd mala DPS
s minikonektorem, k némuz vede dvojice kablikd z lokomotivy. Ten je potreba rozpojit a celo kotle tim
Uplné oddélime. Nasledné pinzetou nebo malymi klestickami vytdhneme plastové ,V*, které zajiStuje
kotel na rdmu, na zadni ¢asti kotle v oblasti budky odjistime zamecky a kotel opatrné vytahneme vzhiru.
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Nyni se ndm otevrely Utroby a mUZeme vesele digitalizovat. Pfi demontazi a opétovném skladani
lokomotivy budte nanejvySe opatrni, je co ulomit i co poztracet. V mém pripadé byla DPS na cele kotle
uvolnénd, nedrzela na ¢epech pro ni urénych, takze visela pouze na slaboucké kSandé vedouci od ledky
horniho reflektoru. Musel jsem ji pfilepit.

Pohon a jizdni vlastnosti

Motor s kdnickym mosaznym setrva¢nikem o rozmérech cca 11,5 x 3,5 mm je umistén pod zavazim
v tendru lokomotivy. Pohon je veden na obé dvojkoli podvozku tendru, na nichZ jsou Ctyti bandaze, a na
Ctvrté sprazené dvojkoli. Prvni tfi sprazena dvojkoli jsou pohdnéna pres rozvody. Lokomotiva jede
naprosto v klidu, jizda je ticha a kultivovand. Nekolébd se, necuka, jede hezky plynule. Ram lokomotivy
je dvojdilny, mezi podvozkem a sprazenymi dvojkolimi je kloub, v ném?Z se pojezd ,lame*“, aby vibec bylo
mozno projez oblouky. Sbér proudu obstardavd vSech osm kol sptrazenych dvojkoli, podvozek pod
tendrem proud nesbira. Sbérace priléhaji na kola zezadu. Jako nejmensi prujezdny polomér vyrobce
udava 310 mm, navzdory tomu zkuSebni jizda ukazala, Ze lokomotiva projede se zanedbatelnym
zpomalenim také poloméry 286 mm na plechovém a 267 mm na Tilligovu kolejivu. OvSsem potize ji na
téchto polomérech délaji protioblouky, takZze doporucuji fidit se vyrobcem deklarovanymi 310 mm
a model zbytecné netrapit.

Lokomotiva vazi 188 g. Rozjezd po hodinovém zajeti v obou smérech nastdvd na rovném Useku pfi
napéti 2,5V rychlosti priblizné 12 km/h sodbérem proudu 45 mA. Nejvyssi rychlost pfi 12V je
129 km/h, odbér proudu c¢ini 70 mA. Predloha jezdila maximalné 90 km/h, téch model dosahuje pfi
napéti 8,7 V a odebira proud 55 mA. Pfi preruseni napajeni z maximalni rychlosti pfi 12 V dojizdi do
vzdalenosti 35 mm. Neni to mnoho, ale problémy diky sbéru proudu z 8 kol nenastavaji.

Zavér

Model fadim do kategorie téch opravdu TOP, a to jak z pohledu ceny, tak z pohledu kvality, ktera
nastésti cené odpovida. Vyrobci Gutzold, Fischer-Modell, Beckmann — ono je to vSechno tak trochu
provazané — prosté ty pary umi. Tim samozifejmé nechci nijak sniZzovat vyznam ostatnich vyrobcu.
V dnesni dobé se diky technologiim kvalita a provedeni model(l zveda a rozdily uz nejsou tak propastné,
ale modely vySe jmenovanych znacek maji preci jenom ndaskok. Zavady a drobné nedokonalosti na
modelech napfi¢ spektrem vyrobcl i méfitek prosté jsou a neni to ojedinély jev, at uz je divodem
poskozeni pfi manipulaci pred zabalenim, nesprdvna c¢i odbytd montdz, pripadné konstrukéni
nedostatky. U tohoto modelu, krom uvolnéné DPS v kotli a kousku chybéjici barvy u dveri, jsem nenarazil

na zadny problém jak z hlediska mechanického, tak z hlediska vzhledového. FajnSmekrdm, milujicim
vozidla nékdejsi NDR, jej viele doporucuiji.

Informace o predloze lokomotivy jsou v némciné na Wikipedii, dokumentaci k modelu naleznete na
webu vyrobce, véetné navodu na Upravu zapojeni osvétleni.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.
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Obr. 2 a 3: Bocni pohledy.
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65 1008-5

65 1008-5

Obr. 4 a 5: Celni pohledy.

Obr. 6 a 7: Vrchni a spodni pohled.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 5z 10



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

PARNI LOKOMOTIVA BR 65.10 DR OD FIRMY GUTZOLD 22.09.2019

Obr. 8: Pohled na ,,zlomeny“ pojezd lokomotivy.

Obr. 9: Model se sejmutym krytem tendru a budkou strojvedouciho.

Obr. 10: TotéZ v detailu. Na vrsku zavazi je vidét konektor pro napajeni zadnich svétel.
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Obr. 11: Cely odkryty model.

Obr. 12: Motor pod zavazim, rozhrani Next18 a analogova propojka.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 7 z 10



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

PARNI LOKOMOTIVA BR 65.10 DR OD FIRMY GUTZOLD 22.09.2019

Obr. 13: Zavaii v kotli.

Obr. 14: Dymnicni dvere zvenci a zevnitf.
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Obr. 15: Pfid' modelu.

Obr. 15: Celkovy pohled na model.
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Obr. 16: Celkovy pohled na model.
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