ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Pro rok 2020 byla firmou Tillig ohlasena jako novinka parni lokomotiva

TI LLI @AH N fady 78 218 spravy DR ve lll. eposSe. Termin uvedeni na trh byl stanoven

na ctvrty kvartal téhoz roku. Ten vsak nebyl spinén. Na ¢tvrty kvartal

V roku 2021 byly v novinkovém katalogu uvedeny dalsi varianty, ovsem

ani tehdy vyrobce nestihal. A tak to Slo jesté par let, aZ nastal unor roku 2025 a k zdkazniktim se dostala

prvni verze této lokomotivy, stroj 78 206 ,,Ruhr-Schnellverkehr” DRG. A béhem prazdnin ,pfijela“ konecné

i vySe zminéna lokomotiva 78 218. Jestli se ¢ekani vyplatilo a modelari za svoji trpélivost dostali model,
ktery by svymi vlastnostmi byl schopen jejich ¢ekani vykompenzovat, si nyni povime.
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Vzhled a vybaveni

Lokomotiva je balena v rozkladacim plastovém blistru zasunutém do kartonové krabicky. V pozicich parnich
valch jsou mékké vystelky. Dalsi dvé jsou u stfechy budky a pred kominem. V sacku je prilozen ramecek
s doplriky a dvé ochranné trubky pistnice. Na dné krabicky lezi nékolikajazyénd dokumentace véetné ¢estiny.

Pod podlahou stanovisté je DPS s patici Next18 a analogovou propojkou. Instalace dekodéru je popsana
ve Ctyrech krocich v manualu, ale chtél-li jsem podle ného postupovat, neuspél jsem. Prvnim krokem ma byt
sejmuti nastavby tendru, poté budky, dale podlahy stanovisté a pak nahradit propojku dekodérem. At jsem
se snazil, jak jsem chtél, prvni krok se mi provést nepodafilo. Zkusil jsem tedy zacit krokem druhym a sejmout
budku. To Slo prekvapivé dobre. Vyjmuti podlahy bylo trochu narocnéjsi. Drzi mezi bocnicemi na Ctyrech
zameccich, ale dost pevné, takZze jsem mél obavy z poskozeni. Nastésti k tomu nedoslo, chce to trpélivost
a opatrnost. Vyjimal jsem ji tahem za nastavbu tendru, ktera se plivodné méla odstranit v prvnim kroku. Kdyz
jsem zkousel tendr sejmout na jiz vyjmuté podlaze, stejné se ani nehnul. Pro sejmuti kotle (to uz k instalci
dekodéru neni nutné) se musi sundat komin (opatrné vyviklat, je jen nasazeny), povolit Sroub ukryty pod nim
a dalsi dva Srouby na stanovisti. Vice jsem lokomotivu nerozebiral, tak daleko ma zvédavost nesahala.

Sprahla jsou zasunuta v otocnych Sachtach uchycenych na podvozcich. Nejde o kinematiku v pravém
slova smyslu, je to jen otocné uchyceni na otocnych podvozcich, coz je v rozporu s Udaji vyrobce. Vzdalenost
naraznikd lokomotivy a vozu na primém useku je asi 3 mm. Vzhledem k tomu, Ze sptahla jsou na podvozcich,
obcas se stava, ze dvojkoli blize ke sprahlu se v tahu mirné prizvedava a prestava se tocit.

Model méfi pres ndrazniky 123,8 mm. Prepoétem z redlnych 14 800 mm vychazi 123,33 mm. Kola
sprazenych dvojkoli méfi 13,9 mm, ze skute¢nych 1 650 mm ziskdme 13,75 mm, pramér kol béhoun( Cini
8 mm, kola prelohy méri 1 000 mm, v TT vychazi 8,3 mm. Osvétleni je ¢elni dvoubodové teple bilé, pfepina se
v zavislosti na sméru jizdy. Intenzita zadnich svétel je o pozndni nizsi nez prednich. V digitalnim rezimu lze
tento stav pri pouziti dekodéru Zimo resit zapisem hodnoty 2 do CV114, ¢imz se zadni svétla vyloudi z vlivu
CV60, kterym je ndsledné mozno snizit svit pouze prednich svétel na uUroven zadnich. Ta je pro parni
lokomotivu i tak dostatecna. Stanovisté neni nijak znazornéno ani osvétleno. Povrchova Uprava je vyborna,
popisky ostré a Citelné. Uhli v tendru pUsobi trochu plastové, vidél jsem uzZ vyvedené lépe.

Pohon a jizdni vlastnosti

Motor leZi v kotli a je opatfen setrvacnikem o sile 6,3 a priiméru 8 mm. Od néj je vykon prendsen na druhé
sprazené dvojkoli. Prvni a treti jsou pohanéna pomoci plastovych rozvodu. Zajimava je velka vile hnanych
dvojkoli ve sméru otaceni. Pfi ruénim posunu modelu se kola pootoé&i o 58 stupridl. Zadny negativni vliv na
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jizdu jsem vSak nezaznamenal. Sbér proudu obstardvaji vSechna tfi sprazena dvojkoli a vnitini dvojkoli
kazdého podvozku. Jedno kolo na prvnim a jedno na druhém hnaném dvojkoli je ale opatfeno bandazi,
plnohodnotné sbird 8 kol. Pti zajizdéni na zkusebnim okruhu, kde nejsou srdcovky vyhybek vodivé zapojené,
nenastal ani jeden ptipad ztraty napajeni. VSechna kola jsou celokovovd, sbérace na né priléhaji zezadu.
Vyrobcem deklarovany nejmensi prljezdny polomér je 310 mm, ovsem i poloméry 286 a267 mm
lokomotiva projede a navzdory absenci kinematiky s pfivéSenymi vozy nekoliduje, bez ohledu na jejich délku.
Jizda je plynuld a velice tich3, slysitelné je jen slabé bzuceni motorku a odvalovani kol po kolejnicich.
Lokomotiva je témér celd z kovu (rdm, kotel, vany, kola) a vazi 141 g. Vlak o 10 dvounapravovych
vozech s velkym rozvorem o celkové délce 120 cm zvlada na stoupdani 42 %o, dobfe. Pfidanim jedenactého
vozu jsem dosahl hranice jejich moznosti, misty jiz dochdazelo k prokluzu.
Maximalni rychlost ¢ini 116,4 km/h s odbérem 75 mA, predloha od ¢isla 010 jezdila 100 km/h. Méfeno
po zajeti cca 45 minut v kazdém sméru. Po preruseni privodu proudu pfi 12 V model dojede setrvacnosti
do vzdalenosti 32 mm. V digitalnim rezimu vsak diky zabudovanému powerpacku dojizdi do vzdalenosti
184 mm. Dojezd je doprovazen kratkym cuknutim v okamziku ztraty napajeni.

Zavér

Podle informaci na TT-Boardu je kvalita modelu rizn3, lisi se kus od kusu. Nékteri modelafi si stézuji na horsi
jizdni vlastnosti, cukdni, kolébani, druzi jsou spokojeni. Model je trochu citlivy na spravné polozeni koleji, pti
ostrejsim zlomu v prechodu rovina/stoupani/klesani mdze obcas zlstat viset na misté kvali tuhosti ramu.
MUj exemplar zatim funguje dobre, kolejisté projede bez problému a byl bych rad, kdyby to tak zistalo,

reklamaci jsem jiz absolvoval s jinymi modely vic nez dost. Nékolikaleté cekani je tedy z mého pohledu
vynahrazeno povedenym modelem, ktery obohatil moji sbirku parnich lokomotiv. A téch nikdy neni dost.

Informace o predloze naleznete v némciné na Wikipedii.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.
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Obr. 4 a 5: Celni pohledy.
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Obr. 6 a 7: Horni a spodni pohled.

Koor-Sremso P-OmL - Lot Be lot HILISY Costiogbouat ¥1935 - D199

Obr. 9 a 10: Pfedni a zadni podvozek s uchycenym sprahlem.
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Knorv-BremseP-6mZ - LetzteBrUnt HI31.761 - Gestiingebauart 1935 - Dr1919

Obr. 11 a 12: Popisky.

Obr. 13: Utroby modelu.
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Obr. 14: Kola maji oto¢nou vuli 58 stupnd.

Obr. 15: Celkovy pohled na model.
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Obr. 16: Celkovy pohled na model.
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Obr. 17: Lokomotiva na dioramatu.
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