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PARNI LOKOMOTIVA BR 80 DR (:5.4.2006)
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Lokomotiva BR 80 od firmy ROCO rozsitfila mQj ,Zelezni¢ni arzendl® pocatkem jara roku
2006. Ackoli to neni vozidlo CSD, udélal jsem si radost a pofidil si ji. Je to vlastné treti parni
lokomotiva, kterou vlastnim (pred tim 455 CSD a BR 56 DR). Svym charakterem se dokonale
hodi na moji lokalku a je velice ,fotogenicka®". ©

Obecné

Navzdory velikosti TT je model balen v typické ,rokacké" krabi¢ce (obrazek 1). Pod
polystyrenovou vystelkou na dné krabi¢ky najdeme nékolik nezbytnych dokumentl v némeckém,
anglickém a francouzském jazyce. Jedna se o pokyny k manipulaci s vozidlem, montazni plan s
vyznacenymi misty, kterd je ¢as od ¢asu potfeba namazat a nakonec piehled dill, ze kterych se
model sklada. Rozméry krabicky jsou ponékud vétsi, nez zname od firmy Tillig. J& ukladam
modely v krabi¢kdch do vétsich krabic od z&kladnich desek pocitacli, v tomto pripadé vsak nelze,
takze lezi lokomotiva samostatné. ©

Vzhled

Skfifi modelu je z ¢erného plastového vylisku, spodni partie (schidky, &ast ZebFikl) jsou
nastiikany Cervené. Stfecha s celni sténou budky strojvedouciho je jako jeden dil, vétraci otvor
na stfese budky jako dalsi dil (obrdzek 2). V budce se nachazi imitace okennich skel, zvlast zadni
okna, zvlast predni a bocni okna. Potisk je bezvadny, citelné jsou i ty nejmensi napisy, jejichz
velikost nepfevysuje 0,5 mm (obrazky 3, 4 a 5).

Ram pojezdu je kovovy, stejné tak modelové zpracované narazniky (pravy vypoukly, levy
plochy - obrdzek 6), nebo pékné zvlddnuté rozvody (obrdzek 7). Pouze kryt prevodl s brzdovymi
zdrzemi na spodku pojezdu je z plastu, stejné tak loukoté kol.

Jako vsSechny TT vyrobky ROCO, i tato lokomotiva je opatfena sprahlem, které nelze
jednodude vyjmout vytazenim ze zdmeckl kulisy, jak to zndme u novych modeld Tillig. Je nutno
nejprve opatrné vyjmout spodni ¢ast drzaku sprahla a poté je zpristupnéno vlastni sprahlo, které
muzZeme vyndat (obrazky 8, 9 a 10). Uchyceni kulisy k rdmu je zachyceno na obrazku 11.

Délka modelu této 3-napravové lokomotivy ¢ini pres narazniky 80,5 mm, rozte¢ krajnich
naprav je 28 mm, vyska vcetné okolku 36,7 mm, Sitka v nejsirSim misté je 26,5 mm.

Osvétleni

Model sviti na obou celech, samoziejmosti je samocinné prepinani podle sméru jizdy.
Provedeno je pomoci zarovek o priméru 2,5 mm a svétlovodd. U prednich svétel (obrazek 12) je
trochu horsi svitivost, pfi modelové rychlosti jsou vidét jen malé slabé svitici te¢ky, nebot Zarovka
je ponékud dale od svétel (obrazky 13 a 14) a k ,emitaci" svétla slouzi pomérné mala plocha
svétlovodu, jeho $itka v téchto mistech je asi 0,8 mm. Konce svétlovodd v lucernach jsou na
zadni strané zkoseny (obrazek 15), ¢imz vznikla ploSka, na niz se svétlo ldme a odrazi dopfedu.

Zadni svétla (obrazek 16) sviti jasné, svétlovod je totiz hned u Zarovky (obrazky 17 a 18)
a velikost konce svétlovodu je rovna priméru luceren, ktery je asi 1,8 mm.

Pohon a jizdni vlastnosti

I pres relativné maly prostor uvnitf modelu bylo dosaZzeno (téméF) volného prihledu
kabinou. Pi&i ,témé&r", nebot u oken na levé stran& budky ndm prihled malinko komplikuje plodny
spoj (obrazek 19).

Motor je umistén v kotli, k modelu je pfipevnén jednim dlouhym Sroubem (tim
prostfednim) ze spodku pojezdu (obrazek 20). Na hrideli motoru je nasazen mosazny 3,5 mm
silny setrvaénik o priméru 9 mm. Pfenos sily z motoru na kola je proveden pomoci plastového
Sneku a nékolika plastovych ozubenych kol (obrazek 21) pouze na jednu (zadni) napravu
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lokomotivy (obrdzek 22). Z ni je vykon prendsen na ostatni ndpravy pomoci rozvodd, obdobné
jako ve skuteCnosti. A to je mozna pFi¢inou toho, Ze model jezdi na kazdou stranu trochu
rozdilnéji. Jizda vpred (tedy kotlem napred) je ticha a plynula, lokomotiva pravidelné pfijemné
pobzukuje. Pfi zméné sméru jizdy ale dojde k nepatrnému ,preslapnuti® vozidla (vyraz
L~preslapnuti je asi nejtrefnéjsi), lokomotiva se prosté malinko prehoupne a poté se rozjede.
Ovsem pfi jizdé vzad je zvuk malinko hlasitéjsi, pfi Uplné nejnizsi mozné rychlosti se pozdava, ze
model trochu zadrhava. OvSem pfi jizdé modelovou rychlosti jede lokomotiva vzad stejné
spolehlivé, jako vpred, pouze mirné hlasité&ji.

Vzhledem k tomu, Ze rozte¢ krajnich naprav je obdobna jako u lokomotivy T334.1, stane
se obdas, e model zlstava stat na plastovych srdcovkach vyhybek EW1. A to i presto, Ze proud
odebiraji vsechny tfi napravy. Ti, kdoz pouzivaji vyhybky EW2, jsou nejspiSe téchto strasti
uSetreni, ostatnim nezbyva, nez se s timto oblasnym zastavenim na vyhybce smifit (nedéje se to
vzdy), nebo upravit kyzené vyhybky. Na to si ale kazdy netroufne. Tazna sila je pro lokomotivu
této velikosti vyhovujici. Na rovné trati zacala lokomotiva prokluzovat po pfipojeni dvanactého
dvounapravového vozu. Zadné z kol nema bandaze, vSechna jsou urcena ke sbirani proudu.

Zavér

Zapomnél jsem zminit, jak Ze se model otevird. Skfif neni k pojezdu pfipevnéna zadnymi
$rouby v kominu nebo jinde. Drzi pomoci dvou zobackl, tedy zamec&k( (obrdzek 23), které
zapadnou do drazky v ramu (obrazek 24). K demontdazi staci jen opatrné odehnout spodek skfiné
nad zadni polovinou prostfedni napravy a skfin stahnout. Nic vic v tom nehledejte. Dokonce je to
popsano Vv prilozeném montaznim planu. Dbejte ale zvySené opatrnosti, abyste si neulomili ¢ast
skFiné.

Model je samozfejmé pripraven k montazi digitalniho dekodéru dle NEM 651. Vice
informaci je k nalezeni v pfiloZeném manualu, zel pouze ve vyse uvedenych jazycich.

Ja osobné jsem s lokomotivou spokojen. Vypada dobfe, hodi se jak k posunu, tak k tratové
sluzb&, na lokalce ji to slusi. PFi hrstce fantazie (bude to chtit asi vétSi hrstku) ji méZeme
provozovat jako lokomotivu 328 CSD... ©

Dodatek z 25.5.2006: Po dodateéném prohlédnuti sb&radl byl zjistén &Epatny (spise

zadny) dotek u obou kol druhé napravy. Po pfihnuti sbérace tento dokonale a spolehlivé priléha
k vnitfni strané kol a jizda lokomotivy se znatelné zlepSila i pfes zminéné plastové srdcovky.
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Obr.1 - Lokomotiva je balena v typické krabicce firmy ROCO
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Obr.2 - Budka strojvedouciho se skladda z nékolika dil
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Obr.3, 4 a 5 - I ty nejmensi ndpisy jsou Citelné
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Obr.7 - Rovnéz rozvody na pojezdu jsou kovové a pékné zpracované

Obr.8 - Detailni pohled na uchyceni sprahla
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Obr.10 - Vyjmuté sprahlo
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Obr.11 - Uchyceni kulisy spfahla
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Obr.12 - Pfedni svétla

Obr.14 - Svétlovod k pFednim svétlim

Obr.15 - Odkryté konce prednich svétlovodd
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Obr.16 - Zadni svétla Obr.17 - Zarovka k zadnim svétlm

Obr.18 - Svétlovod k zadnim svétldm

Obr.19 - Plosny spoj v budce strojvedouciho
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Obr.22 - Pfenos pohonu je pouze na jednu napravu
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Obr.23 - SkFifi drzi na rému diky t&mto zdmeckdm
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