ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Prvni kusy malé tfisprezni dvouvdlcové parni lokomotivy pruské rady T 3 byly

TILLIG BAHN vyrobeny v roce 1882. Celkem se vyrobilo asi 1300 kusu. Stroj doznal béhem

let mnoha zasadnich konstrukénich zmén. Lokomotivy z pozdéjsSich sérii

\\—/ dostaly parni dém, zvysilo se mnoZstvi uhli na 1,9 t a vody na 5 m3, zvétsila se

délka pres narazniky z 8.300 na 8.591 mm. SluZebni hmotnost cinila 35,9 t, vykon 213 kW a maximalni rychlost

40 km/h. Vana byla umisténa v ramu pod kotlem, zasobniky uhli se nachazely po obou stranach kotle pred

budkou. Pfed nimi stala plnici hrdla nadrze. Napravové zatizeni novéjsich lokomotiv bylo 12 t. Lokomotiva byla

nenarocna na udrzbu. Vroce 1883 ziskala ocenéni na celosvétové vystavé v Chicagu. Jezdila u riiznych

spole¢nosti, po vélce zabloudila i do Polska a objevila se také ve stavu CSD, oviem informaci je Zalostny
nedostatek. Jak to s ni u nas skutecné bylo, to uz asi nikdy nikdo nezjisti.

Firma Tillig model této lokomotivy predstavila jako novinku na rok 2016. Prvni provedeni ve lll. epose
spravy DR se na trh dostalo v ¢ervenci 2017. Je to v historii nejmensi parni (a vlastné nejen parni) lokomotiva
firmy Tillig, nepocitame-li v minulosti nabizené modely v kooperaci s dalSimi vyrobci. V planu je aktudlné pét
provedeni, a to K.P.E.V., DR, DB, €SD a PKP. V nabidce jsou s touto lokomotivou jesté ¢tyfi sety. Na ,malou
paru“ modelafi ¢ekali dlouhd léta, nyni se koneéné dockali. Remesiné je zpracovana na velmi dobré urovni,
ovsem jak je jiz Spatnym zvykem, vlastni kompletace a montaz dopliikii ma své rezervy, takie se muze stat, ze
na stroji nebude vse tak, jak byti ma.

NEM NEM

TILLIG - kat. & 04240 Il lor| )62 s

Vzhled a vybaveni

Model je dodavan v nejmensi krabicce, uloZen je vpénovém lGzku mezi dvéma blistry. Dokumentace a doplriky
(rémecek s haky, hadicemi a topnymi spojkami) najdeme na dné. Zde doslo k posunu, dokumentace je multijazykova,
texty jsou dokonce i v ¢estiné. Ovéem preklad je misty ponékud divoky, rodily Cech korekturu ur¢ité nedélal.

Doplriky, krom zminénych, jsou na model dosazeny jiz z vyroby. Pékné jsou i lampy, avsak jejich uchyceni neni
na nékterych exemplafich idedlni, mirné se kloni vpfed. Je to asi rozsifenéjsi problém, neni to jediny pfipad, kdy je
tento nesvar vidét. Zpozorovat jej Ize dokonce i na produktovém snimku vyrobce, véetné ohnuti madla na lampé.
Imitace uhli se nachdazi na levém zdsobniku. Velice pékné a jemné je proveden krablovany plech kolem kotle. Ve
vyborné kvalité je téZ povrchova Uprava i ostré a Citelné popisky. Model ma matné cernou barvu. Sprahla jsou
upevnéna v kinematikdch, jejichz chod je jemny, kladou minimalni odpor, navzdory tomu se ale vzdy spolehlivé
vraci do stfeni polohy a pfi jizdé s vlakem nemaji tendenci se na primém useku vysouvat.

Pro dosazeni co nejvyssi hmotnosti kvili adhezi a spolehlivému sbéru proudu je vétsina dila z kovu, véetné
kotle a spodni ¢asti budky — ty jsou vyrobeny jako jeden celek. Pouze vrchni ¢ast budky je z plastu a dosazena jako
separatni dil. Drzi na ¢tyrech zamcich, dostatecné pevné na to, aby sama neupadla, ovSsem nedoporucuji za ni
model zvedat. Mohla by vam zlstat v ruce. Navic ma trochu vili, takZe lIze zaslechnout, jak na spojich koleji
a srdcovkach pfi vyssich rychlostech rezonuje, nebo Iépe feceno chrasti. MiZe se to lisit kus od kusu. Z plastu jsou
samoziejmé i doplriky na kotli.

Do utrob modelu se dostaneme po sejmuti krytu parniho dému a vySroubovani Sroubku zde ukrytého. Dva Sroubky
nalezneme také vzadu pod budkou, dostaneme se k nim po opatrném vysunuti schtdkd do strany. Poté mizeme cely
vrchni dil lehce vysunout smérem vzhiru. Pozor na pravé napoustéci hrdlo, trochu ¢ni nad zasobnik uhli. Hrdla jsou ze
dvou dilli, prochazeji skrz ochoz a Ize je téz rozebrat, takZe pozor na ztratu! Dalsi rozborka je celkem jednoducha, staci
odjistit dva zamecky krytu motoru, kryt sundat, vytahnout do strany uchyceni rozvodd, ze servacniku lehce vyndat
kardan a opatrné vzhlru vysunout cely plosny spoj i s motorem. Ten je propojen se zadni deskou dvéma kratkymi
kabliky. V tuto chvili mame idealni pristup ke sbéracim pro pfipad Cisténi. Pfi této Cinnosti doporucuji si motor
k plosnému spoji pfichytit napt. lepici paskou, aby neplandal a neutrhly se jeho pfivodni kabliky.
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PARNI LOKOMOTIVA BR 89.70 DR OD FIRMY TILLIG 27.09.2017

Lokomotiva pres narazniky méfi presné 69,85 mm, prepoctem ze skutecnych 8.300 mm vychazi 69,2 mm, je tedy
00,65 mm delsi, coz ¢ini 78 mm v realu. V ptipadé délky 8.591 mm je rozdil v modelové délce 1,74 mm. Kola
méri 9,2 mm, po prepoctu je to 1.104 mm, u predlohy je to 1.100 mm.

Osvétleni modelu je 2bodové teple bilé, v kazdém ze vSech 4 svétel je LED, prepinaji se podle sméru jizdy.
Na parni lokomotivu je ale svétlo nepfirozené ostré. Dulezitd informace — lokomotiva je, jak uvadi vyrobce,
z prostorovych ddvodl jiz z vyroby zdigitalizovana. Dekodér je prfimo na desce, tedy napevno, vlastnostmi
a parametry odpovida dekodéru kat. ¢. 66024 (PluX12), v soucasné dobé nahrazenému dekodérem kat. ¢. 66035.
Samoziejmé ji Ize provozovat i v analogovém rezimu.

Pohon a jizdni vlastnosti

Ackoli je model maly a mohly by nastat obavy ze Spatnych jizdnich vlasnosti, neni tomu tak. Stroj jede plynule,
prejizdi i nenapdjené srdcovky na vyhybkach Kuehn i Tillig. Pfi prejizdéni srdcovky jsou na jedné strané v jednom
okamziku dvé kola ze tfi bez privodu proudu. | tak lokomotiva prejede Usek bezpecné a bez zastaveni i pfi pomalé
jizdé. Pohon zajistuje maly motor Mashima, ktery lezi ve spodni ¢asti budky strojvedouciho. Opatfen je ¢astecné
konickym setrvacnikem o priiméru 9,1 a sile 6 mm, do néhoz je zasunut kardan. Hnané jsou prvni a tfeti ndprava,
prostfedni je pohanéna pres kovovou spojnici. Zbytek rozvodu je plastovy, ma tmavsi Sedou barvu. Nékteré jeho
Casti jsou pevné, pohybuji se jen mista nezbytené nutna pro spravnou funkci. Dojem to ale nekazi. Po zajeti
modelu je chod tichy, z pohonu se neozyvaji Zadné rusivé zvuky. Proud sbiraji vSsechna tfi dvojkoli. Sbérace
priléhaji na kola shora. Z pochopitelnych dlivodl vyrobce na Zadné z kol nenainstaloval bandaze. Predloha
neslouZila k vedeni nijak dlouhych a téZzkych vlaki, takZze bychom to méli respektovat i v modelu. Po roviné
v oblouku o poloméru 321 a 365 mm (kolejivo Kuehn) lokomotiva zvlada vlak z patnacti vozl: deset kratkych
nakladnich vozd (PMT/MZ), &tyti kryté vozy G (Tillig/Hadl) a jeden sluzebni viiz Pwg (Lorenz). Na stoupani 35 %o
uvezla ctyfi vozy Es ze soucasné produkce. Pfi pridani patého jiz dochdzelo k prokluzu. Prljezd lokomotivy
obloukem o nejmensim tovarné vyrabéném poloméru 267 mm je diky rozvoru pouhych 25,5 mm dle ocekavani
naprosto bezproblémovy.

Model vazi 58 g. Rozjezd nastava pfi napéti 5,7 V rychlosti priblizné 11 km/h s odbérem proudu 55 mA.
Nejvyssi rychlost pfi 12 V je 115 km/h, odbér proudu je 83 mA. Pfedloha jezdila maximalné 40 km/h, téch model
dosahuje pti napéti 6,9 V a odebird 70 mA. Lokomotiva dojizdi pti pferuseni napajeni z maximalni rychlosti pfi
12 V do vzdalenosti 30 mm.

Zaveér

Jak se Fik3, co je malé, to je hezké. V tomto pripadé to plati dvojndsob. Model se opravdu povedl, je zkonstruovan
relativné jednoduse, ale funkéné, coZ je dobre patrné z fotografii. Mile mne prekvapil i jizdnimi vlastnostmi.
Samoziejmé nemuZeme cekat nijak vysokou taznou silu, ale vlaky, pro které je lokomotiva urcena, zvladne.
Myslim, Ze vySe uvedeny patnactivozovy nakladni vlak je dostate¢nym dlikazem. Disponujete-li malym kolejistém
s lokdlkou, je pro vas tato lokomotiva idedlni.

Dlrazné nabadam k vétsSi opatrnosti pfi manipulaci, je tu celkem dost drobnosti, které se pfi neSetrném
zachazeni daji poskodit. Ja osobné jsem mél po doruceni prvniho kusu smulu. Bylo na ném dost zdvad v podobé

poskozenych (poldmané armatury, ohnuté doplriky) nebo jiz z vyroby Spatné osazenych dila (vika valc, madla),
takzZe Sel model na reklamaci. Ndhradni model dorazil v naprosto perfektnim stavu.

Dokumentaci k modelu naleznete na webu vyrobce. Informace o predloze jsou v némciné na Wikipedii.
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https://www.tillig.com/dateien/Produkte/TTModellbahnen/Lokomotiven/Dampflokomotiven/04240__41_42_43_44_364265-BR89_2017_03_28.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Preu%C3%9Fische_T_3
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Levy bok.
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Obr. 2: Pravy bok.
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Obr. 3 a 4: Cela modelu.

Obr. 5: Pohled na vrsek.
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PARNI LOKOMOTIVA BR 89.70 DR OD FIRMY TILLIG 27.09.2017

Obr. 6: Pohled na spodek.
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Obr. 7: Detail popisk(.
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Obr. 8: Sejmuty vrchni plastovy dil budky strojvedouciho.

Obr. 9: Motor a deska s dekodérem.
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PARNIi LOKOMOTIVA BR 89.70 DR OD FIRMY TILLIG 27.09.2017

Obr. 10: Sroubky, které drZi vrchni dil na rdmu, jsou ukryté nad schiidky pod budkou. Tteti je v parnim dému.

Obr. 11: Odkryty pojezd.
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PARNI LOKOMOTIVA BR 89.70 DR OD FIRMY TILLIG 27.09.2017

Obr. 12: Detail rozvodu.

Obr. 13: Detail kinematiky.
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PARNI LOKOMOTIVA BR 89.70 DR OD FIRMY TILLIG 27.09.2017

Obr. 14: Spodni pohled na demontovany ochoz. Dobre jsou vidét sbérace i spodni cervené dily plnicich hrdel vodni vany.
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Obr. 15: Celkovy pohled na model.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 9z 9



