ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Stroje rady 93.0 (pruské T 14) byly lokomotivy na piehiratou paru,
p I KD urcené predevsim pro nakladni, ale i osobni dopravu. V obdobi let
1914-1918 bylo pro Pruské drahy vyrobeno 547 kusl. DalSich

40 kust si objednaly Ri$ské drahy v Alsasku-Lotrinsku a posledni dva byly v letech 1925 a 1926 dodany
soukromé Zeleznici Farge-Vegesacker. Pohon, pojezd i kotel byly az na drobné zmény shodné
s lokomotivou G 8.1. Lokomotivy byly pomérné vykonné a dokazaly prepravit 1330 t pfi 50 km/h na
roviné, 985 t pfi 45 km/h na sklonu 3 %o a 600 t pfi 40 km/h na sklonu 6 %.. Vykon cinil 734 kW
a maximalni rychlost 65 km/h. Urcitou nevyhodou téchto stroji byly omezené zasoby a Spatné
pristupné nékteré partie pfi udrzbé. V prubéhu let 1953-1960 byly postupné u DB tyto lokomotivy
vyrazovany, posledni exemplai mél &islo 93 026. U DR vydrzely ai do roku 1972. Cislo 93 230 bylo
zachovano v Drazdanském dopravnim muzeu. (Zdroj: Wikipedia)

Firma Piko tuto lokomotivu nabidla nejprve modelafim ve velikosti HO a nasledné téz v analogovém
i zvukovém provedeni ve velikosti TT s provoznim cislem 93 090. Pravda, zvukova verze méla oproti
puvodnimu terminu par mésict zpozdéni, ale dockali jsme se. Je to jiz tfeti parni lokomotiva od tohoto
vyrobce ve velikosti stfedu, podivejme se tedy, jak se povedIa.
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Vzhled a vybaveni

Model je usazen v cerném plastovém podstavci a zabalen do rozkladaciho blistru. Shora je prekryt igelitovym
paskem. Blistr je vloZzen do kartonové krabicky. Pribalen je sacek s dopliiky a dokumentace s némeckym
a anglickym popisem a prehledem funkci.

Kola maji jemné paprsky, rozvod je kovovy a brunyrovany. Od ¢étvrté sprazené napravy na levé strané
vede nahon k mazacimu lisu. Uhli vtendru dosahuje aZz po okraj. Pod podlahou stanovisté lezi DPS
s rozhranim Next1l8 a vloZzenym zvukovym dekodérem PSD XP 5.1 Sound. V budce se nachazi podrobné
vybavené stanovisté s funkénim osvétlenim (F7) astejné jako u BR 83.10 také funkéni topenisté (F3)
s Cervenou ledkou. Se zapnutim blikajiciho topenisté se spusti zvuk prikladani uhli a nakonec vrznou zavirajici
se dvirka. Osvétlen je téZ pojezd (F8) jednou ledkou na kazdé strané nad ¢tvrtym sprazenym dvojkolim.

Na obou celech jsou spolehlivé kinematiky s normovanou Sachtou. Firma Piko nové od roku 2023 nabizi
kratka sprahla kompatibilni s ostatnimi vyrobci, tento model je jimi jiz z vyroby opatren. Vétsiné modelaru
kone¢né odpada nahrazovani dfive doddvanych sprahel ockovych. Délka modelu pfes narazniky cini
115,4 mm. Prepoctem ze skutecnych 13 800 mm vychazi rovnych 115 mm, odchylka je minimalni. Kola
sprazenych dvojkoli méri 10,85 mm. Po prepoctu je to 1 302 mm, v redlu maji prdmér 1 350 mm. Prlmér
kol béhount je 8,15 mm, po prepoctu 978 mm, v redlu méri 1000 mm. Osvétleni je 2bodové teple bilé
a 2bodové Eervené na obou Celech, pfepind se v zavislosti na sméru jizdy. Cervena svétla je navic mozné
zapnout/vypnout jednotlivé (F9 levé, F10 pravé). Zhasinani i rozsvéceni je pozvolné.

Model ma mnozstvi detaill véetné brzdového ustroji na spodku. Z vyroby jsou osazena madla, zkracené
Sroubovky i brzdové hadice, pribaleny jsou téZ plnohodnotné. Povrchova Uprava je perfektni, popisky bez
kaz(, ostré, Citelné.

U ozvuceného modelu je reproduktor umistén v dymnici. Lokomotiva se bohuZel vyznacuje jednou
vlastnosti, kterd milovniky zvuku parnich lokomotiv moc nenadchne. VSechny zvuky jsou dobre slysitelné, ale
pravé zvuk odfukujicich valci béhem jizdy je velice slaby. SlySet je pouze pfi rozjezdu a pak béhem jizdy
témeér vibec. Problém se fesil na TT-Boardu, kde bylo mimo jiné uvedeno, Ze vyrobce na dotazy k této

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 1z 8



TRAINMAN I A S o

zéleZitosti nereaguje. Nakonec ale jeden z uzivatell ptinesl jisté feseni, které mné osobné dostacuje, i kdyz je
to za cenu vypnuti zavislosti zvuku na zatézi. Sam se zatim vtom mnozstvi CV neorientuji, takZze jsem jen
davérivé opsal nastaveni, které nabidl. Po tomto zasahu je zvuk vyhovujici a dobre slysitelny.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje motor se setrvacnikem umistény v kotli a pres prevodovku pohani ¢tvrté sprazené dvojkoli,
to je opatfené bandazemi. Ostatni dvojkoli jsou pohanéna pres rozvody. Jizda je plynuld, ale trochu hlu¢néjsi.
Konstrukce je zfejmé obdobnd jako u BR 83.10, u niz jsem hlu¢nou jizdu také zmiroval. A opét se nejedna
o ojedinély jev, stejné poznatky maji i dalsi majitelé. V ruce jsem mél 4 kusy, tato vlastnost se projevila
u vSech. Sbér proudu obstaravaji oba béhouny a sprazenda dvojkoli (krom ¢tvrtého bandazovaného), celkem
tedy 10 kol. Sbérace pfiléhaji na kola bud’' zezadu, nebo jsou u druhého a tretiho dvojkoli mezi jejch okolky.
Sbér je spolehlivy, a to i diky tomu, Ze béhouny dobre kopiruji nerovnosti traté. Jako nejmensi prijezdny
polomér je uvedeno 310 mm, na zkusebnim okruhu vsak lokomotiva projela bez problému i radius 267 mm.

Model vazi 153 g a tazna sila je dostatecna. Nakladni vlak o 20 r{iznych vozech s 56 napravami a s délkou
soupravy 217 cm zvlada na stoupani 42 %o s obloukem na konci bez probléma a bez prokluzu!

Rozjezd do plné, v dekodéru tovarné nastavené rychlosti 58,2 km/h (pfedloha jezdila 65 km/h), trva
asi 25 sekund. Dojezd ztéto rychlosti trva 19 sekund. Pfi preruseni napajeni v maximalni nastavené
rychlosti dojizdi model setrvacnosti do vzdalenosti 21 mm.

Zaveér

Piko pdry umi, o tom netieba diskutovat. Je jen Skoda, Ze u téch dvou poslednich se vyskytl vidy néjaky
problém s dekodérem. U prvni série fady 83.10 to byla chyba firmwaru, zde zase sotva slysitelny zvuk jizdy.
Jista hlucnost pojezdu je zfejmé dana konstrukci, nebot je to jev velice rozsifeny. Oproti tomu provedeni

modelu je precizni, na kolejisti vypada Gchvatné a jizdni vlastnosti ma rovnéz vyborné. Diky pouziti kovovych
Casti je dostatecné tézky a ma velkou taznou silu.

Dokumentaci si mUZete stahnout na strankach vyrobce. Informace o predloze jsou v némciné na Wikipedii,
prezentacni video modelu na YouTube. NiZe v tabulce je prehled funkci v ¢estiné.

PREHLED FUNKCI
FO [Svétla F9 |Cervené svétlo levé F18 | Piskovani
F1 | Zvuk parniho stroje F10 [ Cervené svétlo pravé F19 |Spoje kolejnic
F2 | Pistala kratka/2x dlouha F11 | Dvefe stanovisté F20 |Skfipani v oblouku
F3 | Pfikladani do topenisté F12 | Para z valcU F21 |Injektor
F4 | Stanicni hlaseni F13 | Kompresor F22 |Vodni pumpa
F5 | Zvon F14 | Pojistovaci ventil F23 [Sroubovka
F6 | Rezim posunu F15 | Nouzova brzda F24 |Zména jazyka hlaseni
F7 | Osvétleni stanovisté F16 | Vlakova brzda F25 |Regulace hlasitosti
F8 | Osvétleni pojezdu F17 | Rostovani F26 |Rezim jizdy v tunelu
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https://www.piko-shop.de/is.php?id=34861
https://de.wikipedia.org/wiki/Preu%C3%9Fische_T_14
https://youtu.be/YEHvrVfJFhU?si=MVk53iA5TazzGMQz
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.

Obr. 2: Model na plastovém podstavci, kterym je v baleni zajistén.
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Obr. 5 a 6: Celni pohledy.
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PARNI LOKOMOTIVA BR 93.0 DR OD FIRMY PIKO 22.11.2023

Obr. 9: Detail osvétleni pojezdu.
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Rbd Berlin
Bw Grunewald

Obr. 11: Precizné zpracované popisky.
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Obr. 12: Sejmuta budka.

Obr. 13: Dekodér, umistény pod podlahou.
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Obr. 14: Celkovy pohled na model.

Obr. 15: Celkovy pohled na model.
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