TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

PARNI LOKOMOTIVA BR 95 DR OD FIRMY TILLIG 06.12.2016

Novinkou roku 2015 od firmy Tillig, ovSem realné vydanou aZ ve ctvrtém

TILLI@AHN kvartalu roku 2016, je parni pétispieZni lokomotiva fady 95 DR. Vyrobce ma

v nabidce hned tfi provedeni, a to jak variantu vytapénou uhlim,

\\/ provozovanou ve lll. i ve IV. epose, tak ,mazutku” ze IV. epochy. Paralelné

s Tilligem vyviji model tohoto stroje i firma Arnold, ale o ném se, pokud budou okolnosti pfiznivé, zminim

nékdy jindy. V okamZiku vzniku tohoto ¢lanku jesté nebyl k dispozici. Dnes se zaméfime na uhlim vytapény

stroj Cislo 95 045 DR ze lll. epochy, ktery byl na trhu jako prvni pod katalogovym cislem 03010. Nasledoval

model cislo 95 1041-3 ze IV. epochy (03011) a olejem vytapéna varianta ponese ¢islo 95 0024-0 (03020). Co si

budeme povidat, lokomotiva je to nadhernd, majestatni, silna, ne nadarmo se ji vjeji domoviné Fika
,Bergkonigin®. Kdo by takové krase odolal?
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Vzhled a vybaveni

Model je dodavan v klasické krabicce, ktera je vyloZzena tuhou pénovou hmotou. Tentokrat je velika opravdu jen
tak, jak je nezbytené nutné. Na spodku i na vrchu je v krabicce vlozen plastovy blistr. Dokumentace se nachazi na
dné. Pribalen je klasicky ramecek s dopliiky v podobé hakl, brzdovych hadic a topnych spojek, zvlast jsou jesté
ochranné trubky pistnic. Ty Ize dosadit i na provozni model, staci je mirné vyhnout ven, aby neprekazely béhounu.

Nedokazi posoudit vérnost predloze, to bych radéji prenechal znalejsSim némeckym koleglim, kazdopadné
mohu fici, Ze model je vybaven velkym mnozstvim detaild, jako jsou napf. armatury, kompresory, leptana mfizka
na stfeSe budky nebo tfeba madla na vanach, ktera dosadil jiz vyrobce. Jsou vSak vSechna prohnuta dovnitf. Zda
se, Zze otvory na vanach maji o néco vétsi roztece a konce madel se roztahuiji, viz foto €. 7. V pravé vané jsou jesté
dva otvory, v nichZ jedno madlo chybi. VSiml jsem si toho aZ po dvou dnech béhem fotografovani. Na fotografiich na
TT-boardu v tomto misté madlo je, takze jsem mél evidentné smulu na Spatné zkompletovany exemplar. Velmi
pékné jsou provedeny lucerny, ovsem prava je ponékud vySe, mezi ni a ochozem je asi 7 desetin mezera. Vytku
bych mél ke znazornéni uhli. Jedna se pouze o plastovy vylisek, uhli pfipominajici jen vzdalené, ktery ani neni
mozno presypat skute¢nym uhlim, nebot dosahuje aZ k vrchni hrané tendru. Pod nim je DPS, takZe zde moc mista
neni, ale ty dva milimetry prostoru by se tam nasly. Tolik uz by stacilo ke snizeni , hladiny” uhli a k ziskani mista
pro to skutecné. Chapu vsak, Ze na toto asi vyrobci pfi ndvrhu nemysli. Popisky jsou naprosto perfektni a ostré,
pfijemné mne prekvapila i cerna barva, ktera je matnéjsi, nez je u Tilliga obvyklé. Rozvody jsou plastové, jemné,
kovové sedé s cervenymi linkami. Jesté se vratim k mriZzce na budce. Ta je pouze zasazena Ctyfmi nozkami
v otvorech ve stfeSe, neni vSak nijak fixovana. Na mém modelu byla natolik volnd, Ze mi pfi prohlizeni pojezdu
vypadla do dlané. Zafixoval jsem ji tedy bilym lepidlem.

Sprahla jsou upevnéna na béhounech, které se chovaji jako kinematiky. Ovsem predni béhoun postrada
pruzinku. Je uloZen naprosto volné, coZ jediné vitdam. U stroje BR 84 mi mimo jiné délal velké problémy
pravé predni béhoun s pruzinkou.

Pod kotlem je volny prihled, c¢astecné i skrz budku, tam vsak Ize pod stfechou zahlédnout DPS. Dovnitf
modelu se da dostat po vykonani nékolika krokl v daném poradi. Pospano je to i v manudlu. Nejprve vyjmeme
dymnicni vrata, poté Sikmy plech pod nimi, ddle kryt tendru, ndsledné budku stojvedouciho a nakonec se
posunutim vpred sejme kotel. Ten pod budkou drzi na jednom zamku.

Model pfes ndarazniky méri 127,2 mm, prepoctem ze skutecnych 15.100 mm vychdazi 125,8 mm, je tedy
0 1,4 mm delsi, coZ ¢ini 168 mm v realu. Primér sprazenych kol je 11,5 mm, po pfepoctu je to 1.380 mm,
u predlohy to déla 1.400 mm. Primér kol béhount je 7,1 mm, po prepoctu 852 mm, u predlohy kola méri
850 mm.

Osvétleni modelu je 3bodové teple bilé, na kazdém cele je trojice SMD ledek, ptepinaji se podle sméru
jizdy. Svétlo nikde neprosvita a jeho intenzita neni zbytec¢né vysoka, coz je u parni lokomotivy vitdno. Horni
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reflektory maji samostatné DPS s ledkou, u spodnich svétel jsou ledky pfimo v lucernach. Rozhrani Next18
s analogovou propojkou je umisténo pod stfechou budky na vrchni strané DPS. Tady pozor, nékoho by mohl
poplést 6pinovy konektor pod uhlim, ktery slouzi pouze k propojeni vrchni a zadni DPS. Neni to rozhrani! Sdm
jsem byl zprvu ponékud zmaten.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pojezd konstrukéné vychazi z lokomotivy BR 84, po zkuSenostech s ni jsem tedy mél opravnéné trochu obavy, jak
bude ,pétadevadesatka” jezdit. Nastésti je jizda v poradku. Pohon zajistuje pétipdlovy motor Mashima, je ulozen
v kotli a vybaven jednim setrvacnikem o rozmérech 10 x 6,5 mm. Chod motoru je tichy, po zajeti se ozyva slabé
bzuceni. Celkovy projev modelu je klidny a nehluény. Pohdnény jsou tfi zadni sprazené napravy, na dvé predni se
vykon prendsi rozvodem. Proud sbiraji vSechna dvojkoli, sbérace priléhaji na kola zezadu. Dvé kola maji bandaz,
a to treti levé a paté pravé. To je také zména oproti BR 84, tam byly bandaZze na obou kolech ¢tvrté napravy.
Dvojkoli béhoun(l se otaceji volné a nezastavuji se, jak se obcas stava u jinych modell. Pouze pfi tazeni tézsiho
vlaku se miZe vzhledem k umisténi sprala na béhounu stat, e ma béhoun snahu se prizvednout. Cim té7si vlak,
resp. ¢im vétsi odpor klade, tim je tento jev castéjsi.

Pti jizdé jsem zaznamenal drobnou, ale neptijemnou zvlastnost. Lokomotiva pfi prijezdu popredu pravym
obloukem obcas ,cvakala“, pfi pomalé jizdé bylo vidét, Ze nékde néco prekazi, nékdy dokonce zlstala stat Uplné
a prvni dvojkoli bylo ,kousnuté”. Nastésti se mi podafilo zjistit pri¢inu. Vzhledem k tomu, Ze model v krabicce lezi
na levém boku, dochazi k tlaku na cerveny ,drzak, ktery spojuje rozvod s rdmem. Ten je pak pfihnut do polohy,
v niz je rozvod blize k prvnimu dvojkoli. Pfi prijezdu obloukem a mirném posunu dvojkoli do strany dojde
k naradZeni ojnice do kFfizdku, coZ samoziejmé zpUlsobuje problém. Opatrnym mirnym odehnutim ven Ize problém
odstranit, ale jen do doby, nez lokomotivu znovu vloZzime do krabicky, nebot pak k nému dochazi znovu. U mé je
prevence jednoducha. Model je uloZen ve vitriné.

Prljezd obloukem o poloméru 310 mm je bezproblémovy, ale asi hraniéni. Lze spatfit nepatrné zpomaleni,
kterého si ale bézny pozorovatel nemusi vSimnout. Zkousel jsem téZ plechové oblouky s radiusem 286 mm. | ty
lokomotiva projela. Je to vsak jiz za hranici komfortu, stroj se spiSe trapi a prljezd protiobloukem uZ je opravdu
dosti problematicky.

Model ma kovovy ram i vany (ale s plastovym povrchem) a vazi 116 g. Rozjezd nastdva na rovném Useku pfi
napéti cca 3,5 V rychlosti priblizné 20 km/h s odbérem proudu 70 mA. Nejvyssi rychlost pfi 12 V je 149 km/h, odbér
proudu je 90 mA. Predloha jezdila maximalné 65 km/h, téch model dosahuje pfi napéti 6,3 V a odebira proud
66 mA. Dojezd z maximalni rychlosti pfi 12 V je 41 mm. Ve méfeno po radném zajeti v obou smérech.

Zaveér

Sice se jedna o vychodonémecky stroj, ale to u mé nehraje vibec Zadnou roli, masiny z ,, rajchu”“ mam rad
stejné jako CSD. Model se opravdu poved|, je velice atraktivni a pokud néco néjakého zdjemce odradi, bude
to nejspiSe cena, ktera je za hranici Sesti tisic korun. Nabizi se otdzka, jak dlouho vydrZi plastové rozvody,
které tu ¢astecné supluji funkci téch skuteénych a prenaseji vykon na prvni dvé napravy. To ukazZe Cas, je brzy
na predjimani. Plast je houZevnaty, neldamavy, da se predpokladat, Ze vyvojari premysleli. Vzhled uhli by se
dal s jistou davkou Sikovnosti zdsahem do tendru vylepsit (moZnd po zaruce, pfipadné si sehnat tendr jako
nahradni dil), oviem s prohnutymi madly asi modeladf nenadélad nic. Pravdou je, Ze pfi béZzném pohledu si
toho vSimne asi jen malokdo. Chybéjici madlo na pravé vané je feSeno s prodejcem. Urcité bych kvlli tomu

model nereklamoval, kdyZ jsem mél koneéné Stésti na spravné fungujici kus. V nouzi by se absence dilu dala
vyresit svépomoci.

Dokumentaci k modelu naleznete na webu vyrobce. Informace o predloze jsou v_némciné, pfipadné v mém
v Ceském prekladu na Wikipedii, nebo jako jako ¢lanek v PDF ke staZeni na Trainmanii.
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https://www.tillig.com/dateien/Produkte/TTModellbahnen/Lokomotiven/Dampflokomotiven/03010_11_20_364652-BR95_2016_09_23.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe_95
https://cs.wikipedia.org/wiki/DR-%C5%99ada_95
http://www.trainmania.info/clanky.html#br95-wiki
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 3: Pojezd modelu — zde je vidét, jak predni béhoun bez pruzinky volné visi.
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Obr. 4 a 5: Predni a zadni ¢elo modelu.
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Obr. 6: Detail popisku.
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Obr. 7: Prohnuta madla na vané.

Obr. 8: Detail rozvodd.

Obr. 9: Vrchni pohled na model.
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Obr. 10: Odkryty model.

Obr. 11: Vnitrek budky — jediné volné misto pro reproduktor v ptipadé ozvuceni. Kostka Zimo 10 x 15 x 8 mm se vejde.
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Obr. 12: Rozhrani Next18 s analogovou propojkou. Obr. 13: Motor Mashima se setrvacnikem.

Obr. 14: Celkovy pohled na model.
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Obr. 15: Celkovy pohled na model.

5 G /’ 4 :
Obr. 16: Celkovy pohled na model.
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