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Firma Arnold pfiiSla pred nedavnem ve velikosti TT na trh
'l 4 R N OLD s novym modelem patrovych jednotek. Tyto vozy zname jiz
od pocatku 70. let v provedeni DR a CSD z nabidky byvalé

firmy Zeuke, pozdéji BerlinerTTBahnen, v sou€asnosti je mirné prepracované nabizi firma Tillig. Arnold verzi
CSD zatim nevyrabi, ma-li ji vibec v planu. V bézném sortimentu jsou pouze tfi provedeni zelezniénich sprav
DR: Ctyidilna jednotka DBvqge S-Bahn Rostock v $edo-modrém zbarveni s hnédou stiechou s fidicim vozem
(kat. ¢. HN9502), ¢tyrdilna jednotka DB13 v tmavé zeleném provedeni s Sedou stfechou (kat. €. HN9500)
a dvojdilna jednotka DBx se svétle zelenou skfini a hnédou stfechou (kat. ¢. HN9501). O té posledni bude
tento ¢lanek. Ctvrta verze, limitka vyrobena pouze pro Spiele Max, je svétle zelena étyrdilna jednotka
s hnédou strechou a fidicim oddilem (kat. ¢. HNS9503).

Jednotka je zabalena v rozpojeném stavu ve dvou plastovych krabi¢kach s blistrem a igelitovou vystelkou. Tyto
jsou spolu vloZzeny do kartonového obalu s prihledem. Vypada to hezky, model je dostate¢né chranén a obal neni
zbyte€né velky. V jedné z krabiek je pfilozen velice stru¢ny manual, v némz se dozvite, jak rozdélat model
v pfipadé, ze chcete vyménit analogové propojky za dekodér. K tomu se dostaneme pozdéji. Vice v manualu
nenajdete. Pfibaleny jsou dale doplriky, které Ize, pokud jsem se dobfe dival, pouzit pouze v pfipadé, Ze bude viz
ve vitriné, nebo pokud se s nim bude jezdit pouze jednim smérem a &elo na konci vlaku bude bez spfahla.

Potisk modelu je bezchybny, ostry, Citelny, povrchové Upravé rovnéz neni co vytknout. Stfecha a skFifi jsou
z jednoho dilu, barevny pfechod je perfektni a pfesny. VSechna okna vyjma vrchniho podlazi maji naznacené
gumoveé tésnéni, kliky dvefi jsou stfibrné. Madla jsou pouze u krajnich dvefi, stejné jako u predlohy. Vyrobce je
osadil jako separatni dil z nebarveného zeleného plastu. Jejich odstin se celkem znatelné liSi od odstinu skfiné.
Méch mezi dily je vyroben z plastu a je pevné spojen se stfednim podvozkem. Je ale dosti kratky, proto
pfi prGjezdu ostfejSimi oblouky vznika mezi méchem a skfini mezera. DelSi by se ale neveSel, nebot na spojenych
Celech jsou vnitfni Celni stény. V souvislosti s tim zminim nize dalSi zalezitost.

Prvni demontaz mi trvala ponékud déle, protoze jsem mél obavy, abych nékde néco neulomil, bal jsem se pouzit
vétsi silu a stale se mi nedafilo uvolnit obé boc¢nice. Vzdy se mi ta dfive uvolnéna znovu zacvakla pfi dobyvani té
druhé. DalSi pokusy jiz byly mnohem rychlejsi. V interiéru se nachazi vnitfni vybaveni, podlaha a schodisté
v hnédé barvé a tmavé Cervené barvené sedacky. Vyrobce myslel i na imitaci toalety a umyvarny. Sice to neni
vidét, ale vime, Ze to tam je, jak pravi jeden z mych pfatel.

Model disponuje koncovym osvétlenim, které se piepind podle sméru jizdy a sviti jiz od nizkého napéti.
Obstarava jej jedna Cervena ledka a svétlovod na kazdém konci. Jednotlivé dily jednotky vzdjemné nejsou nijak
elektricky propojeny, takZze pro kazdy dil obstarava sbér proudu pouze jeho krajni podvozek, na némz proud sbiraji
vSechna Ctyfi kola a kabliky je dale veden do DPS pod stfechou vozu. Zatim jsem nezaznamenal poblikavani kvuli
kratkym vypadkdm proudu, sbér je tedy dostatecny. V UpIné tmé svétla viditeIné prosvitaji do vozu, coz je vidét
okny. Drobnou nevyhodou, ktera se vSak tyka pouze digitalistl, je fakt, Zze pro provoz na digitalu je nutno instalovat
dva dekodéry (nebo vyjmout propojky a nesvitit vibec).

Délka modelu pfes narazniky je 333 mm, délka predlohy 39.900 mm, coz po prepoctu déla 332,5 mm. Ve spaiji je
drobna vile, tak asi nema smysl hrat si na desetinky. Pro zajimavost — patra Tillig méfi 342 mm. Rozmér mezery
mezi dily je 3,8 mm v horni mezi vule, pfepocet z realnych 400 mm je 3,33 mm. U modelu BTTB méfi mezera
v mezich vule od 7 do 9 mm. Hmotnost modelu €ini 122 grami, norma doporucéuje 83,25 gramu. Jizdni vlastnosti
jsou uspokojivé, ale u 4-ilné jednotky uz bude asi odpor znatelngjSi. Kazdopadné jsem uz vidél mnohem Iépe
jezdici modely. Dily jednotky jsou vzajemné spojeny kinematikou, ,maji tedy k sobé& blize* nez u modelu Tillig.
Rozpoijit je I1ze taZenim od sebe. Zajistuje je jakasi oj se zamky. Zde musim podotknout, Ze a€ je nutno rozpojovat
vozy opatrné, je zaroven potfeba vyvinout trochu sily, nebot zamky drzi vcelku silné. Obc¢as se ale stalo, ze
pfi rozpojovani se jedna z kinematik vyhodila z drazky a pak nefungovala. Na to tedy pozor. Ja jsem si zamky
na jednom konci oje mirné namazal modelarskou vazelinou a rozpojovani nyni probiha lehceji.

Na celech jednotky jsou kinematiky osazené spfahlem Kuehn. Obé se vysouvaji lehce, nicméné problém pfi jizdé
délala dynama na nich upevnéna. Ta byla tak nizko, ze na vyhybkach Skrtala o jazyky a vlak se zasekaval. Svuj podil
viny na tom ma i skute¢nost, ze kinematiky jsou posazené dost nizko. Pfi porovnani s ostatnimi vozidly je to témér
0 vySku hlavy sprahla. OvSem i bez toho by asi problém na vyhybkach pretrvaval, dynama jsem tedy odstranil. Byla
pouze nasazend a lehce fixovana lepidlem, Ize je tedy znovu nainstalovat. DalSi vé&ci je kratké spojeni s lokomotivou,
pfi némz obcas dochazi k zaklesavani naraznikl pfi sunuti. V mém pfipadé se jedna predev§im od BR 290 DB
a BR 118 DR od Pika. Kupodivu Brejlovec Kuehn zatim problém nema, byt i tam je to tésné. Stroj V100 DR se
nepravidelné zaklesava téz. Vice lokomotiv jsem nezkous$el. Sunout pfi béZném provozu nastésti nebudu, takze mé
to tolik netrapi. Re$enim je zkraceni trubek naraznik(, pfipadné pouziti prodlouzeného sprahla.
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Pro snadnéjsi prijezd obloukii o menSich polomérech jsou vSechny schidky pod nastupnimi dvefmi posuvné
do stran; posun si zajistuji podvozky samy svym vyto€enim. Jednotku jsem zkouSel na plechovém kolejivu
o poloméru 286 mm a projede jej bez zavahani. R 267 mm od Tilliga k dispozici nemam. Nejmensi oficialni prijezdny
polomér jsem nenasel ani na webu vyrobce. Nastavaji ale komplikace pfi prijezdu protiobloukem, kde se (konkrétné
u mé na zkuSebnim okruhu) stykaji dvé obloukové koleje o poloméru 365 mm (kolejivo Kuehn). Stfedni podvozek se
zde nadzvedava a pak opét s klapnutim dosedne na koleje. Obcas i vykoleji. Zjistil jsem, Zze se to déje pouze
s nasazenymi skiinémi. Po jejich sundani problém ustava. ZkouSel jsem tedy jezdit pouze s jednou skfini, vystfidal
jsem obé na obou dilech, problém nastal vzdy. Pfi pozornéjSim pohledu bylo mozno pozorovat, Zze imitace méchu je
v kritické chvili tésné na vnitfni Celni sténé skFing, ktera méch nepusti dal a podvozek se diky tomu ,Sprajcuje”. Koleje
jej nuti, aby se jesté vice vytoCil, ale sténa prvniho opaéné se stacejiciho dilu mu brani. Nékdy napéti povoli dfive,
nez podvozek stihne vykolejit, a ten se vrati na kolej, jindy vSak vykoleji. Problém asi bude tézko feSitelny, sténa je
soucasti skfing, nelze ji vyjmout. Mohl by se pfibrousit méch, ale ten je i tak uz dost kratky a v obloucich vznika mezera.
Pfitom kdyby byla sténa jen o par desetin milimetru vice vsunuta dovnitf vozu, problém by byl pravdépodobné vyresen.
Tuto skute€nost jsem si jeSté oveéfil. Na sténu jsem nalepil slabou pasku (0,07 mm) a hranu méchu natfel ¢ernou barvou.
Po projeti inkriminovanym mistem byl na pasce silny otisk hrany méchu. Jednoduché feseni se (zatim) nenabizi, takze
zbrouseni méchu je asi jedina moznost. | na kolejisti mam dvé mista, kde se problém, byt méné, projevuje. Jedno je na
dilu 1 pfi vjezdu na 3. kolej. Tam vSak jezdit nebudu. Druhé je na Siré trati na dilu 3. Sice se jedna spiSe jen o naznak,
ale klapnuti pfi povoleni napéti je slySet pfi kazdém prdjezdu libovolnym smérem.

Patra Arnold si urcité najdou své pfiznivce, stejné jako Tillig. U Arnolda je citelnou nevyhodou vys$i cena. Ta je
Caste€né vykompenzovana propracovanéjSim modelem, koncovym osvétlenim, pfitomnosti drobnych i viditelngjSich
doplnkd (madla, schiidky, hadice) a kratkym spojenim mezi dily. Ke Skodé jsou ale zminéné problémy, kieré mi
potvrdil i dalsi modelaF. A jsme opét u toho. Dnes je opravdu tézké sehnat model, u néhoz by vSe fungovalo bez
zavad a dodate¢nych Uprav. Vzdy se najde néco, ¢emu se dalo pfi vyvoji predejit a co uzivateli kazi radost
z nabytého (a Casto dosti drahého) modelu. Patra od Tilliga jsou sice uz mirné za zenitem, ale jsou provéfena ¢asem
a vySe zminéné problémy u nich nebudou. Cenové jsou dostupnéjsi a fakt, ze mezery ve spojich jsou ponékud vétsi,
nejspiSe mnohym modelafim ani vadit nebude, nemluvé o tom, Ze i to Ize fesit. O faktu, Ze skFin je Siirsi, nez by méla
byt, mnozi ani nevédi.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 2 z 11



T RAI N M A N I ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

PATROVA JEDNOTKA DBx OD FIRMY ARNOLD 28.01.2015

Obr. 2: Baleni modelu.

Obr. 3: Dolepovaci doplriky.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 3z 11



TR Q II N MA N || ZAJIMAVOSTI O VELKE
' I MALE ZELEZNICI

PATROVA JEDNOTKA DBx OD FIRMY ARNOLD 28.01.2015

Enrm Hik-P-A 16.30m
EEDEE é_ Da::t&'gl : max. P75t 20" €39.90m-=

Obr. 4: Detail ¢asti napisu na bocnici.

Obr. 6: Detail oken s gumovym tésnénim. Obr. 7: Detail nastupnich dvefi.
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Obr. 8: Stfedni podvozek s méchem.

Obr. 9: Mezery mezi méchem a skfinémi v oblouku o poloméru 310 mm.
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Obr. 10: Vnitfni vybaveni.

Obr. 11: Odkryté ¢elo vozu. Obr. 12: DPS s analogovou propojkou.
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Obr. 13: Prosvitajici koncové osvétleni. Viditelné je to pouze ve tmé.

Obr. 14: Mezera ve spoji méfi 3,8 mm.
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Obr. 15: Kinematika na spoji dilG.

Obr. 16: Spojovaci oj se zamecky.
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Obr. 17: Kinematika s oji a posuvné schudky.

Obr. 18: Vysazena vnitini kinematika. Obr. 19: Kinematika ve spravné poloze.
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Obr. 20: Porovnanl vysky sprahel u BR 118 Piko a patrove jednotky Arnold

Obr. 21: Detail dynama na kinematice. Jeho nahon jde dosti hluboko pod uroveri hlavy kolejnice.
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Obr. 25: Jednotka s lokomotivou BR 118 na kolejisti.
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