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Na siti se nejednou probirala rychlost lokomotiv a srovnavala se s maximalni rychlosti p  Fedlohy daného
modelu. N ékteré jezdi pomaleji, jiné zase nedm érné rychle. P fedevSim starSi vozidla byla zp Fevodovana
tak, ze pfi plném nap éti ob €as vyskakovala v oblouku z koleji. Rozhodl jsem se témér po deseti letech (sam
nemohu uv éfit, Ze uzZ je to tak dlouho) vréatit k tématu modelov  ych rychlosti .

Tento pocin byl iniciovan skute¢nosti, Zze jsem si doma méfil rychlosti vSech hnacich vozidel, ktera mam k dispozici,
tedy nejen mych, ale i zapujéenych. Aby nebylo nutno stale dokola pocitat, vznikla tabulka, do niz staci zadat pouze
tfi veliiny, a to délku zkuSebni drahy, ¢as, ktery je nutny k jejimu projeti, a samozfejmé pomér zmenseni dané
modelové velikosti. Rychlost byla méfena na ovalu se dvéma pulkruhy o poloméru 310 mm a tfemi pfimymi kolejemi
0 délce 166 mm na kazdé strané. Délka drahy tak Cinila 2 x /7 x 310 + 6 x 166, tedy 2 944 mm, viz schéma (aktualné
provadim méfeni na k tomuto Ucelu vybudovaném zkuSebnim okruhu). Méfeni probihalo pfi napéti 12 V. Vzhledem
k drobnym nepresnostem diky lidskému faktoru jsem meéfil deset jednotlivych kol a poté hodnotu zpriméroval.
Odchylky nikdy nebyly veliké, ale pro Cisté svédomi... Jistym FfeSenim eliminace chyby je také zmérit ¢as tfebas po
ujeti péti kol. V takovém pfipadé se chyba méreni na jedno kolo jeSté pétinasobné zmensi, nebot je pravdépodobné,
Ze po péti kolech v kuse udélate chybu ve stejném rozsahu jako pfi méreni kazdého kola zvlast. Ale to je uz véc
kazdého, jak se k méfeni postavi (nebo posadi =). Poté je samoziejmé nutné do tabulky uvést patfiény nasobek
délky drahy. Drobného kolisani napéti (v fadu desetin voltu) zobrazeného na méfidle si nemusite vSimat. To mé na
svédomi nékolik spiSe mechanickych zalezitosti modelu, jako je stav motoru, Cistota dvojkoli ¢i kolejnic, pfipadné
nedokonala ,vodorovina“ traté. Takeé je vhodné nechat modely chvilku rozjezdit a zahfat na provozni teplotu.

Ve druhé ¢asti tohoto dokumentu najdete prehled modell a jejich rychlosti prepoétenych na km/h a také odbér
proudu jednotlivych vozidel. Rychlostnim rekordmanem je motorovy viiz 810 od Rubikonu, v tésném zavésu za nim
se drzi motorova lokomotiva V 36 ve starém provedeni, ovSem jiz s motorem Tillig (kostka). Pfehled je prabézné
doplfiovan o nova hnaci vozidla, kterd mi prochazeji rukama. Soubor XLS pro pfepocet rychlosti je k dispozici
na odkazu http://www.trainmania.info/ke stazeni/vypocet rychlosti.xls, zde je tabulka jiz pfepoctenych rychlosti
do 160 km/h: http://www.trainmania.info/ke stazeni/tabulka rychlosti.pdf.
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ZkuSebni oval — kolejivo Tillig TT s podlozim — délka ovalu ¢ini 2 944 mm.
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Tabulka rychlosti vybranych model

RYCHLOST MODELU 26.2.2013

Oznacéeni Vyrobce Kat. €islo n';;?:\i, mpgzprzf;?g; Proud Poznamka
101.566-8 Piko 47300 2 85,4 km/h 32 mA |téZ V15, V23 a BR 102 DR
106.999-6 Piko 47361 4 91,5 km/h 36 mA
290.123-9 Piko 47260 4 166,5 km/h 62 mA
T 435.0108 Tillig 500971 4 100,7 km/h 63 mA
T 435.0140 Tillig 04621 4 101,8 km/h 64 mA
T 435.0139 Tillig 501098 4 110,5 km/h 66 mA
T211 Deak D21824 2 155,5 km/h 66 mA
377.0504 Tillig 02024 2 119,5 km/h 70 mA
119.060-2 Piko 47340 4 167,0 km/h 73 mA
365.404 Schirmer 30210 3 148,0 km/h | 74 mA
T 334.0051 Tillig 04614 2 122,8 km/h 76 mA | pfepracovand, 5-pélovy motor
VT 135 062 Kres 1351 2 119,3 km/h 77 mA
131.001-0 Piko 47321 4 173,1 km/h 77 mA
118.522-2 Piko 47280 4 180,1 km/h 77 mA
44.2436-2 Roco 36011 2 99,1km/h | 78 mA
V 36.064 Tillig 04630 3 150,3 km/h 78 mA | pfepracovana
86.245 Tillig 02172 4 181,4 km/h 84 mA | pfepracovana (2007)
23.001 Tillig 02101 4 147,5 km/h 90 mA
V 100.034 Tillig 02582 4 104,8 km/h | 93 mA
173.001-7 Kres 1732 4 143,7 km/h 97 mA
38.269 Beckmann | 1018300 3 162,0 km/h | 99 mA
75.524 Beckmann |1010601 3 108,3 km/h 92 mA
01.502 Tillig 02001 4 156,6 km/h | 104 mA
555.116 Tillig 02299 4 146,8 km/h | 108 mA
56.2719 Tillig 02160 4 160,9 km/h | 111 mA | pfepracovana (2007)
80.001 Roco 36000 3 119,9 km/h | 113 mA
VT 137.096 Tillig 02850 2 236,3km/h | 116 mA
106.992-1 Tillig 96141 4 71,8 km/h | 117 mA | plvodni verze bez rozhrani (2004)
T 478.3161 Kuehn 33317 4 157,4 km/h | 120 mA
T 679.1006 Roco 36232 6 129,2 km/h | 125 mA
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T 478.3187 Kuehn 33319 4 161,6 km/h | 126 mA

T 334.001 Tillig 02631 3 256,8 km/h | 128 mA | Ex BR 103 DR, pavodni konstrukce (2001)
132.188-4 Roco 36212 6 167,7 km/h | 129 mA

T 478.1148 MTB TT749-T022 4 88,0 km/h | 130 mA

T 334.024 Tillig 04611 2 170,2 km/h | 149 mA | 3-p6lovy motor (2001)

T 679.1427 Tillig 02566 4 191,8 km/h | 151 mA | pfepracovana verze (2003)

455.219 Tillig 02248 4 207,1 km/h | 155 mA | pavodni konstrukce, motor kostka (2000)
T 478.3082 Roco 36262 4 124,8 km/h | 163 mA

437.0500 Tillig 02162 4 150,5 km/h | 195 mA | pfepracovana (2008)

810 Rubikon 932.01 2 260,6 km/h | 260 mA

M 152 Modely.biz 2 110,8 km/h | 270 mA | pojezd Fiala

Razeno dle odbéru proudu vzestupné. Nejnovéji pfidané modely jsou zvyraznény &ervens. Aktualizace: 4.11.2015
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