ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Na konci padesatych let vlastnila sprava Deutsche Reichsbahn velké

' mnoistvi riznych dvouosych a tfiosych osobnich vozli s dfevénymi

ku e n skfinémi. V ramci programu rekonstrukce byly robustni podvozky vozt

vyrovnany na stejnou délku a opotfebované drevéné skiiné byly

nahrazeny svarovanymi. V prototypové podobé mély vozy nejprve ctvery klasické dvere, v sériové vyrobé

byly pouzity pouze dvoje a posuvné. Pozdéji vznikly téZ vozy zavazadlové a postovni. Celkem takto spatfilo

svétlo svéta asi 3000 exemplaru. ,,Reko” vozy byly jednim z typickych prvki na DR a po dlouhou dobu své

sluzby v osobni dopravé byly nepostradatelné. Poslednich sedm postovnich vozl se dockalo vyrazeni az
v roce 1995. (VoIné preloZeno z pfiloZzené dokumentace.)

Roku 1972 se v (poslednim) katalogu firmy Zeuke poprvé objevila zminka o pfipravovaném modelu
osobniho rekonstruovaného tfiosého vozu DR. V katalogu BTTB na rok 1976 jiz figuroval jako béiny
model. Je tomu tedy bezmala piil stoleti. Navzdory tomu jsou tyto vozy, byt mirné zmodernizované,
doposud v nabidce firmy Tillig. V katalogu na rok 2018 oznamilo jejich vyrobu téz Roco. Z toho vsak
nakonec se$lo, nebot tento vyrobce ukonéil program TT prakticky v celém rozsahu, pomineme-li
nabidku sprahel a tocny. Netrvalo to dlouho a pfilezitosti se chytil dalsSi z vyrobci, firma Kuehn. Ta
myslenku bez predchoziho aviza zrealizovala a modely predstavila jako velké prekvapeni na lipském
veletrhu 2019. Ceské modelafe aZ na par vyjimek asi tato novinka nechala chladnymi, vétsi ohlas
vzbudila mezi modelafi némeckymi. Ja osobné patfim mezi ty ceské vyjimky a o vozy jsem se zacal
zajimat. V nasledujicich fadcich tedy popiSu své poznatky. Aktudlné jsou na trhu dva ctyfvozové sety.
V tom prvnim s Cislem 42315A jsou vSechny vozy tfiosé, ve druhém s ¢islem 42317A jsou dva tfiosé a dva
dvouosé. K dispozici jsem mél sety oba, technicky se nikterak nelisi a spadaji do treti epochy. Na trh se
pocatkem prosince dostalo jiz i provedeni zranné IV. epochy pod cislem 42335. Modely pro ucely
recenze zapujcila firma TT modelar Boskovice.
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NEM NEM

Vzhled a vybaveni

Vozy jsou baleny ve dvou radach v papirové krabicce, jednotlivé zabaleny do fdlie, vloZeny do bilého blistru
a prekryty dalSim transparentnim blistrem. Na dné krabicky jsou doplikové dily (topné spojky, plné
brzdové hadice a Sroubovky) a dokumentace. Set obsahuje Ctyti vozy, z toho jeden prototypovy se Ctvefici
dvefi, jeden zavazadlovy a dva osobni. Obsah setl byl zminén vyse.

Vyrobce si dal zdleZzet, vozy jsou perfektné zpracované, povrchova Uprava velmi dobrd, stejné tak
popisy, které jsou ostré a Citelné. Na ozdobnych krémovych linkach jsou vsak pod drobnohledem vidét
malé nedostatky v podobé nedotisknuti nebo nizsi kryvosti. Pfechod linek mezi bo¢nicemi a Cely je presny.
U dveri prototypového vozu jsou dodatecné osazena stfibrnd madla. Zndzornény jsou kliky dvefi i ramy
oken, chybi vSak tésnéni. Na spodku skfiné je ¢erny pruh s popisky. Na vSech vozech jsou stfechy se Svy.

Vyrobce se vénoval i interiéru, v kazdém typu vozu jsou sedacky a prepazky tak, jak maji byt. Sedacky
jsou navic jako separatni dily a maji zelenou barvu, podlaha a prepdazky jakousi béZovou. Spodnim partiim
pojezdu byla vénovana nemensi pozornost. Je tu brzdova, topna i elektrickd vyzbroj, dynamo s ndhonem,
vyvod WC i schlidky vcetné krablovani. Vse jako extra dily, nikoli pouhy vylisovany reliéf ve spodku vozu.

Podita se i sinstalaci vnitiniho osvétleni. Vyrobce jej sice aktudlné nenabizi, ale to modelarim nebrani
provést osvétleni svépomoci. Sbér proudu zajistuji vsechna ¢tyri krajni kola. UloZena jsou ve fosforbronzovych
loziskach, jejichz vrchni ¢ast se dotyka zavazi. Na zavazi sedi diky zamecklm interiér, v jehoZ podlaze jsou Ctyri
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pruzné jazycky pro uchyceni privodnich kontaktl osvétleni. Neni tedy nutno nic pajet. Do interiéru je
lehké se dostat. Staci odehnout bocnice v mistech rozsoch a skfifi vytdhnout vzh(ru. Interiér drzi na
dvou zameccich na kazdém boku a na dvou u kazdého cela. Lavice jsou spojeny s podlahou cepy
a v nékterych mistech je zfejmé lepidlo, nebot je neslo demontovat. Ani to neni potreba.

Na Celech se nechazeji koncové svitilny s ¢ervenym, resp. na ¢erveno nabarvenym sklem. U modeld
Tillig jsou svitilny naznaceny pouze cervenou barvou, pripadné jen vylisovanym reliéfem. DalSim
viditelnou odlisnosti od modelt Tillig jsou zasklena okna celnich prichozich dveti. Moje plvodni Tilligovy
vozy zroku 2009 skla nemély, dodéldval jsem si je dodatecné sam. Svitilny a tato skla jsou jeden
spolec¢ny dil. Poslednim viditelnym rozdilem je jednotna vyska vsech vozu. Tilligovy sluzebni a postovni
vozy byly viditelné vyssi. Pokud si dobte vzpominam, byl rozdil cca 1,5 mm. Délka pres ndrazniky cini
109,1 mm. V redlu se délka vozu, alespon dle popiskli na modelech, lisi v fadech jednotech centimetru.
Primér kol v misté obruce je 7,95 mm.

Jizdni vlastnosti

Spojeni vozu je opravdu tésné diky dobre fungujici kinematice a kratkému sprahlu Kuehn. Mezi navalky na
celech vozl je cca 0,5 mm mezera, coz vypada opravdu vyborné. Jizdni vlastnosti maji vozy dobré, ale jisty
zadrhel tu je. K tomu se jesté vratime. Stfedni naprava je posuvna do stran a drzi na ¢tyfech miniaturnich
zdmeccich. Deklarovana prajezdnost minimaniho poloméru 286 mm souhlasi, vozy projedou i 267 mm,
vyrobcem doporuceny radius je vSak 310 mm. Hmotnost tfiosych vozl je 39 g, dvouosé vazi 36 g, coZ je
nad minimem stanovenym normou (27 g). Jako zatéz jsou uvnitf vozu dva 6 g vazici plechy, kazdy
o rozmérech 67 x 7,7 x 1,5 mm.

A nyni k tomu zadrhelu. Jizdni vlastnosti jsou dosti ovlivnéné polohou pliskd, v nichZ jsou dvojkoli
uloZzena a které slouZi i ke sbéru proudu. To znamena, Ze se mohou objevit ,kulhajici“ vozy, jez nemaji
véechna kola ve stejné vysce. V takovém piipadé viz zpravidla i hQiFe jezdi. Redeni nastésti nenf sloZité,
vrukou jsem mél tfi takto ,postizené” kusy a u vSech se podatilo béhem nékolika minut problém
odstranit. Jen je nutno si trochu pohrat a posunutim ve vertikdlnim sméru upravit polohu plisku, ¢imz se
srovna i dvojkoli. Jedna se o desetinky, ale ma to viditelny vliv. Pokud se podafi toto vyresit, vozy pak
jezdi velmi dobre.

Zel toto neni jediny problém, ktery se tyka jizdy. Pfi projizdkdch na zku$ebnim okruhu jsem
zpozoroval, Ze vozy poskakuji na srdcovkach jednoduchych vyhybek Kuehn pfi jizdé odbockou. V pfimém
sméru se toto nedéje. Pric¢ina tkvéla vtom, Ze se prosté dvojkoli ,Sprajcovalo” pfi prujezdu pres
srdcovku a pridrznici. Nejprve jsem zjistoval, zda je spravny rozchod. Poté mne napadlo zméfit celkovy
pramér kol vcéetné okolkll. A zde byl kdmen Urazu. Posuvka totiz ukazala hodnotu 10 mm. Kola na
dvojkolich, kterda mam doma v zdsobé, maji celkovy prlimér 9,8 mm. Je tu tedy 0,2 mm rozdil, ktery staci
k tomu, aby zmizela vlle u srdcovy a ptidrznice a aby se vozy zasekdvaly ¢i nadskakovaly. Zde v3ak uplné
jednoduché rfeseni neni. Dvojkoli jsou oboustranné izolovana se sbérem proudu do poloosy. Pokud by
modelar neplanoval instalaci osvétleni, nemusel by to byt zdsadni problém. Je jen potfeba mit Stésti na
nahradni dvojkoli se spravnymi rozméry. Vétsi vzdalenost vnéjsich ploch kol, resp. vétsi sila kola totiz
zpusobuje, Ze kola jiz drhnou o drzacek pliSku za rozsochou a netoci se. Ja v zdsobé nasel jen 2 pouzitena
dvojkoli z 16. U origindlnich dvojkoli Kuehn, ktera na vozech jsou, je totiz vzdalenost téchto ploch
14,6 mm a sila kol 2,2 mm, kdezto u dvojkoli v mé zasobé je tato vzdalenost cca 15 mm s koly silnymi
2,4 mm. Nevim, od jakého vyrobce pochazeji. Stejny rozmér je napf. na vozech Schirmer, Piko, Haedl
nebo Karsei. Naopak dvojkoli na vozech Tillig, Kuehn nebo Arnold maji pravé téch potrebnych 14,6 mm
a jsou vhodna. Netrvrdim, Ze je to optimalni feSeni, ale moc mozZnosti se nenabizi. Navic tim viz pfijde
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o vyhodu sbéru proudu ze viech ¢tyr kol, zbude vZdy jedno sbérné kolo na kazdé strané. Financni stranka
véci také neni pfi cené dvojkoli cca 25 K¢ zanedbatelna. Lze samoziejmé koupit i drazsi stfedové izolovana
dvojkoli, ale bez predeslého vyzkouseni/zméreni je to trochu sazka do loterie. Na schématu dvojkoli na
konci galerie jsou pro informaci nékteré dalezité rozméry. Pro ty, kdo chtéji zachovat plvodni funkénost
napdjeni pro osvétleni, mohu jesté doporucit Upravu vyhybek, spocivajici v mirném ptibrouseni sily
pfidrinice ze strany od kolejnice. Udélal jsem to u vSech sedmi vyhybek na zkuSebnim okruhu a je klid.
Stacilo pridrznici zuzit zhruba o 0,1-0,2 mm. Na vyhybkach Tillig EW1 s plastovou srdcovkou jsem pfi
zkouseni problém nezaznamenal, ale 3cestnda vyhybka s kovovymi srdcovkami voziim potize Cini rovnéz.

Zavér

Mrzi mne, Ze Casto v recenzi musim zminit negativa, ktera maji mnohdy celkem zasadni vliv na pouZiti
modelu. Nejinak je tomu i nyni. V ptipadé jizdy na kolejivu Kuehn se modeldr na jednoduchych vyhybkach
nevyhne zasekdvajicim se vozim v oblasti srdcovky, jev se vyskutuje prakticky na vSech kusech. Néjaké
reSeni jsem navrhl, ale optimalni neni, nebot vyména dvojkoli prinasi zase komplikaci v jiném ohledu.
Nejvice mne vsak zardzi fakt, Ze se vozy s touto ,vlastnosti“ dostaly na trh. Nechce se mi véfit, Zze by je

vyrobce nevyzkousel na vlastnim kolejivu, ptipadné Ze by je zkousSel pouze na okruhu bez vyhybek a Ze by
o tomto problému nevédél.

Informace o predloze naleznete v némciné na Wikipedii.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Baleni modelu.
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Obr. 2 a 3: Bo¢ni pohledy.

Obr. 4 a 5: Celni pohledy.
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Obr. 8: Detail popisk(.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 5z 9



TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

SET OSOBNiCH REKO vVOZzU DR OD FIRMY KUEHN 18.12.2019

Obr. 9: Interiér vozu.

Obr. 10: Dva kusy zévazi pod interiérem.
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Obr. 11: Detail uloZeni dvojkoli ve fosforbronzovych lozZiskach.

Obr. 12: Vnitrek skfiné, zaskleni oken a koncovych svétel.
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Obr. 14: Pribalené doplriky.
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Obr. 15: Vozy ze setu 42315A.

Obr. 16: Spojeny set.
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Obr. 17: Rozméry dvojkoli. Ty pred zavorkou se tykaji vozli Kuehn, v zavorce jsou rozméry dvojkoli, kterd mam doma v zasobé.
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