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SPRAHLO TILLIG (14.2.2005)

Po pojednani o vozu Ztr a hlavné o novém sprahlu Loco odhodlal jsem se po precteni
prispévkl v konferenci na téma sprahel sepsat tento volné& navazujiciho &ldnek zaméfeny na
soucasné sprahlo Tillig. Nebudu se tolik rozepisovat jako v prvnim pfipad&, nicméné par postiehd
ze sebe dostanu a da se Fici, ze toto zamysleni se spfahlem Loco Uzce souvisi, nebot zavésny
mechanismus je u obou typd totozny.

Jiz minule jsem zmifoval, Ze dosédhnout spolehlivého spojeni u novych vozl je nékdy ukol
nelehky, ovSem na druhou stranu nutno dodat, Ze pokud se jiz sprahla zaklesnou tak jak maji,
tedy oba hacky zapadnou do otvoru ocka u sprahla sousedniho vozu, mate stoprocentni jistotu,
Ye se vadm vlak za jizdy nerozpoji. Mlzete si byt dokonce jisti, Ze pokud budete mit v Umyslu
nechat u rampy odstaveny viz, budete si muset s rozpojenim obé¢as trochu pohrat. Ne vzdy, ale
¢asto. Trochu jsem chovani sprahel pfi spojovani pozoroval a mam pocit, ze:

Vzhledem k tomu, Ze ocko nového sprahla je kratSi nez u sprahla BTTB (obrazek 1),
nema kovova Cast s hackem u ,opozdéného sprahla® dostatek prostoru k zaklesnuti, pokud je jiz
hacek prvniho sprahla zahaknut.

Obr.1 - porovnani délky a tvaru olek mezi sprahly Tillig (vlevo) a BTTB (vpravo)

Tedy jsou-li vozy stlacené, je prakticky vzdy jedno sprahlo zaklesnuté, hacek druhého sprahla je
ale diky stlaceni drzen ve zdvihnuté poloze (obrazek 2) opreny o kovovou Cast zaklesnutého
sprahla a nema vili pro to, aby spadnul a zaklesnul se do sousedniho o¢ka. Pokud stlaceni povoli,
lépe FeCeno pokud vlak popotahneme, nezaklesnuty hacek se dostane nad okraj sousedniho ocka,
na némz ,sedi* (obrazek 3), tudiz opét nemlze zapadnout. Je nutno vystihnout okamZik mezi
témito dvéma meznimi situacemi, coz se ovSsem malokdy podafi, nehledé na to, ze hacek nema
dostatek inteligence k tomu, aby tuto chvili pfesné vyhodnotil a zachoval se podle toho ©.
Zkousel jsem to na dvou vozech Wapp. Kdyz jsem si s nimi hral jen tak na desce stolu, nebyl
problém s vozy jemné cuknou takovym zplsobem, aby nakonec zapadl! i druhy hacek. Ovéem na
kolejich toto nelze, proto ty problémy se sprahovénim vozd.
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Obr.2 - zde je vidét, jak se nezaklesnuty zavés opira o Obr.3- a zde je vidét, jak nezaklesnuty zavés sedi na
zaklesnuty zavés sousedniho sprahla okraji ocka sousedniho sprahla

Zkracené ocko sprahla Tillig ma svoji vyhodu v tom, Ze mezera mezi vozy je asi o0 2 az 4
milimetry kratSi (pFipad od pripadu - obrazek 4), ale to je kromé velikosti o¢ka dano také
polohou zavésného mechanismu, ktery zacind zhruba o 1 milimetr blize k vozu nez u BTTB
sprahla (dluzno podotknout, Ze ,jednotné" sprahlo BTTB neni tak Gplné jednotné - obrazek 5).
Tedy brano z kosmetického hlediska, sprahlo Tillig ma bezesporu navrch, funkéni stranka jiz ale
trochu pokulhava. Myslim, Ze pokud by bylo ocko jen o par desetin milimetru delsi, funkénost by
se urcité zlepsila. Sice by se zase mirné zvétSila mezera mezi vozy, ale stale by to bylo Unosné
v porovnani se sprahlem BTTB, nehledé na to, Ze ani nyni nejsou vozy ,ndrazni na naraznik".
Pokud chce tohoto efektu nékdo docilit, je vice nez na misté pouvazovat o Uplné jiném systému
sprahovani vozl a sprahlo Tillig (nebo snad BTTB) vibec nepouzivat. Pevné spiahlo je dobré
pouze pro ucelené soupravy provozované bez Umyslu je rozpojovat, coz vsSak neni pfipad
modelafd, ktefi si libuji v posunu. A rozpojovani tohoto pevného spiahla v pfipadé& Gklidu modell
do jednotlivych krabicek také neni nejvhodnéjsi vzhledem k tomu, Ze vSe je z plastu a zamecky,
ve kterych je jak pevné sprahlo, tak i klasicky zavés uchycen, se Casem opotfebuji a pak uz
v nich nebude drzet nic.

Obr.4 - porovnani mezer mezi vozy se sprahlem Tillig Obr.5 - ukdzka rozdilu v délkdch dvou rdznych kus@
(Upiné dole) a sprahly BTTB (prvni dvé spojeni) - rysky ~Standardniho" spréhla BTTB
vyznacuji rozdily ve vzdalenostech
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Jesté jedna véc je zajimava. Vi vyrobce o tomto nedostatku ¢&i nikoli? Pokud ano, jeho
stanovisko by asi bylo velice dobré znat. Pokud ne, tak.. ale tato moznost snad ani neni
myslitelna. Jediné snad v pfipadé, Ze toto sprahlo nepouziva. Ale na trutnovské vystavé jsem jej
na nékterych vozech zahlédl, nicméné tam probihd automaticky provoz bez jakéhokoliv
rozpojovani... ©

Spfahlo modelovych Zeleznic
z Berlina

* malé rozméry - robustni a stabilni

» stejna vyska upevnéni spfahel na vsech
vozidlech, odpada jakékoli sefizovani
a posSkozeni dopravou

+* spolehlivé pfenaseni sil v tahu a tlaku

* rozpojeni lze provést dalkové elektromag-
neticky, nebo pomoci ruéniho rozpojovace
spfahel S

Obr.6 - vzpominka na doby, kdy bylo BTTB sprahlo novinkou (katalog 1979-80)
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