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Triosé reko vozy se vyskytuji na kolejich ve velikosti TT jiz dlouho. Roku 1972 je
v katalogu predstavila firma Zeuke s poznamkou In Vorbereitung (Pfipravujeme).
~ Ve stejném roce vsak doSlo ke znarodnéni, takZe prvni hotové modely lze
v katalogu nalézt jiz pod hlavickou Berliner TT Bahnen. KaZzdopadné historie téchto
modelti je celkem dlouha, témér padesatileta. Po opétovné privatizaci a riznych vlastnickych a personalnich
kolotocich je az do dnesnich dnl nabizi i Tillig. Dnes uz vsak neni jediny, kdo je v sortimentu ma. Nastésti se
velikosti TT vénuje vice vyrobct, diky cemuz se dostaly mezi modelare i reko vozy firem Kuehn a Arnold.
V hlavé kolegy modelare Petra Novotného se zrodil ndpad sepsat na toto téma néjaky ,,elaborat” a modely
porovnat. A kdo to ,vodskakal“? Samoziejmé ji. @ Petrovi dékuji za poskytnuti podkladi a zapdujéeni
modelt, firmou Zeuke pocinaje, Arnoldem konce. Pouze vozy Kuehn mam z vlastnich zasob.

Na svété jsou aktudlné verze od 4 vyrobcl. Zeuke bych pominul, to uz je stejné de facto
BTTB, a jeho zkrdcena Start verze se celkem vymyka. Navic BTTB a Tillig jsou ze stejné
formy, mysleno u osobnich vozl. Dokazuje to jednak naprosta jednotnost jiz od
pohledu zfejm3, jednak fakt, Ze Ize najit stejné charakteristické znaky ¢i vady formy

Vv

technologickym postupem. Budu-li tedy psat o Tilligovi, automaticky se to tyka téz BTTB, nebude-li uvedeno
jinak. Az do zacatku 90. let byl bez vétSich obmén v nabidce pouze osobni viiz ze IV. epochy. V roce 1992
v katalogu pribyly Ctyfi varianty véetné té s nakladnim oddilem (Traglastabteil), ale stéle z téZze formy. Jako
dvé z novinek roku 1995 predstavila firma Tillig zavazadlovy a poStovni viiz, oba spadajici do Ill. epochy.
Prezentovany byly zatim pouze vpodobé kreseb, teprve na
novinkovém listu tusim z roku 1997 byly fotografie. V katalogu na
_ rok 1998 jiz bylo Sest variant osobnich, dvé varianty zavazadlovych
 advé varianty postovnich vozu, zaclenénych do Ill. i IV. epochy. Tak
to bez zasadnéjSich zmén pokracovalo iv dalSich letech, kdy bylo
mozné v prospektech trvale napocitat deset rliznych variant téchto voz(, pozdéji dokonce jesté vice, véetné
setl a zjednodusSenych verzi Start. Aktualné, tedy v roce 2021, jsou v nabidce firmy Tillig ¢tyri verze ve lll.,
Ctyri ve IV. epose a dvé verze Start (osobni a ¢ervena jidelni). Pojezd doznal drobnych Uprav vyzadanych
soucasnymi standardy, samoziejmosti je proto kinematika i kovova dvojkoli v plechovém uloZeni, takze jizdni
vlastnosti jsou velice dobré. Trochu to ale kazi jistd ,plandavost” stfedni napravy v podélném smeéru,
zpUsobena velkou vali posuvného drzaku dvojkoli v drazce. Neni to vada kusu, u mych vozu Tillig to bylo také
tak. Odhaduji to na opotrebeni formy, které vyrobce neresi, neb u voz( BTTB vile neni a stfedni dvojkoli se
pohybuje pouze vymezené. Posouva se lehce, ale neni volné.

Pred ukoncenim vyroby velikosti TT ohlasila reko vozy i rakouska firma Roco. K jejich realizaci ale nedoslo.
Uvedeny byly v katalogu na rok 2018 v podobé 2D nakresu, a to v sedmi provedenich véetné vozu nulté série
se 4 nastupnimi dvermi. Ten doplfiovaly klasické osobni vozy, vozy s nakladnim oddilem a vozy zavazadlové
i posStovni. Vse ve IV. epose. Jak jsem jiz uved|, vyroba se nakonec nekonala, naopak produkce velikosti TT
byla na zakladé kdovijakého rozhodnuti ukoncena. Proto bylo nemalym prekvapenim, kdyz prislo ozndmeni
novinek Roco TT pro rok 2021, byt to nejsou novinky v pravém smyslu, ale jen vzkiisené modely z dfivéjSich
let. | tak véFim, Ze se po nich zaprasi, nebot jsou Zadané. Jsem vsak realista a nepredpokladam, Ze by Roco
opét zacalo uvazovat i o reko vozech, kdyz je aktualné vyrabi 3 firmy.
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Rok 2019 modelafiim pfinesl predvanocni darek — reko vozy od firmy Kuehn. Byla to neavizovana
novinka, jez v katalogu na dany rok viibec zminéna nebyla. Objevila se v podobé hotovych voz( az na
veletrhu v Lipsku a na novinkovém listu spole¢né s vozy typu Altenberg. K dispozici byly jako dva
Ctyfvozové sety ze lll. epochy v rliznych kombinacich, tedy i s dvouosymi vozy. Set 42315 sestaval z vozu
nulté série, zavazadlového vozu a dvou osobnich voz(, vSechny tfiosé. Set 42317 ma prvni dva vozy
stejné, dalsi dva vozy jsou dvouosé s ndkladnim oddilem. V obou setech byly vozy s bilymi linkami
a ¢ernym rdamem. Katalog na rok 2020 predstavil tfi nové sety, tentokrate i ve IV. epose, a jako rozsiteni
jesté tfi sety dvouvozové, které obsahovaly vidy jeden postovni tfiosy vz a jeden dvouosy vz
s ndkladnim oddilem, jeden set ze lll. a dva ze IV. epochy.

Aby toho nebylo malo, pfisla s kizi, ehm, vlastné s reko vozy na trh i firma Arnold. Ta nabidla Ctyfi
étyfvozové sety, jeden tFivozovy set a jeden samostatny viiz. Ctyfvozové sety byly vidy dva ve lIl. a dva
ve V. epose, z toho vidy jeden sestaval ze vSech vozu tfiosych (tfi osobni a jeden zavazadlovy) a druhy
z dvouosych krom zavazadlového. Paty, tfivozovy set, znazornuje sluzebni vlak pro prepravu propanu ze
IV. epochy. V ptipadé samostatného vozu se jednd o zavazadlovy Dag953 DB AG z V. epochy.

Jak vidno, vybirat je z ¢eho. Rozdily mezi modely jednotlivych vyrobcli samoziejmé jsou, a to jak
vzhledové, tak rozmérové. Popisovat vSe by zabralo hromadu casu i mista a snad by to ani nebylo
zazivné Cteni. Zamérime se alespon na nékteré. Jednim z nich je rozvor krajnich naprav, ktery je u vozl
Kuehn vétsi nez u Tilliga a Arnolda. Po prepoctu ze skutec¢nych 7 500 mm vychazi v TT presné 62,5 mm.
U Kuehna je to 64,5 mm, u Tilliga 62,6 mm a u Arnolda 62,45 mm. Nevim, pro¢ je Kuehn mimo. Byt
v redlu reko vozy vznikaly z rliznych starSich voz(, nedostal se mi do ruky Zzadny material ¢i vykres, kde
by byla zminéna jind vzdalenost nez pravé hodnota 7 500 mm.

Podivejme se na délku pres narazniky. Ta v redlu ¢ini u osobnich vozl dvouosych i tfiosych 13 120 mm,
ovsem pozor, kromé vozu nulté série, jehoz délka byla 13 080 mm. K zavazadlovym a postovnim vozim
mam ale Udaje dva. Jeden totozny s osobnimi vozy, druhy uddvd miru 13 200 mm. Bez ohledu na tyto
rozdily jsou popisky na vsech modelech vSech vyrobcu, které jsem mél k dispozici, totozné (kromé vozu
nulté série, ten nese spravnou miru 13,08 m) a uddvaji hodnotu 13,12 m, coz by mélo byt po prepoctu
109,3 mm. Kuehn méfi 109,1, Tillig 109,6 a Arnold 109 mm. Zde jsou tedy pfijatelné rozdily jen
v desetinach milimetru. Ony ty rozdily délek realnych voz( nejsou konec koncu takové, aby mélo smysl
je zohledniovat v modelu. Mezi 13,08 metry a 13,20 metry je vTT rozdil jen 1 mm, tedy od 109 do
110 mm, a délka modell se ve vSech pripadech pohybuje v rdmci tohoto intervalu. Pojezdy vSech typU
vozl jsou tedy vidy u daného vyrobce jednotné, jen vybavené riiznymi doplrky.

Ze zvédavosti jsem méfil primér kol. Spravnou hodnotu ukazala posuvka u BTTB a Arnolda, tedy 8,3 mm,
coz je 1 metr v redlu. Tillig a Kuehn jsou osazeny dvojkolimi s koly o priméru cca 8 mm. Zasadni vyhodou
vozU Kuehn je plechové uloZeni dvojkoli s moznosti sbéru proudu ze vsech 4 kol, ma totiz ndpravu délenou
izola¢ni vlozkou. U Tilliga to Ize vidy jen jednim kolem a Arnold ma dvojkoli uloZzend pouze v plastu.

Stejné jako jsou odliSnosti na pojezdech, nalezneme napti¢ vyrobci rozdily i na skfinich. Horni
vyklopna ¢ast oken ma kovovy ram, coz u Arnolda chybi. Tam je stfibrna pouze délici rovina. U osobnich
vozU BTTB i Tillig chybi zaskleni ¢elnich prfechodovych dvefi. U novéjsiho zavazadlového jiz Tillig skla ma.
Stresni vétrace jsou také na prvni pohled u kazdého vyrobce jiné, ale jejich poloha je shodna. Tillig ma
rozméry 6,6 x 2,45 x 0,7 mm, Kuehn 5,8 x 2,15 x 0,45 a Arnold 5,3 x 1,7 x 0,7 mm. Kde je pravda, to
nedokdZu posoudit, z nakresl to jasné neni a fotografie s vhodnym pohledem alespor pro odhadnuti
situace jsem nenasel. A pravé u vétracl je v pripadé BTTB a Tilliga patrna stejnd vada formy na jednom
z nich. Ani Svy nesouhlasi, ty se zdaji byt spravné u Kuehna a Arnolda, kde jsou ty krajni tésné u Cela
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vozu, coZ u Tilliga neni. V Celnich partiich Ize zpozorovat nestejné navalky, prechodové mustky, u Tilliga
chybéjici topné spojky a jsou jen zjednodusené barvou znazornéna koncova svétla, kterd maji Kuehn
i Arnold zasklend ¢ervenym Cirym plastem. A u BTTB chybi i ta barva.

Celkova vyska — to je dalsi atribut, u néhoz jsou zfejmé odliSnosti mezi vSemi tfemi vyrobci. Nejvyssi
navzdory vétsimu prdméru kol asi o 0,2 mm nizsi nez Tillig, pri¢inou je zfejmé uloZeni dvojkoli, které je
jen vplastu a vzhledem ke stafi vozu opotfebované. Rozdil mezi prvnimi dvéma je 1,51 mm, mezi
druhym a tfetim 0,45 mm. Snadno pak dojdete k hodnoté témér 2 mm mezi Tilligem a Arnoldem.
Fotografie jsou dostatecné vymluvné. Viditelné je to jak pfi ¢elnim pohledu na vozy vedle sebe, tak
zboku ve vlaku. A to jeSté musim zminit vySku postovniho a zavazadlového vozu, ktery je u Tilliga
o dalSich cca 0,8 mm vyssi. Celkova vyska v redlu Cini od temene kolejnice po vrch vétracd 4 080 mm.
VTT je to tedy 34 mm. Této hodnoté je nejblize Kuehn s vyskou 33,76 mm, dale Arnold s 33,31 mm
a nejvice se lisf Tillig s 35,27 mm u osobnich a zhruba 36,1 mm u postovnich vozd. Sitka skfiné je v redlu
3 050 mm, v TT 25,43 mm. Kuehn a Arnold maji shodné 25,57 mm, Tillig je Siroky 26,02 mm.

Povrchova Uprava je u vSech tfi sou¢asnych modelld vybornd. Vse je ostré, napisy Citelné. Drobné
rozdily jsou v pozicich popiskll a velikosti i sile pisma. Lisi se odstiny Sedé barvy na stfechach, i kdyz Tillig
a Arnold k sobé maji velmi blizko. Kuehn ma mnohem tmavsi odstin, coz bylo také predmétem diskuze
na TT-Boardu. Cast diskutujicich tvrdila, Ze je odstin moc tmavy, ¢ast jim oponovala. Nakonec se ale
nedoslo k Zddnému rozreseni. Pravdou je, Ze firma Piko ma u svych reko vozl v HO ze Ill. epochy stfechu
podobné tmavou jako Kuehn.

Drobné rozdily jsou pochopitelné i v hmotnostech voz(, ale vSechny splnuji, resp. pfekracuji normou
stanovené minimum 27,3 g. Model BTTB vazi 35 g, Tillig 41 g, Kuehn 38 g a Arnold 37 g.

Néjak by to chtélo shrnout, Ze ano... Do jednoho vlaku bych vozy vSech 4 vyrobcl nedaval. Model BTTB
je vizualné na prvni pohled odlisny. Skrin je svétlejsi, ptsobi hrackovitéji, popisky maji rezervy, stejné
jako Tillig je vyssi, vzhled je prosté poplatny dobé vyroby. Tillig je na tom o mnoho |épe, ale vzhledem ke
stejnému pulvodu jako jeho starsi braska vyskou prosté trochu ,vycuhuje” nad témi dvéma mladsimi.
S pfimhoutfenyma ocima by se daly pohromadé provozovat vozy Kuehn a Arnold. Arnold je sice zhruba
o pul milimetru nizsi a vychazeji mu niZze i okna a spodni hrana ramu, ale jak pisi, s pfimhoufenyma
oc¢ima... Nejvice viditelny je rozdil v odstinu stfech, ale to celkem odpovida realité, jak lze vidét na
nékterych dobovych fotografiich. A i toto u model( ve IV. epose odpada, nebot utéch ma i Kuehn
stfechy svétlejsi. Celkové vzato jsou mezi Kuehnem a Arnoldem nejmensi rozdily a pfi provozu na
kolejisti si malokdo z bézné vzddalenosti vSimne odliSnosti.

Pfiznam se, Ze mné se tyto vozy jako mladému usmrkanci moc nelibily. Vlastné viibec. Tehdy se mi zdaly
prosté divné, nezajimavé. Jejich kouzlo jsem objevil aZ postupem casu. Proto jsem asi v roce 2008 nebo
2009 koupil tfi vozy Tillig ve IV. epose ze setu 01415. Pozdéji jsem je napatinoval a krajni vozy dostaly
koncové osvétleni. | u nich se projevilo zminéné plandani stfedni napravy, za jizdy to nepulsobilo dobfe.
KdyZ vyrobu ohlasilo Roco, vozy jsem poslal do svéta, jenomzZe z vyroby seslo a ja nemél nic. Az Kuehn mi
vytrhl trn z paty, aktualné mam tedy ¢tyrvozovy a dvouvozovy set. Od Tilliga mam jen postovni viiz ze
setu 01671, ktery jsem snizil, abych jej mohl kombinovat v soupravé se ¢tyfosymi reko vozy Tillig a Piko
a nemusel se divat, jak se nad né povySuje. @
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Pohled na reko vozy vsech vyrobcl. Horni fada Zeuke Start, BTTB a Tillig, dolni fada Tillig Start, Kuehn a Arnold.

BTTB Tillig Kuehn Arnold

BTTB Tillig Kuehn Arnold

Obr. 3: Bo¢ni pohled na vozy. | z tohoto pohledu Ize vidét rozdilné vysky voz(.
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Obr. 4: Boc¢ni pohled na vozy srovnané nad sebou. U vozu Kuehn je patrny vétsi rozvor krajnich naprav.
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Obr. 5: Vozy spojené ve vlaku.
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Obr. 7 a 8: Spojené vozy Tillig a Arnold. Mezi nimi je nejvétsi vyskovy rozdil — cca 2 mm.
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Obr. 10: Porovnani stfech modeld.
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TRIOSE REKO VOZY DR VE VELIKOSTI TT 04.08.2021
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Obr. 11: Detail strechy BTTB a Tillig. Dobre je viditelné identické poskozeni formy na stejném vétraci.
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Obr. 12: Porovnani pojezd(. Zde jesté vice vynikne o 2 mm vétsi rozvor modelu Kuehn, nez by mél po prepoctu byt.
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TRIOSE REKO VOZY DR VE VELIKOSTI TT 04.08.2021
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Obr. 15: Reko vozy Kuehn ze lll. epochy.
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