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Firma Tillig pfed €asem rozsirila nabidku svych vyhybek z profilového
TILLIG BAH N kolejiva ve velikosti TT o trojcestnou vyhybku (kat. . 83230). Tfikrat slava.

Ohlédnu-li se zpét, musim fici, ze bych ji vyuzil jiz o pét let drive, kdyz jsem
X/ pracoval na svém ,viditelném skrytaku®. Tam bych uzivil hned dvé a mél
bych o kolej vice nez nyni. Ted uz se mi to predélavat nechce. Ale nikdy
nefikej nikdy, ze ano... To uz jsem zazil nékolikrat. Radéji se k tomu nebudu viibec vyjadfovat, stejné to
ve finale dopadne jinak. | kdyz je pravdou, Zze uz jsem nad zménou premyslel a dosel k zavéru, ze by bylo
nutno to piekopat kompletné, tedy véetné vymény prestavniki a predélani jejich zapojeni.

Trojcestna vyhybka (dale jen DWW z némeckého Dreiwegeweiche) je pfinosem pro modelare ve velikosti TT hned
ze dvou duvodud. Jednak Ize pfi jejim pouziti znatelné zkratit zhlavi, jednak na ni de facto vyrobce dokazal, ze je
mozno s Uspéchem aplikovat kovovou srdcovku na vyhybky EW1.& DWW totiz svou geometrii naprosto odpovida
geometrii EW1. Jedna se prakticky o dvé nesymetricky slouéené vyhybky, kdy prvni odbocujici vétev jde vievo
a druha, pfedsunuta o 36,5 mm, jde vpravo. Celkova délka vyhybky je tedy 166 mm (stejné jako nejdelSi pfima
kolej v sortimentu). Pfi pouziti DWW misto dvou na sebe navazujicich vyhybek Ize tedy uSetfit 93 mm, coz nam
prodlouzi stani¢ni kolej pfiblizné o délku jednoho stfedné dlouhého vozu. DalSi odliSnost od EW1 krom zminéné
srdcovky tkvi v délce jazykd. Jsou zde sice také délené, nicméné mnohem krat$i. Zatimco u EW1 je jejich délka
45 mm, u DWW pouhych 25 mm (méfeno pravitkem, takze +/- néjaka desetinka). Uchyceni jazyku je také rozdilné
a propojeni rovnéz. Montovat nic nehodlam, asi by to nedopadlo dobfe, ale odhaduiji, Ze pod pevnou &asti jazyka
a zaroven pod opornici (resp. kousek od ni) je nasunuty plisek, ktery je napruzeny a na pohyblivou ¢ast zespodu
tlaci, ¢imz by mohl byt zajistén celkem dobry pFivod proudu. Soudim tak dle toho, Ze jazyky v krajni poloze mirné
pruzi. Otazkou je, co se stane, az se zacne S$térkovat. Dale maji jazyky na svych koncich zkosenou a zuzenou
hranu pro snadnéjSi najeti kol vozidel. Material, z néhoz jsou vyrobeny, jevi se byti totozny s materialem kolejnic,
coz u EW1 nebylo. Tam byly jazyky ze stfibrného kovu.

Srdcovky, jak jsem jiz pfedeslal, jsou celokovové, elektricky oddélené z obou stran. Na spodni strané vyhybky jsou
vyvedeny kontakty pro jejich napajeni. V prospektu, ktery je pfibalen, je 3D model vyhybky jesté s plastovymi
srdcovkami. Otazkou je, zda to bylo v planu takto vyrabét, nebo zda je to mysleno pouze jako ilustrace bez ohledu
na material. Prvni srdcovka, resp. “dvousrdcovka“ by pfi odbo&ce vlevo tvofila 27 mm dlouhy nenapajeny usek,
ktery by vozidla musela pfekonavat, coz neni malo. Nicméné to je nyni nedllezité. Hlavni je, Ze srdcovky jsou
kovové. Princip feSeni srdcovky je prakticky totoZny s vyhybkou Kuehn. Postaéi pfestavnik, ktery bude v zavislosti
na poloze vyhybky pfepinat polaritu. Zapojeni srdcovky neni povinné, ovéem bez toho se vyhybka bude chovat
stejné jako s plastovou srdcovkou, coz pfedevSim v pfipadé zminéné prvni delSi srdcovky muze pfi jizdé kratSich
vozidel Cinit nemalé problémy.

Vyhybky jsou konstruovany i pro pouziti klasického elektromagnetického prestavniku Tillig, uchyty pro néj jsou
nedilnou soucasti prazcového podlozi, ovSem neni problém je pfi jiné alternativé pohonu jednoduse odfiznout.
Vyrobce s tim pocita. A jen pro zajimavost — podlozi imituje ocelové prazce, nikoliv dfevéné.

Abychom to shrnuli: Je to fajn pocin, toto v TT chybélo. Jak vidno, i kdyz model vychazi z pavodni a zatracované
EW1, vyznaduje se nékolika vylepSenimi, ktera by uréité bylo v budoucnu mozno aplikovat i na EW1 nebo IBW.
Urcité by tyto vyhybky stouply v oblib&, ale ruku ruce s tim i v cené. Samotna DWW stoji vice nez 900 K&. Tady uz
Clovék hodné uvazuje, zda je lepSi mit o 9 cm kratSi kolej, nebo o 9 stovek leh&i penézenku. Dokumentace
k modelu je relativné obsahla, ukazuje instalaci, geometrické nacrty zhlavi s moZznostmi vyuZiti vyhybky, prostorové
vyhody jejiho pouziti i nékolik schémat véetn& zapojeni srdcovky. V&e je v némeckém a anglickém jazyce. Cestina
vyhybek EW1 kategoricky odmitaji a upfednostfiuji na kolejisti (na modulech) EW2 ¢i EW3 a velké poloméry
obloukt? To uz bude na zvazeni kazdého z nich. Bud' vyhybku budou chtit pouzit a akceptuji (¢ti “budou trpét®) jeji
geometrii, nebo se ji prosté vyhnou. Je pravdou, ze na skrytém nadrazi by ni¢emu vadit nemusela, po vyfeSeni
srdcovek se jedna jiz spiSe jen o optickou zalezitost a na skrytaku maze byt ¢lovék shovivavéjsi. Navic se tam
zpravidla ani nestérkuje, takZze potencionalni problémy se zateklym lepidlem a Spatnym napajenim pohyblivych
¢asti jazykl také odpadaji. NejvétSim problémem tedy bude opravdu asi ta cena.

Pro vytvofeni obrazku €. 2 poslouzily podklady z webu Martina Pinty — www.lokopin.wz.cz — konkrétn& schéma
jednoduché vyhybky EW1.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Celkovy pohled na trojcestnou vyhybku (DWW).
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Obr. 2: Geometrie vyhybky DWW.
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Obr. 4: Porovnani délky a uchyceni jazyk EW1 a DWW.
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Obr. 5: Hrany jazyku a jejich uchyceni ve spojovaci tyci.

Obr. 6: Napajeci kontakt srdcovky.
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Obr. 7: Jeden z Uchytl pro elektromagneticky prestavnik.

Obr. 8: DWW na nadherném kolejisti tviréiho tymu Marek Trejbal & Ota Lachman - http://www.tt-koleje-It.cz/novinky-1.htm
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