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Tento clanek Libora Zapletala, a¢ neni vyloZzené Zeleznicni,
zaslouzi si byti publikovdan na mém webu, a to hned ze dvou
didvodi. Prvnim divodem je fakt, Ze téma, kterym se zaobir3,
se Zeleznici velice Uzce souvisi a Zeleznice jako takova je v ném
tak jako tak nékolikrat nikoli pouze okrajové zminéna. Druhy
divod je nabiledni. Uhli se mé a lokality, kde cely Zivot Ziji,
nepopiratelné tyka, neb doly, byt nyni jiZ uzaviené, mam hned
za humny. V okoli Zacléfe bylo mnoho jam, z nichi nékteré
byly obhospodarovany drahou. Jesté v 80. letech byl obvyklym
jevem vlak deseti Wapek a jednoho hytlaku sunuty Kocourem
z Lampertic nahoru do zaclerske stanice. Vidim to jako dnes

.......

vvvvv

Uvodem

Uhli patfi k draze. O tom dnes nikoho nepochybuje. Ale vi dnes vSichni, jak moc se navzdjem uhli a drahy
ovliviiovaly? Diky mechanice uhli umoznilo vznik parniho stroje (plvodné cerpadlo dllIni vody) a zpétné uhli
slouZilo k ohfevu vody na paru a k pohonu parnich stroji. A drahy uhli z dolu do mista spotfeby dopravovaly
a naopak, pro dopravu uhli také vznikaly. Uhli zdaleka neslouZzilo jen k pohonu stroji a k vytapéni jejich kotld,
slouZilo téZ k vyrobé elektrické energie a do elektraren je dnes nejcastéji dopravuji vozy Wap/Falls. Uhli slouZilo
také pro otop v bytech, uradech, skolach a obecné v domech, véetné uhelnych sporakl. V neposledni fade se
uhlim topilo v samotnych parnich lokomotivach. Samotné drahy v CSR spotfebovaly ve dvacatych letech roéné
7 az 8 milion( tun rGzného uhli.

Preprava uhli a vznik drah

Prvni drahy na nasem uUzemi vznikaly jako drahy uhelné, resp. pro jeho prepravu. Na uzemi C. a K. Rakouska tak
vznika s finanénim prispénim hrabéte Rotchilda prvni draha jiz v roce 1839 pro prepravu uhli pro hlavni mésto
Viden z oblasti Ostravy a Halice, kde jmenovany financnik vlastnil a provozoval uhelné doly. Se vznikem
privilegované Severni drahy cisare Ferdinanda (téz KFNB). AZ poté nastava prudky rozvoj hutniho strojirenstvi
hrabéte Jarische na Ostravsku.

Obdobnou situaci Ize pozorovat v okoli Prahy, kde pomérné brzy vznikla Bustéhradska Zeleznice (némecky BEB)
uhlobaronské rodiny Peckd. (Petschek). Ti tézi uhli na Kladné a pod Krusnymi horami. Na Kladné pak vznika i hut
Poldi.

Obdobné je i propojeni v Severnich Cechach - draha Ustecko-Teplicka (ATE) a mnoha, namnoze strma propojeni
dale do Saska, zejména Most-Dubi-Moldava, jakoZ i Chomutov-Kfimov-Hora sv. Sebestidna-Reizenhein a Kfimov-
Vejprty-Cranzahl (oboji BEB).

Téma je rozsahlé a nema konce. Dnes se chci vénovat uhli pro domacnost, uhli na otop, uhli na ohfev stravy
a koupani, s malou odbockou k otopu v Uradech a skolach, neb vSude tam uhli dodavali uhlifi, Uhlozbyt a Uhelné
sklady.

Jak to celé vzniklo

Dam, v ném? od roku 2013 bydlim, byl postaven roku 1880, za Zivota némeckého cisare Wilhema (Viléma). Bydlim
v byté s ustrednim etaZzovym topenim na plyn se zanovnim kotlem Vaillant. A tak mé viibec nenapadlo, Ze vSechno
muzZe byt i jinak. AZ letos v zimé jsem potkal na schodech sousedku, jak vlece ze sklepa brikety na skrovny otop
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v kamnech. A zacal jsem premyslet, vzpominat, dotazovat se. Narazil jsem na kréeni ramen, neznalost situace. Az
u dlchodcl jsem nasel odpovéd: ,Jo, uhlifi byli tam a tam.” Fotodokumentace veskera Zzadna. Tak jsem se
nasméroval briskné domd, do Cech. A s nedobrou jsem se potazal. Sejde z o¢i, sejde z mysli, a tady to plati
dvojnasob. S plynofikaci se Srotovalo a zapomnélo. Az diky snaze Trainmaniaka a jeho fotografiim jsem se dopidil
alespori minimalniho vstupu. On totiZz mistni odbyt a prodej uhli snad nikdo nikdy nefotil. Z tisict snimkd parnich
masin, co vlastnim, ani na jednom nebylo zobrazeno uhlifstvi. O to vétsi dik Traimaniakovi za fotky potizené pod
nasypkou u manipulaéni koleje v Brandyse nad Orlici (trat 010), viz fotografie nize. A pfitom veskeré uhli
pfepravovala po celé Evropé predevsim drdha. Dominantné v dvoundpravovych uhlacich.

Uhli¥i, Uhlozbyt, Uhelné sklady n.p.

Uhlifi (byli pordznu ve méstech, drive také ve dvore. ale vidy na mnohém nadrazi nebo na navazujici vlecce.
Vzpominam, Ze takovy uhlit byl v Praze-Bubny, bustéhradsky obvod, dale ve Vrsovicich (dfive Nusle) a vidal jsem
jej i na smichovském nadrazi nebo v Dejvicich. Uhli bylo skladovano volné sypané na hromaddach, v kéjich, brikety
ve figurach.

Uhliti prodavali krom uhli potfebného zrna a dostupné barvy (hnédé/cerné) a také drevo na rozdélani ohné.
Drevo bylo zpravidla ve méstech prednastipané, balené v ,kolech" svazanych dratem. Prosté tak, aby dfevo obcan
unesl ,v teplejch”. Uhli bylo dodavano do sklepl domu k uskladnéni a naslednému donosu do bytu dle potreby
(viz film ,,Kulovy blesk”). Prace uhlitd nikdy nebyla Zadouci a vyhledavana, nikdy nebyla Cista a dobre placend uz
vlbec ne. Nerozluéné, po celou dobu, k uhli patfila putna. Jen jeji pomoci bylo mozno uhli z korby vozidla naloZit
a do sklepa donést a vysypat. Jen nékde bylo moZzno v okné do sklepa umistit skluz, ktery praci uhlite znacné
usnadnil.

K dopraveé uhli z uhelnych sklad k domu slouZily dfive povozy, po valce vozidla Garant, Praga S5 (silni¢ni) a Praga
V3S — obé sklopné, s malym otvorem pro sypani na zadni strané korby, s pohonem pasového dopravniku, ktery se
vyuzival pro dopravu vétsiho mnozstvi uhli do sklepa, napf. do skol, Gfadud a pod., jak jiZz bylo zminéno. Na horach
se pouZzivala i terénni vozidla Tatra 805 - valnik. Tato vozidla byla uZivana jen pro tento ucel. Nejmodernéjsim
vozidlem z NDR, avSak nezdokumentovanym, je stard znama [FA.

Vykladka vagonl drah probihala zprvu ruéné - lopatou. Az v 60. letech se plosné u uhelnych sklad( uplatnil
Sroubovy vynasec uhli, s dvojitou Archimédovou Sroubovici. Tou bylo uhli pfihrnuto ke hrané Zelezni¢niho vozu,
spadlo doll, a odtud bylo pasovym dopravnikem prepraveno, kam bylo tfeba. Rucni prace byla tedy nahrazena.
Strojnik onoho zafizeni musel byt proskolen, prezkousen - byl to vSak stdle uhlif, ¢asto ,pod vlivem". Pravé toto
zafizeni v majetku Uhelnych sklad@l bylo na jedné strané v CSSR unikétni, na strané druhé natolik bé#né, ze nebylo
fotografovano, neni zndma fotodokumentace a dnes se s namahou shani. S plynofikaci v poloviné 80. let ,to"
prosté zacalo mizet.

Kde vSude se uhlim topilo

Uhlim se topilo témér vSude. Vyjimkou byly ve méstech jen tzv. moderni domy s topenim na elektfinu (mnohdy
120 V), nebo s Ustfednim topenim - opét s kotli vytdpénymi uhlim. Bylo budovano ve 20. a 30. letech. Teprve
v 60. letech dochazi k dovozu plynovych kamen WAV (zvané , Vafky"), které byly na svitiplyn a zvlastni povoleni.
To vyzadovaly i brikety. Koks pak byl vhodny jen nékde, a vidy nedostatkovy. Zprvu byly na pevna paliva i tzv.
»dvouletkové domy*“, prestavované teprve postupné. Typickym jevem byli unaveni rodi¢e a pozdéji i dorost pfi
donosu uhli v uhlaku az do patého patra bez vytahu na Vinohradech v Praze. Zpatky se nesl popel z kamen.
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Varianty uhelného vytapéni

e Ufady - topeni mnohdy Ustfedni, aviak kotle s uhelnym vytapénim.

e Skoly - ty ¥koly, které vznikly pted rokem 1950, byly vétsinou vytdpény lokdlné uhlim, s pfikladanim
z chodby, aby nebylo ruseno vyucovani.

e Nemocnice - povétsinou UT, avsak s blokovymi kotelnami na uhli.

e Rekreacni chaty a chalupy — vytapéni uhelné, lokalni, u dobrych podnik( blokové kotle. Uhli/koks bylo
Casto kraceno, coz vedlo nejednou u silnéjSich podnikid k pfimym dodavkam z materského zavodu.

Jiné druhy vytapéni

Blokové kotelny byly zpravidla na uhli. Svitiplyn se pfilis nenosil (nebezpeci exploze), o elektfinu byla nouze. Snaha
byla zavadét blokové kotelny zprvu na uhli, pak predélané na plyn, nejednou pouhym dosazenim plynovych
povidani.

Kdyz dva délaji totéz

V Némecku vsadili u uhlifa (Kohlehandlung) jiz pred valkou na nadzemni zasobniky, pod které zajizdélo nakladni
auto. Urcité se tam vesel Opel Blitz, jisté i Garant. Vykladka probihala az do plynofikace ru¢né, doprava do
zasobniku vhodnym pasovym transportérem. | zde jsem zprvu nemél foto, nové jsem vidél jen model starého
Berlina a zjednoduseny, i kdyz jinak krdsny model nadrazi v Dippoldiswalde. Kladnym Fizenim osudu v posledni
chvili pfinesl Trainmaniak zminéné fotky z Brandysa nad Orlici, kde se jakysi zasobnik naléza.

Konec, jako kdyZ proutkem mavne

U nas to byl plynovod z CCCP, v zapadnim Némecku o néco dfive ekologie, vychodni Némecko nasledovalo ihned
po ,Wende“. Po plynofikaci zmizela uvedena zafizeni témér okamzité. Likvidace, Srotace - chtélo by se fici
propadlisté déjin. Nejsou fotky, nevim o vykresech. Mdm touhu postavit model - pro dorost.

Vzpominky autora

Nejlépe jsem se mél jako vpravdé malinky v ,rozmazlovné” u dédecka v Brné - KrPoli. V domku z roku 1928 se
topilo uhlim, véetné spordku. Kamna byla na dobu vzniku majestatni, kachlovd. Vzpominky mam jen matné;
dospélaci, jen co to trochu Slo, mi vysvétlili, co to je ,pali“. A ja to ctil. Byl jsem pfistizen, jak si skutec¢né hraji
v uhldku na hornika. Po vyhubovani a Uklidu mi byla udélena exkurze do sklepa. Tam vam bylo uhli! Uil jsem se
neumazat se a rozsifil si obzor o predmét i slovo ,skluz“. Pfi vhodné pfrilezZitosti (nespal jsem) jsem bedlivé
sledoval skladani uhli = tedy uhlitem, nikoli skladatelem. A poznal jsem slovo ,,putna". Ve vsak prekonala vanocni
nadilka modelové Zeleznice PIKO velikosti HO. Psal se rok 1960. A to pretrvalo dodnes.

V Praze jsem pak od roku 1962 bydlel v novém domé s Ustfednim topenim. Tak tomu bylo i ve Skolce a na prvni
zakladce. O to vétsi prekvapeni byla dochazka na jazykovou ZDS v Kladské ulici na Vinohradech. Tam se topilo
uhlim v kamnech. A tak tomu bylo i na SPSE Na piikopé&, a7 do maturity véetné&. O robotarné najemnikd v &inzacich
na Vinohradech jsem psal. Na skoldch se o otop i donasku paliv staral zpravidla Skolnik. Zato tam vzniklo heslo
»Bouchla kamna“. Ekologie byla tehdy u nds véc nezndma. Ono heslo znamenalo prudké vzniceni uhelného prachu
(ten se nalézal casto a stochasticky u nekvalitniho uhli), doprovazené intenzivnim zadymenim prostoru
a naslednym vétranim. O to vétsi prekvapeni nastalo v poboéné budové CVUT vedle Betlémské kaple. Byla to jen
epizodka, nouzovka v 80. letech, ale heslo "Bouchla kamna" platilo a nastavalo i tam.

AZ pozdéji, v praxi a pfi studiu jsem zjistil, Ze heslo ,,Bouchla kamna“ je velmi nebezpecéné. Uhelny prach bouch3,
hoti, vybuchuje a zabiji. Kdo nevéFi, Brno-Spitalka je skuteénost a diikaz velmi nemily.
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Topeni na chatach podléhalo zejména v planovaném hospodarstvi urcité regulaci, protoze uhli bylo deklarovdno
jako nedostatkové zboZi. To nasledné vedlo k mnohdy tragikomickym staviim svépomaoci.
1) Chaty soukromé a trampské - vlastnici byli namnoze statem ponechani vlastnimi osudu. To vedlo
k intenzivni lidové tvofivosti. Trampské chaty - fenomén zejména prazsky, byly zasobovany palivy
svépomoci. Letity sbér dieva v okoli chat byl posléze doplnén individudlnim dovozem nebo donosem
blahodarnych briket. Jezdilo se prevazné vlakem. V sobotu se dlouho pracovalo az do obéda a odnést bylo
Ize jen to, co osoby pobraly. Specifické feseni "Personel Carrier".
2) Chaty podnikové, zejména horské - vétSinou ve spravé mistni odborové organizace. Silné a bohaté
podniky jednoduse poslaly Pragu V3S lozenou koksem z pfidélu zavodu primo. Ostatnim nezbylo nez
prosit, Zadat, a to uhlife v misté. Tak jsem poznal Tatru 805 valnik. Jen ta projela vskutku vse.

Nejvétsi ,,uspéch” zaznamenal kolega, ktery pro svou chatu na Kvildé potfeboval asi tak dvé Pragy V3S uhli.
Od znamého ,3achtaka” dostal nejmensi moziné mnozstvi, byl mu tedy pfistaven na nadrazi étyrosy viz. Co
se zbytkem uhli, jak v terminu zorganizovat vykladku a dalsi prepravu — to byl vpravdé ofisek.

Prosba

Kdo vi, ma vzpominky, prosim, nevahejte se ozvat. Tohle se uz asi nevrati a je to nendvratné pryc. Chodili jsme
kolem a nevsimali si toho. Bylo to Spinavé a prasné. A ted'je to pryc.

Libor Zapletal (zapletallibor71@googlemail.com)

OBRAZKOVA PRILOHA
i
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