TRAI N M A N I ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

ELEKTRICKA LOKOMOTIVA 193 CD OD FIRMY PIKO 13.08.2018

Ceské drahy si pronajaly 10 vicesystémovych stroji fady 193. Maji
nahradit fadu 371, diky cemuZ odpadne prepfahani za hranicemi
(konkrétné v Draidanech) na lince do Némecka. Lokomotivy jsou

schopny provozu na systémech 3 kV stejnosmérného napéti a 25 kV 50 Hz i 15 kV 16,7 Hz stfidavého napéti.
Lokomotiva je velmi atraktivni, neni tedy divu, Ze se na ni vrhli vyrobci modelové Zeleznice. Po Vectronu ve
velikosti HO firma PIKO pfisla s toutéZ lokomotivou i ve velikosti stredu. V nabidce je nékolik variant, mné se
dostala do rukou pravé verze fady 193 CD. Model zapiijéila prodejna TT modelaF Boskovice.
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Vzhled a vybaveni

Model je chranén blistrem, vlozenym do prihledné plastové krabic¢ky. Pod blistrem je uloZzena dokumentace,
doplnky zde nejsou Zadné. Zpracovani je na velice dobré Urovni, povrchova Uprava i popisky jsou Cisté provedeny,
a to véetné barevnych prechodl a log, jsou vsak mista, na nichz lze pfi pohledu na detailni fotografii drobné
nedostatky zaregistrovat, napf. u napisu Narodni dopravce, kde je spodni ¢ast pismen mirné nedotiSténa. Ovsem
ani bézny pohled z malé vzdalenosti tento nedostatek neodhali, takZze bych tomu nepfikladal zadny vyznam. P¥i
porovnani s fotografii pfedlohy mohu s ¢istym svédomim fici, Ze poloha vSech napisli a symbolu je velice presna.

Konstrukce modelu TT je prakticky identickd s velikosti HO. Na lokomotivé nechybi stérace, madla na rozich
skfiné, pod celnimi okny i u vstupnich dvefi. Stejné jako v HO, tak i zde jsou madla u dvefi jen naznacena
vystupkem na skFini a potiskem. Je to vSak precizné provedeno a jen tézko rozpoznatelné. Stresni elektrovyzbroj
je rovnéz detailné znazornéna, mozna i jemnéji nez v HO, vezmeme-li v Uvahu rozdil velikosti. Tvar sloZenych
pantografli neodpovida Uplné realité, ale i zde je to o néco lepsi nez vHO. Spodni Cast pantografi je
z nebarveného plastu. VSechny izolatory maji ¢ep, ktery je zasazen do stfechy, navic je kazdy z pantograf(
zespodu pripevnén jednim Sroubkem. Napajeni z troleje samoziejmé neni mozné. Stfedni ¢ast stfechy mezi
stanovisti je dosazena jako separatni dil, drZzi na osmi zdmeccich.

SkFin na pojezdu zajistuji dva Sroubky nad podvozky. Po jejich uvolnéni a odehnuti boénic ji Ize stahnout.
V kabinach jsou stanovisté strojvedouciho s pulty a sedackami ve svétle sedé barvé a bez jakychkoli detaill. Pro
ozvuceni je pfipraven prostor ovalného tvaru nad jednim z podvozk(i, na toto téma jsou uvedené informace
v priloZeném manuadlu. Délka pfes narazniky c¢ini 158,6 mm, po prepoctu je to 19 032 mm. Od skutecné délky
predlohy 18 980 mm se tedy model odchyluje o pouhych 0,34 mm. Osvétleni je feSeno pomoci dvou SMD ledek
na kazdém cele. Jedna pro reflektor je umisténa na vrchni strané hlavni DPS vidy u pravého boku, druhd
dvojbarevna (teple bild/éervend) je na stfedu na malé celni DPS. Podle vseho jsou obé ledky stejné, tedy i ta pro
reflektor je dvojbarevna, pouze nema zapojeny kontakty pro cervené svétlo. Od obou ledek je svétlo vedeno
svétlovody. Cervené i bilé svétlo sviti pouze ve spodni dvojici svétel, vrchni dvojice je na modelu nevyuZita. Na DPS
je ale priprava na dalsi ledky. Spodni svétla do téch hornich mirné prosvitaji. Vidét je to spiSe v horsich svételnych
podminkach. Model je opatfen rozhranim PluX22, do ného? je vloZzena 11pinova analogova propojka. Struktura
plochy kol je znazornéna potiskem. Na celech lokomotivy jsou spolehlivé fungujici kinematiky s Sachtami
a s klasickym sprahlem Piko, které Ize vyjmout a nahradit jinym.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje motor se dvéma setrvacniky o priméru cca 11 mm. O jaky motor se jedna, to jsem v manudlu ani
pohledem nezjistil. Nebyl jsem vSak liny napsat vyrobci. Odpovéd pfisla pomérné obratem, v modelu je 3pdélovy
motor. Tocivy moment je pomoci kardanl veden pres prevodovky na vsechna Ctyfi dvojkoli. Dvé kola jsou
opatfena bandaZzemi, vidy druhé pravé po sméru jizdy. Sbér proudu je sveden od vSech osmi kol. Zvukovy projev
modelu je vyborny, jizda tichd, motor je slySet pouze slabé. ZkuSebni jizdy byly provadény v analogovém rezimu.
Ram je kovovy, cely model vazi 161 g. K rozjezdu dochdzi pti napéti 2,8 Vs odbérem 50 mA, rychlost odpovida
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13 km/h. Pfi napéti 12 V jede model pfepoctenou rychlosti 196 km/h s odbérem 90 mA, cozZ je zarover témér
nejvyssi rychlost predlohy (200 km/h). Dojezd pti vypadku napajeni z maximalni rychlosti pfi 12 V je 55 mm.
Model jsem zajizdél asi 40 minut v kazdém sméru. P¥i jizdé po nijak zvlast dobrém plechovém kolejivu o poloméru
286 mm model nevykazoval Zadné problémy, a to ani v protioblouku. Také nejmensi polomér 267 mm projel bez
jakychkoli komplikaci i pfi spojeni s dalsimi vozidly rdzné délky.

Zaveér
Dle mého nazoru PIKO odvedlo dobrou praci. Cena kolem ¢ty tisic korun je sice na model TT od tohoto vyrobce
nezvykle vyssi, ale troufdm si tvrdit, Ze modeldr za tyto penize dostane kvalitni vyrobek, ktery nezklame ani po

vzhledové strance, ani jizdnimi vlastnostmi. Brzy se na trh dostane Vectron i od firmy Tillig. Uvidime, jak se s touto
vyzvou popasuje on. Bylo by zajimavé porovnat modely obou vyrobc(.

Informace o predloze naleznete v ¢estiné na Wikipedii. Manual k modelu je k dispozici na webu vyrobce.
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Obr. 1 a 2: Bocni pohledy.
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Obr. 3: Celni pohled.
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Obr. 4: Stresni partie.

Obr. 5: Pojezd.
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Obr. 6: Detail popist a log.
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Obr. 7: SloZzené pantografy.

} =

Obr. 8: Zvednuté pantografy.

TRAINMANIA — Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) Strana 5z 7



TRAI N M A N I ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

ELEKTRICKA LOKOMOTIVA 193 CD OD FIRMY PIKO 13.08.2018

Obr. 9: Odkryty pojezd.

Obr. 10: DPS a rozhrani. V rohu je vidét ledka pro reflektor.
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Obr. 11: Motor a setrvacniky.

Obr. 12: Celkovy pohled na model.
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