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&ﬂk '3“% m V souvislosti s revizi clanku o mych Zelezni¢né-modelarskych zacatcich mne

oslovil pan Tomas Pech, aby téz pfispél svoji troskou do mlyna. Plivodné
byl text uréen pouze mné, ale shodli jsme se na tom, Ze by mohlo byt fajn jej zverejnit a podélit se
o vzpominky s ostatnimi. Zacal vznikat jiz pred dvaceti lety, kdy pan Pech planoval spusténi vlastnich
stranek. K tomu ale nakonec nedoslo. Vyuzivame tedy prileZitost nyni. Tyto ,vzpominkové” texty se

dobie ¢tou a clovék ma moznost nahlédnout do osobni historie nékoho dalSiho se stejnym konickem.
V tomto pfipadé je nutno smeknout pfed tim, jaké si autor pamatuje detaily, véetné rozméru kolejist.
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To, Ze se modely Zeleznic staly mym koni¢kem, zpUsobil nejspis fakt, Ze jsem vlakem pravidelné jezdil na
vikendy na chatu u Davle uZ od svych dvou let. Mimoto jsem v détstvi do roku 1964 bydlel u Liberiského
mostu s vyhledem na posun v HoleSovickém pfistavu. ProtoZze jsem byl schopen sledovat techniku az od
roku 1968, nejvice jsem si oblibil obdobi do roku 1974 (zhruba epocha 1Va), kdy se vyskytovaly pohromadé
vozy rakouského plvodu, ceskoslovenské vozy, vozy z povéalecné obnovy, Sedesatych let, a dokonce prvni
typové konstrukce UIC.

Asi v roce 1962 rodice koupili startovni osobni soupravu HO s kolejemi s tehdy jesté papirovymi prazci.
K tomu 2 vyhybky, z druhé ruky bakelitové koleje s ponékud uzsim rozchodem a amatérsky transformator.
ProtoZe byl na 220V, byl jesté pouZit zarivkovy autotransformator 120/220 V. Kolejisté bylo vestavéno do
Suplete pod gaucem. Vpravo dvojkolejné nadrazi v oblouku s jednou koleji v tunelu. Nadrazni budova byla
u vzdalené;jsi vyhybky. Vpredu prudké stoupani v pfimé koleji jako na poutové horské draze a transformator
s reostatem a dvéma vypinaci. Vlevo spirdla jeden apul kruhu. Koleje byly nad sebou na galerii nebo
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»polotunelu”. U koleje v klesani stal malinky domek velikosti zavorarského stanovisté, ale zavory na kole;jisti
nebyly. Jezdéni jsem si moc neutil, ale rodice si uzili po nocich lepeni nadrazi Lauterstein. Kolejisté skoncilo
vroce 1964 pfi stéhovani do nového bytu. Z lokomotivy se dochovala dvé dvojkoli, ozubené kolecko,
motorek s drzakem, dridk sbéraciho dratku a déle pozdstatky vyhybek. Ulomky bakelitovych koleji jsem
pozdéji nalezl jako svédky zaslych ¢ast na chaté pfi stavbé na misté byvalého kompostu.

V roce 1967, v mych 11 letech, jsem si koupil za prvni
uSetfené kapesné prvni vlastni modelovou Zeleznici v
cené 65,— Kés. Jednalo se osoupravu TT-start na
baterie s Cervenou T334 a dvéma ndkladnimi vozy.
Plechové koleje byly tehdy jesté patkové a takové se
prodavaly i samostatné. Koleje starého typu mély
jednu vyhodu. Vlastni vylisek prazcového podlozi byl
upraven pro vsechny délky koleji, takze koleje se daly
v pfipadé potreby pualit a ctvrtit. Postupné jsem
dokupoval lokomotivy, vagdény, koleje a vyhybky. Vse, tedy vozidla i ostatni material, se zachovalo dodnes.
Lokomotiva preZila i takové véci jako promazani olejem do Sicich stroji a jeho nasledné zaschnuti,
a dokonce i jezdéni na hromadé pisku na chaté.

Po obdobi sestavovani koleji na podlaze jsem se pustil do stavby kolejiSté. Tenkrat se mi nelibily
vlakodromy s nahusténymi kolejemi, predvadéné na vystavach nebo treba ve venkovnim pavilonu
Technického muzea av Domu déti na Hradé. Navrhl jsem jednoduchy velky oval obdélnikového tvaru
orozmérech 2270 x 1360 mm, v podstaté také vlakodrom, ale bez nahusténych koleji. Trat vedla
prevazné po okraji kolejisté, pouze v nddrazi vedla 180 mm od okraje. Kolejisté bylo navrzeno jako
rozkladaci na panelech. Otec truhlaf mi vyrobil jednotlivé panely, robustni, tézké, s ramem z dfevénych
hranold 120 x 50 mm naleZato, pobité sololitem. Navzdory své masivnosti se kroutily. Jednotlivé panely se
Ze se stale vyhybdm stavbé segmentového kolejisté. Celkovy rozmér kolejisté s okruhem byl 2 300 x 1 590 mm.
Po doplnéni o dalsi panely dosahlo kolejisté délky 3 800 mm a nejvétsi Sirky 1 920 mm. V détském pokoji
o celkové plose 5,6 x 4,5 m bylo mista dost.

Na panelu 1 395 x 530 mm vpredu bylo tfikolejné nadrazi. Dopravni i manipulaéni koleje mély délku asi
800 mm mezi ndmezniky. Tehdejsi vyhybky Zeuke nebylo mozno kvili pevnym prestavnikim umistit tésné
za sebou, musela mezi nimi byt nejkratsi rovna kolej délky 57 mm. ProtoZe jsem ji v zasobach zrovna
nemeél, pouzil jsem rovné koleje stredni délky 114 mm. Tésné pred likvidaci jsem rekonstruoval pfestavniky
tak, aby vyhybky Sly umistit tésné za sebou.

Prostfedni panel 1395 x 530 mm byl bez koleji. Byla zde pouze ulice lemovana domky, nékolik
samostatnych domu a kostel. Zadni panel 1 395 x 530 mm obsahoval vyhybnu s nastupisti (dvojkolejné
nadrazi bez manipulaéni koleje). Nadrazni budova nebyla postavena. Bo¢ni panely méfily 1 590 x 335 mm
a 1590 x 570 mm a obsahovaly spojovaci useky délky 798 mm, zakoncené Ctvrtkruhy nejmensiho poloméru,
mechanicka vjezdova navéstidla a predveésti. Jednoramennd navéstidla némeckého typu jsem upravoval na
pfiblizné , éeska” odstipnutim talite z ramene. Sir$i boéni panel obsahoval navic rovné tseky délky 228 mm
v prodlouzeni nadrazi, nékolik most(, feku s jezem a mlynem a odbocky spojovacich trati k malému okruhu.
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predstavoval zastavku s nakladistém mezi dvéma tunely v obloucich a ktery se dal pomoci spojovaciho
panelu 405 x 380 mm pfipojit k velkému ovalu. Jesté jsem si vymyslel velké odstavné nadrazi s depem na
panelu 1 600 x 1 200 mm. Na tomto panelu jsem postavil jen spojovaci trat, ale odstavné nadrazi, velké
depo ani planovany fi¢ni pfistav se uz realizace nedockaly.

Kolejisté jsem doved| do faze hrubé stavby s Uplnym elektrickym zapojenim. Spodek trati tvofil prouzek
sololitu pFilepeny na $pali¢cich. Stérk byl modelovan podlozenim hrubym smirkovym papirem. Koleje nebyly
lepeny, coZ usnadnilo pozdéjsi demontdz. Trat byla témér v roviné s realnymi sklony do 20 %o, ale nad
zédkladnou panell kvili modelovani mostl. Domecky byly osazeny, ale krajinu jsem ani nezacal tvofit.
Kolejisté bylo rozdéleno na izolované Useky: stani¢ni koleje, zhlavi a mezistanicni Useky. Pfed navéstidly byly
vypinatelné Useky pro zastaveni vlaku podle navésti na ndvéstidle, pro prljezd opacnym smérem
samoziejmé napajené pres diodu. Usmérnovaci kolej jsem mél, ale na kolejisti nepouzil. Diodu jsem vytvofil
experimentalné z jednotlivych desek rozebranych vyprodejnich selénovych usmérnovacu.

Na malém ovalu jsem experimentoval se zastavovanim vlaku v zastdvce pomoci ¢asového spinace Zeuke.
Pracoval na tepelném principu. Bimetalovy spina¢ byl omotan odporovym dratkem. Pti uréitém nastaveni
nestacil vychladnout do nasledujiciho prijezdu a vlak pak zastavoval pouze pfi kazdém druhém prajezdu.

Veskeré elektrické zapojeni bylo v souladu s navody
Posprévné koleji k pfislusenstvi souhrnné uvedenymi v publikaci Po
s 7eleznici TT spravné koleji s Zeleznici TT. Mohutny ovladaci
= panel mél uprostied jeden transformator FZ1 a po
jeho stranach celkem 12 kldvesnic starSiho
provedeni Zeuke. Na ovladacim panelu nebylo
zadné schematické zobrazeni kolejisté. Vse bylo
reSeno symboly u jednotlivych klaves. Vsechny domecky mély Zzarovku na osvétleni.
Osvétleni nastupist a ulic zGstalo pouze v pripravé. Planované vyuziti zpétnych
kontaktl vyhybek se nedockalo realizace. Pouze u navéstidel jsem provadél pokusy se
zavislosti vjezdového ndavéstidla na predvésti. Propojoval jsem povelové kontakty navéstidla a zpétné
kontakty predvésti, potom i opacné, ale spravnou zavislost se mi zprovoznit nepodaftilo. Kazdy panel byl
pfipojen vlastnim kabelem k ovladacimu panelu. Konektory byly pouzity rlizné. Ovladani umozZfiovalo
soucasnou jizdu pouze jednoho viaku. DopInéni dalSim transformatorem zlstalo uz jen v planu.

V osmdesatych letech jsem uz kolejisté nepouzival a zcela jsem ho zlikvidoval na za¢atku let devadesatych.
Material jsem planoval pouzit na vystavbu bézného vlackodromu. Po prestéhovani do mensiho bytu vzal
tento plan definitivné zasvé.

Prodejna vlackl byla tenkrat u Prasné brany. Dokonce se tam jesté nékolik let prodavaly plechové vlacky
Merkur. Moje obvykla nakupni trasa vedla pres Mladého technika v Pafizské, Prasnou branu a Mladého
technika v Jindrisské. Pozdéji pfibyla opravna vlacka v prichodu na Senovainé namésti (na pUvodni
adrese v Biskupské 10 jsem nikdy nebyl). Nez jsem si nasSetfil 120,— Kés na Hektora Zeuke, tak uz
z prodeje definitivné zmizel. AZ po dlouhé dobé se objevily dvoundpravové paskvily BTTB s visicimi
jednonapravovymi ,podvozky” (usporadani naprav 1B1). Prodejna u Prasné brany zanikla nékdy po roce
1980 (v roce 1984 uz zde byla vecerka s prodejem potravin) a sortiment prevzaly prodejny Mlady technik,
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7 pFestéhované do Zitné a na Sokolovskou 93 k tramvajové
iy ¢ 250 MEEREE  s5stavce Thamova a pozdéji prejmenované na Modelaf.
| |} Nakupni trasy se mi trochu prodlouzily. Tenkrat mél
podchod na Vaclavském namésti jesté osm vchodd,
vSechny s pohyblivymi schody, a dva vchody na
Itramvajovou zastavku uprostfed ndamésti. Opravna vlacku
byla prestéhovana na Sokolovskou 85 pobliz kfizovatky
s ulici Thdmova. Opravna prodavala nahradni dily a byl zde
i bazar, kde jsem konecné sehnal za 250,— K¢s originalniho
Hektora Zeuke s normalnimi otoénymi podvozky. Toto
provedeni ma pohdnénou pouze druhou ndpravu s bandazi. Prvni ndprava a obé napravy podvozku pod
kabinou nejsou pohanéné. Existuje i provedeni, které ma pohdnéné obé ndpravy jednoho podvozku.
Pohyblivé celniky se mi nelibily, tak jsem je odfizl od podvozki a pfilepil na ram. V osmdesatych letech
byl prodej vlackl soustredén do Domu techniky mladeZze na Ndrodni tfidé vedle obchodniho domu M3j.
Na prvni modeldrské burze jsem byl v sobotu 9. listopadu 1985 na nadrazi Pardubice. Prazské burzy jsem
pravidelné navstévoval az od roku 1990.

Prohlédl| jsem si néktera verejné vystavovana kolejisté. DiUm déti na Hradé — HO. Navstévoval jsem v letech
1966 a 1967, pozdéji jsem se dival uz jen pres okno. Venkovni pavilon Technického muzea — HO. Zacatkem
sedmdesatych let Technické muzeum usporadalo rozsahlou vystavu vilackl a pri této prilezitosti byl
otevien venkovni pavilon s velkym kolejistém HO. Pamatuji si predevSim soupravy dvoundpravovych
dvoubarevnych motorovych vozl PIKO. Toto kolejisté prezilo i po vystavé, ale bylo pfistupné jen asi do
poloviny sedmdesatych let. Pozdéji Technické muzeum usporadalo jesté nékolik vystav vlackl. Velka
Zelezniéni vystava U Hybernl nékdy v poloviné osmdesatych let — modelové kolejisté HO. Pamatuiji si jen
soupravu TGV. Vystavu jsem navstivil v okamzZiku otevieni. Jednim z exponatl byl elektronicky snimac
zatizeni ve formé digitalni vahy. Jako jeden z prvnich navstévnikl jsem se zkusil zvazit. Po sestoupeni
z vahy se uz udaj nevratil na nulu (ani zde nebylo Zadné tlacitko pro resetovani). Vystava Bavorsko v Praze
v Pakulu asi v roce 1988 — zde jsem poprvé vidél vlacky ve velikosti Z. Dale lokomotivni depo Praha-Bubny,
nejspiSe HO. Asi okolo roku 1990 modelati usporadali predvadéni v jedné z mensich budov depa na konci
ulicky odbocujici z ulice Za viaduktem. Budova nadrazi Praha-Bubny — HO. Nékdy v devadesatych letech
mne modeldfi pozvali na den otevienych dvefi. Jednalo se o stalé kolejisté (nebylo to modulové kolejisté
Moduldrd Bubny), Jandckovo nabrezi — HO. Nékdy v devadesatych letech vyvésili modelafi pozvanku na
burze. Vstupovalo se tam do suterénu oknem z ulice.

Tomas Pech
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