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Modelari, ktefi buduji kolejisté z flexi kolejiva, maji vyhodu v tom, Ze mohou udélat kolej
0 témér libovolném poloméru. U nas v TT pouzivAme predevsim flexi koleje od pana Litomyského,
nicméné uvést mérFitko a vyrobce kolejiva v tomto prispévku je vhodné pouze pro orientaci, jinak
to neni dllezité. Je-li tfeba udé&lat oblouk o polomé&ru napf. 1200 mm, pak neni pomalu nad &m
uvaZovat. Cela kolej se v ruce ohne a pfipevni. Pruznost kolejnic, které maji snahu se narovnat,
sama zajisti rovnomérnost ohybu. Horsi situace nastane tehdy, kdyZz ma mit oblouk mensi
polomér. S vyjimkou modulafd se s tim vétsina modelafl setka asi &asto. My sami jsme toho
dobrym pfikladem, protoZze mnohde obnovujeme v pﬁvodni stopé trat, ktera byla pflvodné
zbudovéana z plechového ,U“ kolejiva, véetné ,dominantnich“ polomérl 286 mm. Pfi téchto
polomérech se flexi kolejnice vzpouzi. V mistech spojek (vodivych a je3té vice izolac¢nich) je
okolim méné ,znasilfiovana“, narovnava se a misto ohybu vznika zalomeni. Pokud mistem styku
dvou panell prochazi oblouk a nepoéitd se ani s t&mi spojkami, je to je3t& hordi. V obou
pripadech je nutno Cinit opatfeni — konce kolejnic néjak fixovat, coz je pracné, eventualné to vede
ke zhorSeni vzhledu.

Co s tim? Nahrazeni flexi plastovych prazcovych poli pevnymi poli nepfineslo dostate¢nou
zménu. Kolejnice (fikejme téZ pruty) maji vétsi silu a vysledny polomér je asi dvojnasobny oproti
poloméru prazcového pole.

Dal3i Gvahy vedou pochopitelné smérem k vytvarovani prutd spravnym ohnutim za mez
pruzné deformace. V ruce nebo klestickami to jde, ale dosahnout stejnomérnosti dosazeného
poloméru je Ukol dosti téZky, prakticky je to pouzitelné pouze pro kratké oblouky. Na delsi
oblouky uz bude nutny néjaky nastroj, pripravek. PInohodnotnym feSenim by bylo mit tfi otocné
véaleCky (na jejichz obvodu by byly vysoustruzeny drazky ve tvaru kolejnice) a mezi nimi prut
protahovat. To se oviem na kolené nevyrobi a také, pokud nechceme ohybat stovky metrd prutfl,
ani ,nezaplati“. Prilomem v feseni je Givaha, Ze:

1. pfi dostate¢né malych tfecich silach neni nutno délat vale¢ky otoéné, Ze to pujde
i smykem

2. ze profil vyfrézované drazky nemusi odpovidat profilu kolejnice presné, stali priblizné,
hlavné musi byt prut ,podepien® v misté stojky kolejnice.

Od napadu k realizaci to trvalo asi deset minut(!). Princip je ilustrovan na obrazku 1,
praktické provedeni je na obrazku 2. V prkénku celkem libovolné tloustky je provrtan otvor a
provieCen Sroub M4. Z druhé strany je navleCena podlozka mensiho prﬁméru, pak podlozka
vétsiho priméru a nakonec je nasroubovéna a dotaZena matice. To je na prkénku provedeno
celkem trikrat. Obrazek 2 ukazuje i vlozenou kolejnici. Ctendfi je jiz jisté zrejmé, Ze horni
podloZka (vétsiho poloméru) musi mit tloustku, ktera je blizka a nejvy3e rovna vysce stojky
kolejnice. Spodni podlozka mensiho poloméru (na obrazku 2 skryta pod horni) musi mit tloustku
blizkou a nejméné rovnu vysce patky kolejnice. Pokud se tloustka spodni podlozky pfezene, mize
byt problém s tim, aby se nam provlékana kolejnice netocila kolem osy, kdyZ hlava kolejnice jiz
7adnou oporu nema. V nasem pfipadé, pfi vhodné tloustce, to ¢lovék udrzi proti otaéeni v ruce,
aniz by si to uvédomoval. Poznamenejme, Ze spodni podlozku jsme méli bez ztraty kyticky o dost
mensiho prﬁméru nez horni, takze pfi doteku stojky kolejnice k horni podloZce se patka kolejnice
spodni podlozky vibec nedotykala. Kolejnice se tedy dotykala jen horni podlozky, prkénka a ruky.

Timto jednoduchym pfipravkem se prut protahuje nasucho, vlastné radéji s citem
protlaCuje, protoze prfi tazeni to vlastné Clovék mimo pripravek opét narovnava. Pfi prvnim
protlaceni dojde k ohnuti na néjaky polomér, dals$im protlatenim se polomér jesté zmenSuje.
Poctem protlaceni se tedy da polomér ,jemné* regulovat. Neni tedy principialné nutné, aby se
poloha prostfedniho ze tii $roubl dala spojité ménit, coz by vyzadovalo dlouhou obdélnikovou
diru, staci pouze vyvrtat nékolik dér v fadé za sebou. To na obrazku neuvidite, protoze toho zatim
nebylo tfeba. Prvni tfi diry jsme vyvrtali zcela od oka, 3lo jen o pokus na ovéreni metody. Méli
jsme Stésti. Pruty maji polomér blizky 286 mm, zbytek se doladi pfi lepeni celé koleje na panel.
Dodatec¢né jsme zjistili, Ze v okamziku, kdy je prut v pfipravku, je ohnut na polomér asi 90 mm.
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Toto ohnuti je lépe patrno na obrazku 2 a na nasledujicim obrazku 3 je vidét, jak se prut po
vyjmuti narovnal. Obrazky 4 a 5 ukazuji kus koleje ohnuty popsanym zplsobem, je3t& pfedtim,
nez byly znovu navledeny prazce. Bez svledeni prazcl se to ohybat neda :-) , coz je oproti lepeni
celych neupravenych (vzpouzejicich se) flexi koleji urcita nevyhoda. Na vétsi poloméry to nebude
stat za to — to uz si kazdy zvazi sam.

Jina kolej takto ohnuta (s navleCenymi praZci) ale jesté pred pfilepenim, je zobrazena na
obrazku 6. Vysledek je sice vidét, avsak ne cely. Zbyva jesté mala pointa. V okamziku prilepeni
bylo nutno kolej ,,doznasilnit“ uz jen asi 0 5 mm na konci jeji délky (70 az 80 cm). Prilepena kolej
byla na hranici panelﬁ (na obrazku patrné) prefiznuta. Konce kolejnic, razem volné, se ani
nepohnuly, nebylo tfeba je nijak fixovat nebo dojustovavat a vozidla toto misto hladce prejizdéji.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.1 — Pocitacovy model ohybacky

Obr.3 — Prut se po vyjmuti opét ¢astecné narovnal

Obr.4 — Finalné ohnuta kolej pfed navledenim prazcd Obr.5 — Finalné ohnuta kolej pfed navledenim prazcd
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Obr.6 — Nepfilepena kolej s navleCenymi praZci

Kontakt na autory: Jan Toufar - jan.toufar@equbrno.cz
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