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UPRAVA VNITRNIHO OSVETLENI VE VOZECH Ca (21.12.2005)

Osobni vozy Ca od firmy Tillig maji ve svych Utrobach jiz z vyroby instalovano vnitini
osvétleni. Je feSeno dvéma zarovkami, které jsou zapojeny do série (obrazek 1). Z kazdého
podvozku je vzdy jednou stranou obou ndprav pfivadén do kontaktd, umisténych ve stropu vozu
(obrazek 2), elektricky proud. Dvojkoli jsou v podvozku posazena v kovovém ulozeni, to je vodivé
spojeno s drzakem podvozku, z néhoz je napajeni stropnich kontaktl provedeno pevnym nytem,
kterym je také spojen samotny ram vozu se skfini a pravé s plexisklovou stropni deskou
(obrazek 3). Zarovky jsou umistény v poloviné vozu, kazda z nich je nato¢ena smérem ze stiedu
ke koncim vozu. Jejich patky jsou kvali sériovému zapojeni propojeny médénou klemou,
zasazenou ve tfech otvorech. Zarovky, kvili jejich slabé zafi pfi jizdé modelovou rychlosti, jsem
se rozhodl nahradit nékolika LED diodami. Pfi vySSim napéti (napf. pro ucely fotografovani
stojicich vozl) se zase zarovky natolik zahfivaji, Ze je na stfese patrné vyhraté misto. Zarovky $ly
tedy ven. Pro osvétleni vozi LEDkami bylo nutné udélat nékolik velmi drobnych Gprav.

V prvni fadé bylo nutno vyjmout klemu a nasledné Zarovky. Mohou se nékdy hodit k jinym
Gceldm. V dal&im kroku bylo potfeba nad prostorem pro toaletu (obrdzek 3) vy¥iznout otvor do
plexiskla. Hned si povime divod. Diky tomu, Ze kazdy podvozek sbird proud pouze z jedné
kolejnice, objevuje se béhem jizdy (prfedevsim na plastovych srdcovkach) nezadouci mzikové
pohasinani svétel. Diody, vzhledem ke svému nizkému odbéru, mohou byt v téchto okamzicich
»,Nouzove" napajeny z alternativniho zdroje, jimz je v tomto pfipadé kondenzator. Nejvhodnéjsim
mistem pro jeho umisténi je pravé kabinka toalety, resp. kabinky, ve voze jsou totiz dvé.
Do kazdé z nich se vejdou 2 kondenzatory 220 uF/16V. Tedy alespori ja jsem takové sehnal, ale
nevylucuji moznost silnéjSich se stejnymi rozméry.

Dale jsem vyvrtal do plexiskla otvory o prdméru 2 mm pFfimo nad jednotlivé oddily
(obrazek 4). Do nich se potom nasune cocka diody. Na obrazku 5 jsou zachyceny vsechny
potfebné elektrosoudastky, tedy LEDky, kondenzatory a usmérfiovaci mustek. Funkce mistku je
prostad. Zajistuje, aby LEDKy svitily pfi jizdé obéma sméry, tedy stejnosmérné napéti, které je
pfi jizdé opaCnym smérem rovnéz opacné, ,usmérmuje" do potfebného sméru, ktery nasim milym
LEDkam vyhovuje. ® MUstek je velice maly, jak je patrno z obrazku 6, vydrzi aZ jednu ampéru,
coz je pro nade potfeby dostateéné. Mdstek je svymi ,stfidavymi® elektrodami pfichycen
k drzdkim Zarovek (obrazek 7). Ze ,stejnosmérnych" elektrod jsem pFes odpor vyved! kontakty
pro jednotlivé dvojice diod. Vzdy dvé diody jsem k sobé pfipajel jejich noziCkami paralelné tak,
aby rozte¢ jejich ¢ocek odpovidala rozteli predvrtanych otvord. Celkem jsem do vozu pouZzil
nejprve 8 paralelné zapojenych 10mA svételnych diod, pozdéji jsem jesté 6 pridal. Na obrazku 8
muzete vidét vy$e zmiflovanou upravenou kabinku toalety ,obsazenou" dvojici elektrolytickych
kondenzatorl. Ty jsou zapojeny jesté pred odporem. Obrazek 9 vykresluje celkovy pohled na
dokoncenou novou elektroinstalaci (da-li se tomu tak fikat) vozu (jesté s osmi diodami), na
obrazku 10 je k vidéni detail dvojice diod osazenych do ptipravenych otvorl. Je$té dodam, ze
stropni kontakty, lépe Feceno jejich plochou ¢&&st, jsem prelepil pridhlednou izolepou, abych
zabranil nezadoucimu dotyku s ostatnimi prvky.

Druhy vz nasledoval brzy poté. Do ného jsem ale pouZil SMD diody (obrazek 11). Prace
s nimi je trochu narocnéjsi, nicméné pfi troSe trpélivosti a opatrnosti se s nimi da pracovat i bez
specidlnich nastrojd. Pajel jsem klasickou pajeckou, mikropaje¢ku nemam. Kontakty jsem
malinko pretfel pajecim roztokem a pak uz staci opravdu kratky dotyk a cin z ocka pajecky se
dokonale nanese na elektrody diody. K propojeni jednotlivych diod poslouzil oholeny zvonkovy
drat (obrazek 12 a 13). Pro tento typ diod nebylo nutno predvrtavat otvory, jejich ploska lezi na
vrchni strané plexiskla. Celkové vypada provedeni mnohem |lépe nez na prvnim voze. Dano je to
jednak velikosti diod, jednak asi i zkuSenostmi, které jsem na prvnim voze nasbiral. ©

Svitivost po této Upravé se mirné zvysila, teplota pod stfechou naopak rapidné klesla.
Na obrazcach 14 a 15 vidite oba vozy pfi napéti modelové rychlosti (uvazuji pro parni
lokomotivu 455 /BR 86/). Zarovky pfi tomto napajeni svitily opravdu malo.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.5 - Potfebné elektrosoucastky

Obr.8 - Kabinka toalety s konenza’tory
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Obr.10 - Detail dvojice LEDek
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Obr.11 - SMD dioda Ob.12 - SMD diody na zvonkvém dratu

Obr.13 - SMD diody nazvonkove'm dratu Obr.14 - Ukazka svitivosti LED s 1,8 mm cockou

Obr.15 - Ukazka svitivosti SMD LED
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