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ZKRACENI SPRAHLA 08847 TILLIG (14.11.2007)

Hned v Gvodu radé&ji upozormuji, Zze nize popisovana jednoducha Uprava sprahel se tyka i
katalogového cisla 08848. Jedinym rozdilem mezi témito dvéma uvedenymi produkty je totiz jen
pocet kusd v baleni a tim padem také cena za jeden kus.

Musim zminit, Ze tuto Upravu jsem praktikoval jiz pred lety na klasickych BTTB spfahlech
u rychlikovych voz{ typu , Y . Vlastn& dodnes na nich tato sptahla jsou, jesté jsem je neprezbrojil.
Dlvodem Upravy je, jak asi kazdého napadlo, zkratit vzdalenost mezi vozy, které maiji staré
dratkové uchyceni spfahla, na provozné vyhovujici a pfitom zraku lahodici minimum. Nedavno
jsem stejny zasah provedl na 4-osych REKO vozech DR, poté jsem je opatfil pevnou spojkou
s imitaci §roubovky a brzdovych hadic - a to tou nejkratéi. U t&chto voz{ to nijak nekomplikuje
provoz, jezdi jako ucelena souprava, pouze na koncich vlaku jsou nova sprahla Tillig.

U vozl, které chceme rozpojovat napt. pfi posunu, pevna spojka byt nem(ze. Jsou tedy
opatfeny bé&znym sprahlem. Jak na pozorovatele pUsobi ,propastnd" mezera mezi narazniky, to
asi vsSichni vime. Téch 8 mm (+/-) je opravdu dost a hlavné zbytecné moc. Zacal jsem zatim
upravovat sprahla na kratSich nakladnich 2-osych vozech Es, Z a G a na delSim osobnim voze Be.

Tak tedy: Uprava sprahla spocdivd ve vytvoreni nového zafezu pro dratek. Ten je oproti
plvodnimu posunut asi o 2 mm dale od konce Gchytu spfahla. Tim je umoznéno jej hloub&ji
zasunout (to sptdhlo ©) a uchytit. Zafez je moZno vytvofit nékolika zplsoby. J&, nemaje
prazaddného profesionalniho nacini, pouzil jsem obyé&ejny ostry odlamovaci nGz. Vlastné ani uz tak
ostry neni, takze jsem musel pfi fezani malinko vice tlacit. Tim jsem docilil toho, Ze se mi
ze zacatku povedlo dvé prefiznout (stdle mluvim o sprahlech ©). Kolega Martin Pinta je lépe
vybaven, postup jeho praci najdete na jeho webu www.lokopin.wz.cz/body.htm v pfispévku ze
dne 6.11.2007. Ja& délal vSe pouze zmifiovanym nozem. Proved| jsem opatrné prvni fez, k nému
sikmo druhy, ¢imz jsem vyfiznul jakysi klin. To proto, aby se spfahlo nerozlomilo, kdyz se do
n&ho rovnob&Zné zafizne pllmilimetrovy kus Zeleza dvakrat po sob& na dvou rdznych mistech.
Plast nevydrzi vSechno. Po vytvofeni zafezu je nutno jesté po stranach sefiznout Uchyt zhruba
podle schématu, viz. obrazek 1. Pfesné hodnoty nema smysl uvadét, je nutno to zkusit na
kazdém typu vozu. Sefiznuti ¢islo 1 musime provést kvlli snadnému zasouvani, tam neni kladen
7adny velky dlraz na presnost, sefiznuti &islo 2 je potifeba provést kvili stranovému vychyleni
sprahla. Pokud totiz do vozu zasunete spfahlo takto neupravené, bude mirné natoceno doprava
(po sméru jizdy vozu - obrdzek 2). Pfi spojovani dvou vozd s takto vychylenym sprahlem uZ
muUZe nastat problém. Tam uZ je potfeba byt obezfetndjéi, sefezaval jsem doslova po
desetinkach. Sefiznete-li moc, materidl bude chybét a spfahlo se vychyli naopak doleva. Také
jsem u vozl, které to umozifiovaly, malinko snizil pfitlak dratku. Sptahlo je zkrdceno, méa tedy
mensi paku, je proto vhodné mirné sniZit jeho odpor. Ale opravdu opatrné. Dbejte na to, aby se
stale vracelo do stfedni polohy, nesmi ,plandat® ze strany na stranu, mohli byste pfijit o0 moznost
relativné bezproblémového své&Sovani vozd. Také je u nékterych vozl nutno zkratit $pisku
sprahla, aby nedrhla o rdm, ale to poznate sami. Porovnani plvodniho a upraveného spfahla je
na obrazku 3. Poloha nového zazezu je dobfe patrnd z obrazku 4. Na Uchytu je zespodu
vylisované ,kole¢ko", zadni okraj zafezu je zhruba v jeho poloving, mize vSak byt posunut i
o nékolik desetinek vpred. Obrazek 5 ukazuje vzdalenost mezi vozy bez Upravy spfahla, obrazek
6 po Upravé. Na obrézku 7 je spojen vz po Upravé spidhla s vozem opatfenym kinematikou.

Vysledkem vySe popisované cinnosti je zkracena mezera z 8 mm na 4 mm. Povedlo se mi
dokonce vytvofit mezeru pouhych 3,4 mm. To je asi mezni hodnota, nebot v oblouku pFi sunuti je
mezi narazniky opravdu pouze mikromezirka. Bude-li sunut delSi a tézsi vlak, mohlo by se pfi
jesté mensi vzdalenosti stat, e uZ pdjdou narazniky do sebe a v oblouku se zaklesnou. P¥i
spojeni s vozem s kinematikou d&ini vzdalenost asi 3 mm. Diky kinematice vsSak k zaklesnuti
naraznikQ v oblouku nedojde. Je radost pohledét na soupravu bez dlouhych mezer mezi
narazniky. Ano, fajndmek¥i asi pljdou jinou cestou, kterou Martin rovnéZ popisuje na svém webu.
Jedna se o pouziti kinematiky firmy Peho. Je to Uprava pracnéjsi a rozhodné nakladnéjsi, ale efekt
je o to vyraznéjsi, takze proc to nezkusit, ze. ©
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OBRAZKOVA PRILOHA

Schéma Uchytu sp fahla — znazorn éni Uprav

¢ervené plochy nutno se Fiznout €i zbrousit

novy zafez  plvodni za fez

Obr.2 - Bez sefiznuti se spiahlo vychyluje doprava

Obr. - Dva vozy s upravenymi spfahly (3,4 - 4 mm)

Obr.7 - Vlz s upravenym spidhlem a vz s kinematikou (pfiblizng& 3 mm)
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